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SEGUNDA PARTE

LIVRO UNICO

- DO COMMERCIO MARITIMO

——

TTITULO XIII | ‘

DOS CONTRACTOS DE RISCO

Artigo 1621. v

Art. 1621. Contracto de risco, ou cambiy maritimo, é
uma conven¢do de emprestimo de dinheiro ou de cousa
estimavel a dinheiro, na qual o emprestador, que se chama
dador a risco, estipula do mutuatario, que se denomina to-
mador, um interesse por preco dos perigos de mar, que
toma sobre si, a0 qual se chama premio — acceita, e ad-
quire hypotheca ou responsabilidade especial no objecto,
sobre que recahe o emprestimo,—e sujeila-se a perder
todo o direito 4 somma emprestada, perecendo o objecto
hypothecado no tempo e logar, e pelos riscos convencio-
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nados, reconhecendo que sé tera direito 4 restituigio do

capilal e cobranca do premio no caso unico do comple-
menlo feliz da especulagdo maritima projectada.

O contracto de risco ou de cambio maritimo ¢ denominado no
. corpo de direito civil romano (Dig. liv. 22 tit. 2, e Cod. liv. &
tit. 33) pecunia trajectitia ou nautica, ou foenus nauticum; no codigo
da Italia liv. 2 tit. 11 cambio maritimo; nos da Franca liv. 2 tit. 9
e da Hollanda liv. 2 tit. 8 pret ou contrat a la grosse ou a la grdsse
aventure, ou & rétour de voyage; no da Hespanha liv. 3 tit. 3 secg. 2
contrato & la greusa, prestamo A riesgo maritimo, ou a la greusa
ventura de mar, ou a ricsgo de nave. Os inglezes chamam-no bot-
tomery, e os flamengos hohomerie.

Pela sua influencia no commercio ¢ na navegacdo mereceu logar
especial em todos os codigos e obras de jurisconsultos commer-
ciaes (a). Nesta materia deve considerar-se a fonte mais proxima do
codigo portugucz a obra do seu proprio auctor, intitulada— Syno-
“psis juridica do contracto de cambio maritimo, vulgarmente deno-
minado contracto de risco (b). Esta obra refere-se 4 legislagio an-

_ terior ao codigo. -

Reduzem-se ds seguinlcs as caracteristicas do contracto de cam-
bio maritimo: - , .

1.* emprestimo de dinheiro ou de cousas fungiveis (c), estima-
veis a dinheiro, efleitos proprios para o servico e consumo do navio,
ou que podercm ser objecto de commercio—. Ndo importa para a
existencia do contracto o destino, que lhes o mutuatario ou tomador
do emprestimo queira dar, quer seja para aquclle servico e consumo,
ou para esle gyro commercial ou qualquer outro. Nem repugna que
sejam emprestadas, em vez de dinheiro, mercadorias ou effeitos
para serem restiluidos, ndo os mesmos, porque o contracto nio €
commodato, mas valores equivalentes ou em mercadorias e effeitos
do mesmo genero ou em dinheiro. Devem comtudo estes valores
eslimar-se a dinheiro para ser determinado e certo o valor da obri-
gacdo contrahida pelo tomador (codigos da Hespanha art. 816 e do -
Brasil art. 633).

2.* a convengio d'um premio, juro ou interesse em favor do da-
dor pelo desembolso do capital emprestado, quer seja a dinheiro ou
a generos, do mesmo modo que pode fazer-se esle cmprestimo de
qualquer d’esscs modos. '

(a) Vej. nota ao arligo 1672 4cerca da vantagem d’esle e dv conlracto de seguro.
b Introducg. pag. Li.
¢) Nola pag. 26 do tomo 2.°
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3.* a hypotheca, ou mais propriamente a responsabilidade espe-
cial e onus real, a que fica affecto em favor do dador o objecto obri-
gado pelo tomador em seguranc¢a de sua obrigacdo, ou sobre o qual
se fez o emprestimo—. Pelo valor d’esta garantia paga-se o dador
do capital e premio com preferencia a outros credores do tomador,
que ndo cumpriu a obrigacdo vencida. Hoje comtudo ndo tem vste
privilegio grande alcance, porque, nao havendo obrigacdo de con-
_servar em deposito o objecte hypothecado até resolugio de questdes

~ de preferencia, pode o tomador, ou quem quer que o receber d'elle,
subtrahil-o 4 ac¢do da justica. E ndo so é facil o abuso, principal-
mente quando o emprestimo for contrahido sobre a carga d'um navio
ou parte d’ella, sendo muito de receiar, quando sobre o conhecimento

 exarado ao portador tiver sido fcita a transferencia do contracto,
como permiltem os artigos 473 e 1354. Antes do codigo ndo era
tdo real o perigo, porque os ohjectos obrigados ficavam depositados
na casa da India até pagamento dos credores ou resolu¢do de seus
direitos. Contra este perigo ndo tem o dador meio algum de preca-
tar-se a ndo ser exigindo fianca do tomador. '

» 4.* o dador rcembolsa o capital e o premio no caso unico de che-
gar a porlo de salvamento o objecto obrigado, porque terminira com
felicidade a especulacio marilima, que dera occasidio ao contraclo.
Sujeita-se a perder um e outro, se a especulacdo se malograr, por-
que no tempo, no logar ou nas paragens, e em consequencia dos
acontecimentos ou riscos de mar previstos no contracto e pelo dador .
tomados, aquelle objecto perecen inteiramente. E tem so direito de
receber uma parte do capital e do premio em propor¢do do que do.
mesmo objecto se salvar (artt. 1659, 1660—1662).

O artigo 1752, que legislando para o contracto de seguro contem
disposicao applicavel ao de risco pela analogia entrc estes contra-
ctos (a), enumera uma parte dos riscos de mar, por exemplo o nau-
fragio, a varacdo, a abalroacdio, a presa e pilhagem, o embargo ou
arresto por ordem de potencia, o incendio, o alijamento, a harate-
ria do capitao ou da equipagem, e deixa comprehendidos os demais,
que podem acontecer, no termo geral de foriunas ou sinistros, que
nio podem prever-se, ou que, prevendo-se, nio podem evitar-se.
D’entre estes chama-se sinistro maior 0 que produz a perda inteira
ou equivalente a ella, como a deterioracio de mais de lres quartos
do valor do objecto obrigado (art. 1790); menor o acontecimento,
d'onde apenas resulta uma perda parcial, inferior a este valor. Sdo
differentes os effeitos d'um e do outro; a responsabilidade do dador
e do segurador ¢ maior pelo primciro do que pelo segundo (d. art.
€ segg.). A presa, o naufragio, a varacdo ¢ cncalho com fractura,

o

() D. not, ao art. 167¢.
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o arresto, o incendio e outros semelhantes s3io sinistro maior; as
vergas partidas, as velas laceradas, as fazendas molhadas, as amar-
ras cortadas, as ancoras partidas e outros sdo sinistro menor.

A presa ou apresamento significa a captura d’'um navio por ini-
migos ou piratas, — presa boa, quando julgada tal pelo tribunal com-
petente. Do encalho, varacdo, naufragio, alijamento, abalroacdo e
baraleria vej. notas pag. 52 do tomo 1.° e 72—75, 190 e 202 do
tomo 4.°

A innavigabilidade ndo ¢ sinistro; pode ser effeito ou de sinis-
tro ou de defeito proprio, ou tambem de velhice e uzo do navio
(art. 1792 n. 1), porque em .consequencia ou de naufragio, ou de
varacdo. ou de tempeslades, ou d’outros accidentes de mar, ou de
sua defeituosa construccdo, ou do servico demasiado soffreu damni-
ficacdes consideraveis e irremediaveis em lodas ou em algumas
de suas parles essenciacs, que o lornam incapaz de navegar, ou
exigem despezas de compostura equivalentes a uma nova construc-
¢do (d. art. 1790). A innavigabilidade pois presu ppde ou incapacidade
de navegar, ou necessidade de despezas de reparacdo equivalentes
a construcgdo de navio novo. ’

O arresto ou embargo do navio por ordem de potencia, quando
illimitado ¢ sem indemnisagdo ou 86 com indemnisa¢do de parte do
valor, é .uma confiscacéio da parte ndo indemnisada.

A perda e a deterioragdo, effeitos dos sinistros, referem-se, aquella
.4 quantidade, esta a qualidade do objecto; perde-se numero; alte-

" ra-se, estraga-se, avaria-se, deteriora-se qualidade.

Os effeitos dos sinistros de mar, quer o prejuizo seja do navio
ou das fazendas carregadas, sao da responsabilidade do dador nos
termos do artigo 1660, assim como do segurador pelo artigo 1752.
As expressdes — innavigabilidade e varacdo, empregadas naquelle
artigo, sendo impropria a primeira, como fica dicto, para designar
sinistro de mar, devem considerar-s¢ como comprehendendo todos
os demais aconlecimentos, pelos quaes 0 navio ou a carga podem
soffrer prejuizo de responsabilidade do dador.

_ Artigos 1622, 1623 p. 1, 1625 r. 1, 1626.

. Art. 1622. O contracto de risco deve ser redigido por
escriplo, e enunciar o capilal dado de emprestimo especi-
ficamente, e a somma estipulada por premio em designa-
¢ao separada; os objectos, sobre que recahe o emprestimo;
os nomes do navio e do capitdo; os nomes do dador e do
tomador; a enumeragdo particular e especifica de todos os

¢ riscos lomados; a expressdo de se 0 emprestimo lem logar

'
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por uma ou tnais viagens, por.que viagem, e por que lempo,
a epocha do pagamento por embolso.

Art. 1623 p. 1. A escriptura ou letra de risco deve con-
ter a data do dia e logar, em que 0 empresumo se fez. .

Art. 1695 | p. 1.0 coutracto de risco deve ser assignado
pelo tomador ou por seu bastante procurador, seja por
quem for escriplo o corpo da letra. . ... e .

Art. 1626. A escnptula ou letra de risco pode ser aberta
ou avaliada. As regras, legisladas sobre o seguro acerca da
avaliacio em um e outro caso segundo as hypotheses oc-
correntes, sao applicaveis ao contracto de risco.

O contracto de risco deve ser feito por escripto, e o instrumento,
que se chama carta ou letra de risco, contem os dizeres enunciados
nos artigos 1622, 1623, 1625 e 1626.

A reduccdo a escripto é essencial; o artigo 1626 ndo considera
contracto de risco o que nio for feito com as condigdes estabelecidas
nos artigos 1622 e 1623, nao modificadas por outros artigos; uma
 d’eslas condigdes é a reduccdio a escripto. O artigo 246 pois com-

preliende-o entre os que, precisando de formalidades especiaes, ndo
podem fazer-se por qualquer dos-modos indicados nos artigos 245

e 247. Pelos codigos da Prussia artigo 2390, da Hespanha artigo
812 fin., e do Brasil artigo 633 ¢ inefficaz, quando contrahido de
palavra; «y no se adwitird en su razon, diz o codigo da Hespanha,
demanda ni preuba alguna». A reduccdo a.escripto ¢vila fraudes,
previne liligios, e constitue uma prova certa ndo sé entre os con-
trahentes, mas em concurso creditorio.

Faz-se o instrumento em forma de letra ou, antes, de lnranga
(art. 424 pag. 173 do tomo 2.°), sem formulas partlculares de-
vendo, como quacsquer outros, e quaesquer que sejam 0s lermos e
a férma conler com clareza a_intencdo dos contrahentes.

Da succinta exposicdo, que deixamos, do cambio maritimo (not.
ant ) segue-se que a letra ou instrumento do contracto deve conter
os seguintes dizeres:

1.° 0s nomes dos contrahentes, dador [ lomador ou de seus pro-
curadores -especialmente auclorisados para este ﬁm e a assigna-
tura d'uns ou-d’outros —. A simples assignalura, quem quer, que
escreva a letra, entra na regra geral dos escriptos commerciaes se-
gundo- o artigo 945. Com quanto a assignatura per exlenso, raza e

IS
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- regular, seja a que sc¢ forma, diz Merlin, de todas as letras alpha-
beticas, de que se compde o nome, ¢ rigorosamente ndo possa di-
zer-se haver assignatura onde sé ha cruz ou outro signal equiva-
lente, deve este comtudo considerar-se com todos os effeitos de di-
reito, quando os pactuantes ndo sahem escrever, porque a lci geral
reconhece-o como valioso, e fora abuso e ma interpretacdo negar
direito a fazer contracto de risco a quem ndio soubesse escrever,
concedendo-o a quem sémente soubesse escrever o seu nome. O au-
ctor do codigo pensava d’'outro modo, quando no § 21 da sua—Sy-
nopsis juridica do cambio maritimo escrevia «Ndo vale a assigna-
tura de cruz ou qualquer outro signal, que ndo seja a lirma social
ou o nome e sobrenome do tomader individual». "

2.° o capital emprestado a risco e o premio convindo, especifi-
cando um ¢ outro —. Quando o contracto deixar de obrigar como
cambio maritimo, subsistindo apenas como simples mmutuo (assim
acontece nos casos dos artigos 1624, 1628, 1632 e 1657), é mister
saber-se qual foi o capital emprestado, porque tem direito o mutuante
de haver interesses d’clle como juros, nao como premio, os juros le-
gaes estabelecidos pelos artigos 280 ¢ 281 (pag. 29 do tomo 3.°),
ndo o premio convindo. - :

3.° 0 objecto ou ohjectos, sobre. que for feito o emprestimo—.
A lci ndo reconhece cambio maritimo onde o emprestador nao tiver
em seu favor uma hypotheca, de maior ou menor garantia (not. ant.).
Por isso ndo considera como tal, sendo somenle como  simples em-
prestimo, o contracto, cujo objecto estiver ja segurado por seu in-
teiro valor (art. 1628). Deve pois constar do instrumento do con-
tracto a sua hypotheca. ,

E ndo so este objecto deve:-ser designado; convem tambem que
o seja o seu valor, —artigo 1626, porque o dador carece de conhe-
cel-o para tornar effectiva ahypotheca. Se o ndo for na letra, sel-0-ba
posteriormente segundo os meios para esse fim indicados nos artigos
1728—1735. ' ' :

4.° 0s nomes do capitao e do navio, ainda que o emprestimo seja
feito sobre a carga=~, porque o dador teve em vista para os riscos to-
mados um certo navio dirigido por cerlo capitdo.

B.° os riscos de mar, que toma sobre si,.ou os que exceptuar da
sua responsabilidade. ’ ,

6.° a viagem ou parte de viagem, ou o tempo desde e até onde
tema os riscos—. A viagem é inleira ou parcial (not. pag. 14 do
tomo 4.°). O dador pode sujeitar-se aos riscos de toda ella, de ida
¢ de volta, ou aos que succederem em uma parle sémente, na ida
ou-na volta. Navegando por exemplo o navio da foz do Douro para
o Mediterranco, o dador a risco pode tomar ou os riscos da ida e
da volta, ou s6 os da ida, ou 36 os da volta, ou os da ida até o cabo
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Mondego, ¢ os da volta até o de S. Vicente, ou especialmente so os
da ida até aquelle, ou 86 os da volta até este porto.

Na viagem inteira ou em cada uma d'aquellas frac¢des de via-
gem o tempo dos riscos pode ser especialmente determinado ou pe-
las mesmas viagens sdmenle,— e neste caso o lempo ¢ a viagem con-
fundem-se, ou em separado pelos annos, mezes, dias, horas da via-
gem, ou por qualquer outro meio semelhanle por 1b dias até o
cabo de S. Vicente no exposto exemplo.

O effeito da declaracao do-dador é responder pelos riscos aconte-
cidos na viagem ou parte de viagem, ou no lempo designado; e ficar -
desonerado por _todos os que succederem antes ou alem d'aquelle
termo. Se por isso, tomados os riscos da viagem inteira e sem limi-
tacdo de tempo, o navio, tendo fcito com felicidade a viagem de ida,
se perder na da volla, o dador perde o direito ao capital e premio,
¢ o lomador, devedor, fica exonerado da divida. O relorno é conti-
nuacdo da viagem: o bom successo na ida ndo consumou o conlra-
cto, que foi de viagem inteira; o sinistro da volta pode turbal-o, e
seria leonino o contracto, pelo qual aproveitasse ao credor o bom
successo naquella sem agraval-o com os sinistros d'esta. Mas em
compensagdo, ¢ pelos mesmos principios, lomada a viagem de ida
sdmente, ou s uma parte d’esta, ou so de certo tempo, o dador
conserva o direito ao capital e premio, se feita com bown successo
a viagem de ida ou a parte tomada da viagem, ou tendo passado
sem accidente o tempo contractado dos riscos, o navio ou a carga
se perder na viagem de volta, ou no resto da viagem, ou no tempo,
de que nao curou.

Se da letra ndo consta alguma déclaragdio dcerca do tempo desde
e alé onde o dador toma os riseos, estes comegam e lerminam nos
termos de artigo 1656.

7.° a epoca da restitui¢do do capitalie do pagamento do premio —.
Se nenhuma declaracdo constar da letra, vencem-se esles prasos nos
termos do artigo 1334. -

8.° 0.dia e o logar da celebragﬁo do contracto —. Esta circum-
stancia, natural em todos os contractos, serve umas vezes para de-
terminar o tempo, desde o qual principiam os direitos e os deveres,
e o logar onde aquelles podem ser exercidos e estes cumpridos, e
sempre para resolver duvidas. No contracto de risco é indispensavel
ndo sO para regular o privilegio do dador sobre o valor do objecto
obrigado (artt. 211 e 214 pag. 180 e 186 do tomo 1.°), mas para
o effeito do protesto, do recambio e demais direitos do portador,
porque a letra de risco tem pelos artigos 1632 e 1633 a natureza
de letra de cambio.

9.° o0 logar, em que deva fazer-se a restituicdo do capital e o pa-
‘gamento do premio quer ao dono ou a quem o representar, ou,
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ndo estando estes ahi presentes, por consignacio em deposito—. Em
falta d’esta declaracao satisfaz-se a divida nos termos do artigo 1635.

10.° ¢ quaesquer outras clausulas, que se nio oppozerem d es-
_sencia do contracto e 4 lei (codigo do Brasil art. 635).

Artigo 1625 » =
Art,1625,p.2.......... ..... t i e et e ree s s ese e

.......Aotomador nao aproveila a excei¢io da ignoran-
cia da lingua, em que a letra se ache exarada, nem a ex-
cei¢do de nao-consentimenlo no contraclo, reconhecida a
firma por elle.

Assignada a letra de risco e reconhecida a assignatura pelo pro-
prio signatario, ou (ainda que o artigo o ndo diga expressamenle)
por tabellido nos termos da lei geral, ndo podem os contrahentes
allegar contra a obrigacdo ignorancia da lingua, em que foi escripta
a letra. Quem assigna sabe os termos do papel assignado, e toma a
ohrigacdo ahi imposta. Nem o contrario pode ou devéra presumir-se,
porque as convencdes perderiam a sua forca, e os direitos a neces-
saria estabilidade, se licasse 4 mercé de cada um desfazer o que fi-
zera, A assignatura presuppde conhecimento de causa, a simpleza
ndo se casa com o interesse. Todavia apesar da gencralidade do ar-
tigo 1625 nao pode ser despresada sempre e intleiramente a allegacdo
de falta de consentimento. Com quanto a assignatura presupponha
tambem alem do conhecimento de causa liberdade, pode nao ter
esta existido; a fraude ¢ a malicia d'uns podem ter triumphado da
innocencia e boa fé d’outros dos contrahentes, e o erro e a coaccdo
desligam da obrigacdo nos termos geraes de direito e nos especiaes
dos artigos 1667, 1677 ¢ 1678.

Artigo 1623 ». 2.

Art. 1623 oo ooiin il L
e E, tendo logar o emprestimo para esquipacao do
navio antes da viagem, o escripto do contraclo devera ser
lancado no leUlSll'O do commercio.

Como o registro tem por fim dar privilegio ao credito hypothe-
cario em concorrencia com dircitos de graduacdo inferior (art. 214
not. pag. 187 do tomo 1.°), o artigo 1623 p. 2, mandando registrar
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- o cambio maritimo, que for contrahido para esquipagdo do navio
antes de principiada a viagem, parece dispensal-o do registro, todas
as vezes que for outro o scu fim. D’aqui resulta, entendido assim
este artigo, que o dador tem privilegio naquelle caso, se registrou

.o instrumento do contracto, e nos demais casos, amda que o ndo
registre.

Mas ndo pode ser esse o pensamento da lei. A desegualdade e
a sem-razio seriam flagrantes. O artigo 214 n. 4 faz depender do
registro a forga do privilegio hypothecario, e ndo haveria razio para
sujeitar a esla regra geral, somenle em uns casos, ndo em outros,
o contracto de risco. A razdo do registro ¢ egual para todos os con-
tractos com hypotheca. Os codigos da Franca artigo 312, da Hes-
panha artigo 813, e do Brasil artigo 633 ndo dao prel‘erencna em
concurso creditorio. qualquer que seja o destino do emprestimo, a
nenhumas letras de risco, se ndo forem acompanhadas da formali-
dade do registro. E rigorosamente ndo é necessario declarar na letra
o fim do emprestimo; ao dador nio importa o emprego do valor em-
prestado, e nem devéra tolher-se ao -tomador alterar, segundo lhe
conviesse, o primilivo destino. ’

0 codlgo da Hollanda diz no referido artigo 571 p. ¢... «si I'em-
prunt a été fail dans ce royaume sur un navire étranger, qui n'y
a pas été equipé, l'inscription se fait au greffe du tribunal d’arron-
dissement, ou l'acte a été passé». Se foi este 0 pensamento do ar-
tigo 1623, a redacgdo nao o traduziu.

Como quer que seja, deve distinguir-se para o effeito das forma-
lidades, que em juizo ddo preferencia, entre o emprestimo & risco
feito em territorio portuguez ou em paiz estrangeiro. O artigo 1623
providenceia para o primeiro caso. Quaesquer que sejam 0s seus
termos, — porque as consequencias devem sempre conter-se nas pri-

. micias, o seu pensamento ndo pode deixar de sujeitar ao registro,
-para ganhar a preferencia, o contracto de risco, seja.qual for o em-
prego do emprestimo, ou o tempo em que este se fizer, anterior ou
posterior 4 viagem, ou o porto nacional, aonde o navio entrar no
decurso da viagem. Em qualquer parte do territorio portuguez, em
que se der dinheiro a risco, o dador carece de ser muito cauteloso
na observancia d’¢#ta formalidade para ganhar o privilegio (artt. 244
e 1300). No caso de ser feito o contracto em paiz estrangeifo, a lei
nao pode onde-ndo chega a sua influencia, tornar dependente do
regnslro direitos alguns, mas indicar apenas ao capitdo 0s passos a
seguir para garantia dos donos dos objectos, que tiver de obrigar ao
contracto. Neste sentido sdo concebidos os artigos 1394 do codigo
“portuguez, 234 do da Franca, 644 do da Hespanha e 633 do dd
Brasil. -

A inscripcdo no registro nunca, € em n
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consndcrar-se clemento essencial. E uma garantia offerecida para
crear melhor direito em juizo, ndo um onus. O crédor pode renun-
ciar ao bencficio. Independentemente do privilegio, que tem a hy-
potheca registrada, os pactuantes t8m direitos e obrigagdes, ou pes-.
soaes, porque a hypotheca ndo foi reglstrada ou reaes no caso con-
lrarlo

Arugos 1631, 1785.

Art. 1631. No contracto de risco é livre aos contrahen-
tes o estipular o premio na quantidade e modo, que bem
Ihes parecer: uma vez concordado, a superveniencia de-
risco ndio da direito & exigencia de augmento de premio,
salvo se no contraclo oulra cousa for accordada.

Art. 1785.0 augmenlo de premio, estipulado em tempo
de paz para o caso d’uma guerra evenlual ou d’outros
evenlos, cuja quota ndo for determinada pelo contracto de
seguro, regula-se, tendo respeilo aos riscos, as circumstan-
cias, e as esupulacbes da apolice, a juizo de arbitros em
caso de contestagao.

O premio é no contracto de risco o juro ou o interesse nautico
pelo desembolso do valor confiado aos riscos de mar (nol. pag. 6).
A conveniencia economico-politica da liberdade na taxa do juro or-
dinario (nota pag. 30 do tomo 2.°), accresge, a favor d'essa liber-
dade illimitada no cambio maritimo, o maior perigo, a que o dador
expde a sua fortuna, confiando-a do mal seguro elemento. «E im-
possivel, dizia ji o alvard de 5 de maio de 1810, revogando a le-
gislacdo antiga sobre limitagdo do interesse naulico. estabelecer uma
taxa uniforme nos riscos de mar, que sdo de sua.natureza deseguaes,
e que devem variar segundo as estagdes, distancias, tempo e cir-
cumstancias das viagens» (a).

Circumstancias podem dar-se posteriormente 4 celebragdo do con-
tracto, que tornem mais ou menos imminente o risco, mais ou menos
segura a viagem, e portanto mais ou menos de receiar a perda do
objecto, sobre que foi levantado o emprestimo. A declaragio de
guerra, subsequente ao contracto celebrado em tempo de paz, e a
noticia recebida durante a viagem de estarem infestados de piralag
0s mares, que o navio tem de percorrer,-o restabelecimento da pez,
ea llmpeza dos mares, etc., —aquellas circumstancias augmenbam

(a) Vej. legul. antiga na d. Synopsis do contracto de camb. marit. § £ e notas.

.
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estag_ diminuem o risco. A ndo haver no primitivo contracto clau-
sula explicita a este respeito, ou a ndo a estabelecerem posterior-
mente, nem a superveniencia d’aquellas circumstancias da direito
. a0 dador para exigir augmento do premio convindo, nem a d’estas
auctorisa o tomador para pedir que seja diminuido. Uma vez ajus-
tado, é lei que se reciprocamente impozeram os contrahentes, e
da qual so por mutuo accordo se desligam. ’

Todavia podem ambos prevenir-se contra a eventualidade de mu-
danga de circumstancias,— o dador, exigindo maior premio, dadas
certas circumstancias de risco maior, — o tomador, incluindo no con-
tracto clausulas mais favoravcis para o caso de se tornar menos ar-
riscada a viagem. Com quanto o artigo 1631 fin. pareca referir-se
a0 dador somente, porque justilica o augmento do premio pela su-
perveniencia do perigo, e ndo faz menc¢do da diminui¢dio em caso
contrario, a razdo é egual, para que direilo egual se conceda ao to-
mador. Sc aquelle augmento ou esta diminuicdo de premio ndo for
fixada amigavelmente no contracto, ou em acto posterior, serd de-
terminado por juizo arbitral nos termos do artigo 1788, que, legis-
lando particularmente para caso analogo no contracto de seguro, é
applicavel ao cambio- mraritimo e completa a providencia do artigo
1691, porque pelo artigo 1671 a legislagdo expressa para um d’estes_
contractos rege 0s casos omissos na legislagdo relativa ao outro,
quando ndo offender a sua especial natureza.

Artigos 1630 ». 1, 1634, 1635, 1656.

Ait. 1630 . 1. Nao contendo o contracto de risco con-
vengdo paiticular e especifica dcerca dos riscos tomados
pelo dador, elle respondera por todos os riscos maritimos

Art. 1634. Nio estando fixada no contracto a epoca do
pagamento do capital emprestado, sera reputado vencido,
apenas cessados os riscos, & adquirido o premio: desde o
qual dia correrdo para o dador os juros da lei sobre o ca-
pital e premio. A mora é comprovada pelo protesto. -
_Art. 1635. Se o contracto de risco no é expresso pot
ida sémente, ou por volla sémente, ou por uma e outra
cousa, 0 pagamento, traclando-se de fazendas, deve effei-
luar-se no logar de seu destino, segundo o fretamento ou.
conhecimento. Recahindo sobre o navio sémente, enten-
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de-se de ida e volta. Neste caso o pagamento deve fazer-se
dentro em dois mezes, se o navio ndo aparelha de volta.

Art. 1656. Nao se achando delerminado no contracto
o tempo dos riscos, comegara a correr,— a respeito do na-
vio, apprestos e apparelhos, armamento e victualhas, desde
o momento em que se fizer 4 vella, e terminard no mo-
mentlo em que 0 navio ancorar, ou se amarrar no porto
ou logar do deslino;—a respeito das fazendas, desde o
momento em que forem carregadas na praia do porto,
donde se faz a expedi¢gao,— e do dia do contracto, sendo
o emprestimo de fazendas feito durante a viagem,

0 tempo dos riscos nos dois ultimos casos termina no
momento em que as fazendas descarregam no logar do.
destino, ou deveriam ser descarregadas. :

Segundo se disse (not. ant.), nem todos os dizeres, enunciados
nestes artigos, sdo essenciaes. Os que 0 ndo sdo tém por fim ou es-
clarecer, em vantagem dos contrahentes, as clausulas convenciona-
das, ou dar ao dador garantias, a que pode renunciar.

D’este modo ndo podem considerar-se essenciaes os seguintes di-
zeres:

1.° a enumeragdo particular e especifica dos riscos tomados—,
porque, se o dador nenhuns exceptuar, tem a responsabilidade de
todos,—art. 1630 p. 1.

2.° a indicagdo do valor do objecto obrigado —, porque a letra
pode ser aberta, e o valor determinar-se, quando assim for mister,
— artigo 1626 (nota pag. 8).

3.° a designagdo da epoca do pagamento—, porque, se da letra
ndo conslar, o capital reputa-se vencido, e o premio estd adquirido,
apenas forem cessados 0s riscos lomados ,—arligo 1634. O dador,
protestando de ndo paga a letra de risco, do mesmo modo que nas
letras de cambio (art. 1633 e nota pag. 129 do tomo 2. °), tem di-
reito de accumular o capital com o premio, ¢ demandar o tomador
por estas duas verbas capitalisadas e seus juros legaes, contados desde
a cessagio dos riscos (art. 281 pag. 30 do2.° tomo). Mas como a de-
manda so pode ser intentada depois da intimacdo do protesto (art.
2%0), esta dilaccdo proporciona ao tomador occasido de procurar fun-
dos para pagamento, percebendo fretes, vendendo fazendas, ou em-
pregando outros meios.. Nunca lei alguma pode ser entendida por
forma que se opponha & ordem natural das cousas, ao que é natu-
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ralmente possivel,— unica baze da legislagdo. Nihil peli potest, diz
al. 186 D. de reg. jur. e o § 27 da Inst. de inut. stipul., ante id
tempus, quo per veram naturam persolvi potest.

£.° o logar da restituicio do capital e do pagamento do pre-
mio,—artigo 1635. O alvard dc 16 de janeiro de 1757 determi-
nava que o pagamento se fizesse na mesma praca, onde o empres-
timo tivesse sido celebrado. O auctor do codigo ‘ja antes d’este af-
firmava na sua— Synopsis do contracto de risco n. 1 a0 § 24 que
esta lei ndo estava em observancia, como restrictiva que era das
convengdes. Hoje em falta de declaragdo do logar do pagamento
providenceia o artigo 1635, cujo pensamento é mandar fazel-o no
logar em que terminam os riscos tomados, quer o emprestimo fosse
feito sobre o navio ou sobre a carga,— principio conforme 4 natu-
reza do contracto, pclo qual se paga ao dador pela responsabilidade
dos riscos.

Deste principio deduzem-se, com applicacdo ao artigo 1635, e
fosse o emprestimo sobre o-navio ou sobre a carga, as seguintes
consequencias. Se o dador ajustou por viagem ou por parte de via-
gem, faz-se o pagamento onde terminou a viagem ajustada,—ecm
Gibraltar por exemplo, se foram tomados os riscos do Porto até alli,
porque estes lerminaram naquelle logar, embora continue a viagem
do navio ou da carga. E se do contracto nio constar declaragdo al-
guma respeilo 4 viagem ou & parle de viagem, o pagamento-faz-se
no logar, a que se destinava o objecto, sobre que recahiu o empres-
timo. O destino dos objeclos embarcados consta dos fretamentos e
conhecimentos (pag. 145 e segg. do tomo 4£.°); o do navio ¢, em
tal caso, o do porto do termo da viagem redonda, o do porto, donde
primeiro levantdra ferro, porque, diz o artigo, em falta de declara-
¢do de viagem a viagem do navio enlende-se de ida e de volla, e
porque pela propria natureza do cambio maritimo e por pratica or-
dinaria, como diz Silva Lishoa (cap. 2), este contracto se chama
de retorno de viagem. E com razio é, em regra, exigivel ahi o pa-
gamento, porque, lerminando. ahi a viagem redonda, com ella ter-
minaram os riscos (art. 1656). s

Mas como no porto, a que sc dirigiu o navio cm viagem de ida,
possa demorar-se indeterminadamente, e com esta demora prejudicar
o dador, que n3o s6 ndo rcembolsa o capital nem recebe o premio,
sendo perde tambem os interesses d’esses fundos, que ndo pode pér
em gyro, o mesmo arligo na parte final, e com mais clareza o au-
ctor do codigo na sua referida obra § 24, e posteriormente o codigo
do Brasil artigo 638 julgam vencidos o capital e premio, para po-
der o dador exigil-os sem mais dilagdo no proprio porto da ida,
se dentro de dois mezes da chegada a este porto o navio se ndo
aprestar para vollar, ainda que ndo proceda a demora de facto im-

TOMO V : 2
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putavel ds partes. O porto da ida ¢ entdo o do destino, porque o
navio ndo voltou. Considcrando assim completa a viagem apezar de
estar em meio,— ganho por inteiro o premio dos riscos apezar de
se ndo terem corrido todos elles, a lei combina os interesses d’am-
bos os contrahentes, dando ao dador o que Ihe pertence, porque
ndo tem culpa na demora do navio, sem desconsiderar o tomador,
que tem tempo rasoavel para vollar ao porto, donde partira.

—5.° o tempo desde o qual se devam considerar comecados 0s
riscos, e yuando terminados, —artigo 1656. Supprindo a falta
d’aquella declaragdo, distingue este artigo, do mesmo modo que o ar-
tigo 1636, entre o empreslimo sobre o navio ou seus accessorios,
¢ sobre os objectos carregados. Contrahido sobre o navio, princi-
piam os riscos desde as primeiras manobras, que esle lizer para sa-
hir, ou, como diz o codigo do Brasil artigo 702, desde que suspen-
der a primeira ancora, porque desde entdo se considera comecada
a viagem (nota pag. 26 do tomo 4.°), e os riscos foram tomados pela
viagem, ndo pelo tempo que o navio estiver de quédo: lodos os que
succederem, em quanto ancorado, sao de conta dodono. Terminam
0s riscos, assim como tambem a viagem se considera finda, desde
que o navio deu furido ou foi amarrado (d. nota) («). O emprestimo
sobre os objectos carregados pode ter sido contrahido ou no porto,
d’onde os conduz, ou ¢m porlo intermedio, aonde entrar por escalla
ordinaria ou de arribada forcada. Os riscos principiam enldo, como
é natural, desde que se fizer o contracto, e no primeiro d’estes ca-
sos —desde que na praia ou no caes comecarem a embarcar aquelles
objectos em boles, lanchas ou barcos para serem conduzidos a bordo.
Este é o pensamento do artigo 1656, combinado com o artigo 1739,
que legisla no mesmo sentido para os riscos dos objectos segurados,
—com_o arligo 1671. que manda nos casos omissos applicar ao
contracto de risco as disposi¢des do de seguro, e vice-versa,—com
os artigos 328 do codigo da Franca, 835 do da Ilespanha, 585 do
da Ilollanda, e 705 do do Brasil. A viagem dos objectos metidos a
bordo reputa-se comecada desde entio, como desde os primeiros
passos para sahir a do navio. Terminam em ambos os casos no mo-
mento em que, diz o artigo 1656 fin., os objectos descarregam....
ou deveriam descarregar (b). Os codigos da Franca artigos 328 e
341, da Hespanha artigos 835 e 871, e do Brasil artigos 637 ¢ 702
fixam para o contracto de risco, assim como para o de seguro, a
mesma epoca de comeco, duragdio ¢ extin¢do de responsalulldade
pelos riscos.

(b) E Vej. nos artigos 1737, 1739, 1741 e 1756 a differenga do comego e termo
dos riscos para o segurador apesar da analogia dos contractos de risco e de seguro.
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Artigos 1637, 1639, 1643, 1654 p. 1.

Art. £637. Os emprestimos a risco podem recahir,— so-
bre o corpo e quilha do navio,— sobre os appreslos e ap-
parelbos,— sobre o armamento e victualbas,— sobre a
carga,— sobre a totalidade d’esles objectos conjuncta ou
separadamenté, ou sobre uma parte determinada de cada
um d’elles. o

Art. 1643. Recahindo o emprestimo a risco sobre o
corpo e quilha do navio, abrange na sua responsabilidade
o [rete adquirido.

Art. 1639. Todo o armador péde tomar individualmente
a risco sobre o seu quinhdo no navio. Os compartes d’'um
~ mesmo navio reunidos, ou o seu caixa, podem tomar a
risco sobre o navio inteiro.

Art. 1654 ». 1. Quando o contracto de risco sobre fazen-
das contem a faculdade de tocar e fazer escala, nio s6 o
dinheiro carregado em especie para se empregar na via-
gem, e as fazendas carregadas no logar da partida sdo obri-
gadas ao contraclo, mas tambem as carregadas por conta
do tomador, e as que importar de retorno, sendo o con-
tracto feito de ida e volta. O tomador tem neste caso di-
reito de trocal-as, vendel-as, e comprar oulras em todos
os portos descalla. ....... ... ... il

L S I I R I I I I S I I I I A R N A R R B )

Pode tomar-sc a risco sobre os seguintes objectos, — sobre o navio
armado, esquipado e apparelhado, ou, na linguagem maritima, corpo
e quilha, navio com todos os pertences, quer navegue em lastro ou
carregado, s6 ou ¢m comboi ou consérva,— sobre os seus perten-
ces em separado,— sobre o frete vencido (art. 1642 not. pag. 20),
— sobre as victualhas ou provimentos alimenticios,—e sobre os
effeitos carregados.

Da navegacio em comboi ou comserva vej. nota pag. 220 do

tomo 4.° a0 artigo 1382. , :

" No navio comprehende-se, em regra, o frete para todos os effei-
tos juridicos: estende-se a este pelo artigo 1643 a responsabilidade,
a que for sujeito aquelle; feito o contracto sohre o corpo e quilha
do navio, o dador tem direito de pagar-se do capital e premio pelo
valor do navio, pelo dec seus pertences, e pelo frete da respectiva
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viagem., Pode comtudo recahir exclusivamente sobre este o contra-
cto de risco; rasdo nenhuma o exclue. Deve porem ser ji vencido;
o que o ndo for ndo offerece garantias ao dador; o artigo 1642,
prohibindo o cambio maritimo sobre frete a vencer, implicitamente
permitte que se faca sobre o que ja for vencido, e completa d’este
modo o arligo 1637.

Os provimentos de bocca, chamados em termo naulico victualhas,
ndio offerecem garantia ao dador, consomem-se, ¢ ao cabo da via-
gem este ndo encontra onde em falta de pagamenlo possa exercer
o privilegio. Por isso o codigo do Brasil ndo-os enumera entre os
objectos do contracto. Todavia, boa ou ma garantia, o codigo por-
tuguez ndo os exclue, porque o maior grio de seguran¢a da hypo-
theca ¢ favor, a que pode renunciar o dador, e para tomar-se a risco
sobre qualquer objecto hasta que esleja em commercio, € seja su-
jeito a algum risco.

* 0 arligo 1637 fin., fixando o modo, por que pode fazer-se ¢ cam-
bio maritimo sobre cada um dos referidos objectos, deve comple-
tar-se com os artigos 1701, 1702 e 1703, os quaes, legislando no
mesmo sentido para o contracto de seguro, sio applicaveis dquels
l'outro contracto pela regra geral do artigo 1671. Por isso, e como
o0 ajuste é a primeira lei, que se os contrahentes imposeram, pode
recahir o contracto de risco, assim como recahe o de seguro nos ter-
mos d’estes artigos, on sobre todos aquelles objectos cummulativa-
mente, sobre todo o navio, carga e demais objectos a bordo,—ou
sobre a totalidade individual de cada um, por exemplo sobre todo
o frete, ou navio ou apparelhos, ou carga, ainda que seja de qua-
lidades diffetentes ¢ esteja em fardos diversos,— ou sobre uma parte
de cada um cummulativamente, por exemplo sobre a quinta parte
do frete, metade do casco, a quarta parte das victualhas, a lerca
parte do valor dos pertences do navio, a oitava parte do de certas
fazendas, a decima parte do de outras,—ou sobre parte de cada um
separadamente, por exemplo sobre a decima parte do valor das fa-
zendas conlidas em certos fardos, ou a oitava parte da de outras,
ou a terca parte do valor dos pertences do navio, a quarta parte do
das victualhas, ou metade do casco, ou a quinta parte do frete.
Pode egualmente ser feito em tempo de paz.ou de guerra, antes da
viagem ou durante ella, pelos riscos da viagem inteira de ida e de
volta, ou 86 pelos da ida, ou s6 pelos da volta, até ou desde certas
paragens ou -certo tempo. -

Como consequencia do que fica dicto, ndo s6 podem tomar a risco
sobre todo o navio seus donos, e havendo parceria os parceiros, ou
o0 caixa, que os representa (not. pag. 48 e 46 do tomo 4.°), tam-
bem cada um d’elles individualmente sobre o seu quinhdo. Toma
a risco, assim como pode segurar, quem tem direito de contractar;

/
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o artigo 1698, que detremina a capacidade do segurador, é appli-
cavel ao dador pela referida regra do artigo 1671. Este direito col-
lectivo ou individual dos parceiros conforma-se tambem com a na-
tureza mesma da parceria, porque ndo é uma associacdo solidaria,
€ 0 navio, objecto d'ella, sendo, como fica dicto, impartivel em si,
é divisivel para o effeito dos direitos a exercer sobre elle (artt. 877,
1336—1338, 1343, e nota pag. 42 do tomo 4.°).

O contracto de risco pode ser acompanhado da clausula de tocar
e fazer escalla. Importa esla para o capitdo ndo o direito de mudar
de rota, on demandar guaesquer portos, mas o de entrar successi-
vamente nos porlos intermedios da viagem, onde convier, estejany
ou nio designados. Especialmenle nas chamadas viagens de cara-
vana o capitdo demanda differentes portos, em cada um dos quaes o

navio descarrega e recarrega. Como o tomador a risco sobre a carga

pode por essa clausula trocal-a,- vendel-a, e haver outra em todos os
portos da escalla, a hvpotticca em favor do dador ndo affecta so as
fagendas, qué foramn carregadas no logar da parlida, e o dinheiro con-
duzido em especie para se empregar na viagem em compra de fa-
zendas nos portos da escalla; o onus hypothecario passa para as que
forem carregadas nesles portos por conta do tomador e para as que
importar de retorno, quando o contracto for de ida e volta. O em-
prestimo, que de principio se referiu aos objeclos carregados, com-
prehende outros, que depois os substituiram.

Artigos 1640, 1642.
Art. 1640. Nao pode fazer-se empreslimo a riseo aos
marinheiros ou gentes da tripulagio sobre suas soldadas.
Art. 1642. Prohibe-se todo o emprestimo a risco, que
tiver por objeclo ou s6 frele a vencer, ou sé lucro esperado
de fazendas. O dador neste e no caso do arligo XX (art.
1640) s6 tem direito ao embolgo do capital sem juros.

Nem 4 tripula¢do ¢ permittido tomar a risco sobre as suas sol-
dadas, nem ao dono do navio sobre o frete que ndo estiver ven-
cido, nem aos carregadores sobre o lucro esperado da negociacdo
projectada ou do commercio das fazendas transportadas. Aquellas e
esles sao interesses eventuaes, e d’uma incerla realisagdo; e a’ga-
rantia do contracto deve ser, quanto possivel, segura. Fora alem.
d’isso de receiar que a tripulacdo e o armador, d’ante mio reem-
bolsados d’essas quantias, ndo empregasseni na direcg@o e trabalhos
da viagem o zelo ¢ cuidado, que a navegacdo requer. Ja por isso o



22

artigo 1487 prohibe ao capitio adiantar & tripulacio além d’uma
pequena quantia (not. pag. 144 do tomo 4.°). Os interesses do na-
vio devem ligar-se para o exito da expedicio com os da carga;
aquelle contracto desunil-os-ia. ~

Mas, quando as soldadas ¢ freles se venceram, e o lucro jd estd
feito, podem ser objecto do cambio maritimo, porque representam
um capital realisavel, que pode com mais seguranca servir de ga-
rantia ao dador, e ja aquell'outro perigo nao ¢ de receiar. Sde por
exemplo um navio a barra do Tejo com direc¢do a um porto do Me-
diterranco; a tripulacdo juslou-se a lanto por mez ou por viagem;
o navio foi fretado por certa somma; o dono dos objectos condu-
zidos calculou receber da venda d'estes um lucro de 40 por °/, so--
bre o valor do embarque; ajusta porem o carregador com a Lripula-
¢do ¢ com o armador augmentar 20 por */, ds ~oldadas e ao frete,
se cm vez de lerminar viagem no porto do destino o navio seguir
para outro determinado porto. Nio podem o armador ¢ a Lripulagdo
tomar a risco sobre as soldadas e frete até o primeiro porto do Me-
diterraneo, nem o carregador sobre o lucro, que espera ahi da venda
dos efllcitos carregados. Mas, e da venda de alguns d'estes aquelle
tirou ahi lucro, e na forma do contracto feito com o dono do navio
. e com a lripulacio quer seguir para outro porlo para commerciar
com as restantes fazendas e com o lucro feito nas fazendas vendi-
das ou com cffeitos havidos por elle, podem tomar a risco, — o
carregador sobre este lucro em dinheiro ou efleitos, — o dono do na-
vio e a tripulagdo sobre o frete e soldadas, que se ajustaram até alli.

Tomando-se a risco sobre as soldadas, frete a vencer e lucro es-
perado, o contracto nao obriga pelo artigo 1640 nem como simples
emprestimo; o dador 56 tem dircito a que lhe seja restituido o ca-
pital, ndo ao juro ou a outro algum interesse. Os contrahentes in-
fringiram a lei; ambos, dador ¢ tomador, devem soffrer as conse-
quencias da infraccdo, este restituindo o capital, aquelle perdendo
os interesses d'elle.

Artigos 164%, 1645.

Art. 1644. Tendo o emprestimo a risco sido feilo so-
bre um objecto particular do navio ou da carga, o privile-
gio do dador tem sé logar sobre o ubjecto, e na propor-
¢do da quota obrigada ao emprestimo.

Art. 1645. Quando o tomador a risco tem inlercsse no
navio ¢ na carga, e o conlraclo é celebrado sobre o navio
¢ carga, o privilegio do dador ¢ solidario sobre uma e ou-
tra cousa.
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Restringe-se ao objecto obrigado o privilegio do dador; e sendo
obrigados differentes objectos, e todos ou alguns em parie do seu
valor, o privilegio tem logar na propor¢do, diz o artigo 1644, da
quota sujeita ao emprestimo; isto é, o-dador lem sé direito a pa-
gar-se por cada um dos objectos até completar por elle o valor, pelo
qual foi obrigado. Tomou-se a risco por exemplo valor de 100 sobre
metade do navio, um terco dos apparclhos, uma quarta parte da
carga: o dador s6 pode executar o tomador’ por um quarto d'esta,
um tergo d'aquelles, ¢ metade do navio.

Sendo porem hypothecadas em todo ou em parte, commulativa e
simultaneamente, a embarcacdo e a carga, porque o tomador tem
interessc em uma e outra, o dador pode pagar-se por qualquer d’es-
tes objectos até o valor, em que foram obrigados. Comprehende-os
todos a hypotheca: da unidade do direito resulta a da obrigacdo ¢
responsabhilidade. : '

Artigos 1624, 1627, 1628, 1630 fin.

Art. 1624, Em faha de observancia da legislagdo dos
dois precedentes artigos (artt. 1622, 1623), o contracto
nao serd reputado emprestimo a risco; e nesse caso o {o-
mador fica pessoalmente obrigado para com o dador ao pa-
gamento do principal e juros legaes. '

Art. 1627. O emprestimo, feito sobre um navio ou sobre
uma carga, n&o serd empreslimo a risco, nem surtird os
seus effeitos legaes, se o dador ndo tomar sobre si algum
dos riscos de mar. -

Art. 4630 fin. . oonennia

E sempre necessario que o dador corra alguns, posto
que ndo lodos os riscos de mar, pena de nullidade do con-

tracto. como cambio maritimo nos lermos do artigo VII
(art. 1627). :

Art. 1628. I nullo o contracto de cambio maritimo ce-
lebrado sobre riscos ja tomados por oulrem, e sobre obje-
clos ja segurados por seu inteiro valor. Em caso de con-
travengao o tomador respondera pessoalmente para com o
dador pelo capital mutuado, ainda que a cousa, objecto do

contracto, pere¢a no tempo e logar dos riscos.
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Apezar do artigo 1624 considerar, na generalidade de seus ter-
mos, nullo como cambio maritimo o contracto, em que faltarem to-
das as indicacdes dos artigos 1622 e 1623 (pag. 9). ndo pode ser
entendido neste rigor. Todo o contracto lem condicdes essenciaes,
naturaes e accidentaes. Se a falta das primeiras altera a sua cssen-
cia, ndo tem o mesmo effeito as outras, e algumas sdo tdo escusa-
veis, que a lei suppre a sua falta (nota pag. d. 9).

A nullidade pois sémente se da por falta d’aquellas nos casos se-
guintes:

1.° quando o contracto nao foi feito por escripto—. A reduccdo a
escripto entra, como se viu, nas excepcoes do artigo 246 a regra
dos artigos 245 e 247 (nola pag. 10).

2.° quando o dador niio corre nenhum risco pelos objeclos obri-
gados —. Assim acontece ou porque nenhuns tomou,— artigos 1627
e 1630 fin., ou porquec o emprestimo recahe sobre objectos, cujos
riscos jd foram lomados por outrem,—artigo 1628 pr.

3.° quando falta ao dador a garantia do contraclo ou porque nao
se declarou nos termos do artigo 1622 o seu objecto, ou porque este
jd estd segurado por seu inleiro valor,— artigo 1628 ;. .

Em ambos estes casos emprestar a risco, tomando riscos, ja por
outrem tomados, e com hypotheca sobre ohjectos, ji a outra obri-
gacdo hypothecados equivalle, porque o efleito ¢ o mesmo, a em-
prestar sem riscos e sem hypotheca.

O contracto, que por isso nao pode, neste ¢ nos seguinles ca-
sos, ser de risco, é considerado pela lei mutuo simples. Como a in-
tenco dos pactuantes foi contrahir um emprestimo, a lei, denegan-
do-lhe a natureza de cambio maritimo, porque nio tem as suas con-
dicges particulares, considera-o naquell'outra qualidade; concede
ao dador, em vez de direilo real sobre o ohjecto do contracto, ac¢do
pessoal contra o tomador mutualario; e impde a este, em vez da res-
ponsabilidade real, obrigacao pessoal. e juros legaes em vez de pre-
mio, porque o premio ¢ interesse exclusivo do contracto de risco,
¢ os juros sao devidos ao credor em toda a divida liquida (art. 289
nota pag. 35 do tomo 2.°). Os Qircitos do dador, que se extingui-
riam com o objecto obrigado, se o contracto fosse de risco. conser-
vam-se para haver o capital e os juros, ainda que esse objecto pe-
reca no tempo, no logar, e nos termos prevenidos.

Artigo 1638.
Art. 1638. Todo o emprestimo a risco, dado em somma
excedente ao valor dos objectos, sobre que recée, pode ser
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‘

declarado nullo a requerimento do dador, provando-se
fraude da parte do tomador. Ndo havendo fraude, 0 con-
traclo é valido até & concorrencia do valor dos objeclos,
sobre que recie o empreslimo; e o excedente da somma
empeesiada é pago com o0s juros legaes.

Pode ter o dador alguma, ndo inteira, garantia do contraclo, o
que se da, quando o valor do objecto hypothecado for inferior ao va-
lor dado de risco.

Ou o tomadar procedesse de boa ou de ma fé nesta avaluagdo,
o contracto ndo fica nullo ipso jure. Se procedeu com boa fé,— art.
1638 p.- g, o conlracto de risco reduz-se ao valor do objecto empres-
tado, porque este valor esta garantido. Houve vm erro, que ndo é
da natureza dos que importam nullidade. Mas, como o dador fez
effectivamente, e de boa fé, um emprestimo, o tomador fica-lhe em
responsabilidade pela spmma emprestada, que exceder aquelle va-
lor, ¢ pelos seus juros. Se procedeu de ma fé,—d. artigo p. 1, tem
o dador a alternativa on de requerer que se declare por sentenca
nullo o contracto, provando-se a md fé, ou contentar-se com elle,
tal qual estd, embora a garantia prestada seja inferior ao valor ga-
rantido: o direito de desfazel-o é beneficio, a que pode renunciar.

Pelo artigo 1680 tambem®o contracto de seguro, em que o va-
lor promettido exceder o do objecto segurado, s6 é valido até este
valor; mas pelo que exceder ndo se da, como no contracto de risco,
o de mutuo. Vej. na nota ao mesmo artigo a razio da differenca.

Artigo 1629.

Arl 1629. Quando alouns mas n3o todos os riscos, ou
uma parle sémente do navio ou da carga se acha segu-
rada, pode contrahir-se emprestimo a risco pelos reslan-
tes, on pela porgio ndo segurada alé & concorrencia de
seu inleiro valor.

E bem claro que ndo estando tomados em contracto anterior todos
os riscos, nem segurado por seu inteiro valor qualquer dos objectos,
sobre que foi feito o contracto, pode fazer-se este com os riscos ainda
nio tomados, e pelo valor ndo segurado. Se pelo anterior empres-
timo o dador se sujeitou ao naufragio e d abalroagdo, ou se estiver
segurado por 60 o navio, que valia 100, pode fazer-se um segundo
contracto de risco pelos restantes ou até os restantes 40 do .seu va-
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lor, e pelos riscos de presa, incendio, embargo ou outros dos men-
cionados no artigo 1752. ’ ‘

Artigos 1715, 1716.
Art. 1745, Se durante a viagem o capitio se achou na
necessidade de tomar dinheiro a risco, o dador pode fazer
segurar o montanle do contracto, ainda mesmo que j4 hou-

vesse um oulro seguro sobre os objectos hypothecados ao
contraclo de risco.

Artl. 1716. Quando sem necessidade, e no sé interesse
do tomador, um navio ou fazendas ji seguradas sio hy-
pothecadas a um emprestimo a risco, o dador fica subro-
gado nos direilos, que o tomador teria contra o segurador
na concorrencia da somma empreslada. -

Em excepcdo do que fica dicto (not. ant.), ainda que o objecto,
sobre o qual se fez o emprestimo de risco, ja esleja sujeito a outras
obrigacdes, ¢ ndio podesse, em regra, vigorar, ¢ vallido, quando ur-
genle. Assim pelo artigo 1715 tendo sido feito no decurso da via-
gem por motivo urgente, por excmplogo do artigo 1394 (nota pag.
83 do tomo 4.°), é vallido, ainda que.ji estejam hypothecados e
por tanto sujeitos a uma obrigacdo anterior os mesmos objectos, tam-
bem obrigados ao dador. A urgencia reclamada pelas circumstancias
justifica esta modificacdo em favor da navegaciio, com quanto o ndo
seja em favor do dador, que deve conhecer o perigo, a que se expde.

Esta ¢ a verdadeira disposicio do arlizo 1715. Acrescenta com
tudo que o dador pode fazer segurar o montante do contracto, isto
é as sommas dadas a risco, apezar de haver um seguro sobre os
objectos obrigados. Esta outra disposicdio ndo tem, em nosso enten-
der, importancia alguma. Que as sommas dadas a risco podem ser

-seguradas ¢ expresso nos artigos 1700 n, 6, 1713 ¢ 1714 p. 1. Que
o objecto, sobre ‘que foram emprestadas, esteja ou ndo sujeito a esse
tempo a um seguro anterior, em nada influe para aquelle contra-
cto, porque o dador obriga ao seguro das sommas dadas de risco es-
tas mesmas, que siio suas, nd3o a carga ou 0 navie, que o ndo sio.
Sahiu por exemplo do Tejo um navio inteirdimente seguro em dez
contos de reis. Tendo feito arribada forgcada, nao poude o capitio
continuar viagem sem lomar de risco sobre elle valor de quatro con-
tos. Aquelles contractos, primeiro de seguro e depois de cambio,
sdo com o capitdo, e alheios inteiramente ao que fizera o dador: o
navio fica obrigado aos dois primeiros, que vallem como excepcio
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ao artigo 1628 apezar de recahirem sobre o mesmo objecto; a vali-
dade do terceiro nio depende d'clles. O artigo 609 do codigo da
Hollanda teni o mesmo defeito.

Mas ainda que o emprestimo fosse contrahido sem necessidade
urgente do navio ou dos objectos carregados, e sc resolvesse em sim-
ples mutuo nos termos referidos do artigo 1628 (not. pag. 24), nem
por isso o dador tinha para sua seguranca a so responsabilidade
pessoal do tomador. O arligo 1716 subroga-o nos direitos, que fe-
ria conlra o sequrador na concurrenciu da somma empreslada. Per-
dendo o direito real sobre o objecto do contracto, prefere comtudo
ao tomador-segurado na acg¢do contra o segurador a fim de pa-
gar-se pelo seguro até o valor emprestado. O navio por exemplo sa-
hiu seguro; o capitdo levantou sobre clle dinheiro a risco para.im-
mediato proveilo proprio; este contracto resolve-s¢ em mutuo; mas,
se o navio perecer, o dador paga-se pelo valor do seguro de quanto
couber no valor emprestado com preferencia ao proprio segurador.

Esta preferencia compensa a defficiencia da garantia. Deve loda-
via o dador ter procedido de boa fé. Se o nao. fez, ndo s6 ndo gosa
do privilegio, mas esta sujeito ds penas do artigo 1649 (not. pag. 31).

Parece desegoal a lei, concedendo aquelle favor, quando a causa
do emprestimo ndo era urgente, e negando-o (porque 0 ndo con-
cede expressamente), quando foi urgente; e comtudo o contracto
merece favor e consideragdio maior naquelle do que neste caso. Se
alguma razio pode justificar esta désegoaldade, é a differente posi-
¢lo dos interessados; no primeiro emprestimo concorre & distribui-
cdo o dador com o segurador nos termos dos artigos 1715 e 1665,
ndo no segundo pelo artigo 1716.

Arligo 1641. _

Art. 1641. O dador a risco pode tomar a si pelo con-
traclo o risco do contrabando a fazer em paiz estrangeiro,
mas nio da importacdo ou exportagio nestes reinos e do-
minios de fazendas prohibidas pela.lei. Nesle caso o con-
tracto é nullo e sem effeito; e os contrabentes incorrerdo
al‘één d’isso nas penas criminaes, a esse respeito commi-
nadas.

Ainda que tenha os dizeres e condigdes necessarias (not. pag. 22
e 23), o contracto de risco é nullo: '

1.° quando o dador toma o risco do contrabando de exportacéio ou
deI in;porlaga'\o em Portugal ¢ seus dominios de fazendas prohibidas
pela lei—. - -
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O dador ¢ tomador ficam tambem sujeitos ds penas criminaes.

Diz-se contrabando a circulacio, importagiio ou exportacdo de
effeitos prohibidos pela lei. Chama-se assim por ser contra o bando,
pelo qual a prohibicdo era antigamente publicada.

Differe do descaminho de direitos, que presuppde circulacdo, per-
mittida por lei, de efleitos subtrahidos ao pagamento dos direitos
fiscaes. Com quanto ambos sejam transgressao de lei, o descaminho
¢ directamente, ndo o contrabando, um furto ao thesouro publico.

Dé-se o contrabando ou absoluto, se a circulacdo dos cffeitos é
prohibida ahsolutamente, ou relativo, se a prohibicio é restricta a
circumslancias de tempo, logar ¢ modo, por exemplo rompimento
de guerra, bloqueio, carestia, represalia, ou cutros casos em que
ndo é permittida a pritica, alids livre em circumstancias normaes,
em certos portos ou logares.

Censurando o conlralmndo como lransvresmo de lei, so debaixo
d’este ponto de visla podumos consideral- -0, segundo diz o alvara
de 19 de novembro de 1757, o descredito dos homens honrados. Mas
consideral-o como ruina do commercio, no dizer do mesmo alvara,
porque faz, como diz o auctor do codigo no seu — Diccionario ju-
rid. commere. vh: contrabando, ‘a riqueza do contrabandista d custa
do commercio, equivale a considerar de moralidade e justica o sys-
tema repressivo do commercio, a prohibicdo ahsoluta d’este ou os
direitos fiscaes, altos e oppressivos, porque fazem a riqueza do com-
merciante a custa do consumidor, — do paiz, que todo é consumidor.
O contrabando, ja dissemos em outra parte (Introduc. pag. xxxix),
¢ uma medida salvadora, quando as leis desconhecem ou despresam
os interesses do paiz. A lei, vedando o que deve consentir, anima
o individuo a consentir o que lhe ¢é vedado: o contrabando, como
crime, é o resultado d’'uma legislagio, commercial e financeira, vi-
ciosa.

E mister comtudo respeitar a lei, e considerar como nio produ-
zindo direitos nem obrigacdes, ¢ além d'isso como sujeitos & accdo
criminal, os actos que forem declarados crimes. Por isso o contra-
cto, pelo qual se tomasse a risco o commercio de fazendas prohi-
hidas ou o descaminho aos direitos fiscaes, nao pode ser tolerado
(artt. 285 e 529 not. pag. 9 e 228 do tomo 2.°).

Niao acontece assim com o contrabando a fazer em paiz estran-
geiro, porque a lei criminal portugueza nio sie fora dos limites do
proprio paiz, e para os portuguezes portanto, que se empregarem
neste trafico em paizes estrangeiros, a lei portugueza ndo o consi-
dera contrabando. E um risco de mar.

Yej. com relacao ao contracto de seguro artigo 1705 n. 4.
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Artigos 1380, 1393, 1646, 1650.

Art 4646 ... ..o .. (a).

Art. 1650. Respondem pelas sommas tomadas de em-
prestimo a risco para concerlos e victualhas do navio as
partes e porgdes d’aquelles donos, que ndo contribuissem
com a sua quola parte para por o navio em estado de na-
vegar-dentro de vinte e qualro horas da inlimagao feila,
Iesmo no caso. que o emprestimo fosse contrahldo no
domicilio dos donos do navio.

Art. 1380...... Celeees e coo (D).

Art. 1393..... ..l e e .(c;

2.° quando o contracto for celebrado pelo capitdo sobre o navio
no domicilio dos donos ou de seus mandatarios ou corresponden-
tes, ou do caixa, se ha parceria marilima, sem que para isso o le-
nham uns ou outros auctorisado por escripto—. Estando Ppresentes os
interessados, a esles pertence providenciar; ao capildo somente em
falta d’elles (art. 1394 nota pag. 83 do tomo 4.°), excepto, se for
parceiro, no quinhdo, que tiver no navio ou no frete, porque pode
dispor d’elle, como proprietario (art. 1639 pag. 18).

Recusando porém alguns parceiros contribuir para as despezas do
navio com a quota proporcional ao seu inleresse na parceria, pode
0 capilao, auctorisado pelo juiz nos termos dos artigos 1380 e 1650 -
levantar a risco sobre seus quinhdes no proprio domicilio d’elles ou
de seus correspondentes. Funda-se esta excep¢do na urgencia de
meios, e na obrigacdo geral, imposta pelo artigo 1337 aos parcei-
ros, de concorrer proporcionalmente para as despezas da parceria
(not. pag. 42 do tomo 4.°).

Artigo 1647.

Art. 1647. Sendo o contracto de risco celebrado em al-
gum dos portos d’estes reinos ou dominios para emprego
immediato, o dador a risco é obrigado a vigiar e fiscalisar
0 emprego: pena de perder a hypotheca; que pela conven-
¢a0 devia adquirir.-

(a) Pag, 82
(b) Pag. 61 } do tomo 4r°
() Pag. 81
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3.° quando, sendo cclebrado pelo- capitio na ausencia ou em
falta de providencias dos donos nos termos que lh'o permitte o re-
ferido artigo 1394 (not. ant.), ndo for acompanhado das solemni-
dades determinadas no mesmo artigo—, isto ¢ se o capitdo ndo hou-
ver justiiicado e registrado nos livros de hordo a urgencia das des-
pezas, a falta de fundos, a ausencia dos interessados, a difficuldade
de pedir instrucgdes, o prejuizo, que da demora resultaria, e, es-
tando aquelles prescntes, a sua negligencia em ndo providenciar,
como lhes exigira,

Justificado o capitdo do passo extraordinario, que foi obrigado a
dar, subsiste o contracto, e portanto a hypotheca em favor do dador
nos objcctos, sobre que recahiu o emprestimo, e a responsabilidade
pelos riscos em favor do tomador. Se esta justificacdo se nao poude
fazer, e apesar d’isso o capitdo toma a risco sobre o navio, appres-
tos ou carga, o contracto ¢ simples mutuo com responsabilidade sua
pessoal para com o mutuante.

Este cremos ser o scntido do artigo 1647. Ainda que da suva le-
tra pareca ficar dependente a legalidade do contracto da fiscalisacdo,
por parte do dador, do emprego das sommas emprestadas, traduzi-
mos d’aquell’outro modo o seu pensamento. N3o vemos a que fim
deva impor-se ao dador a obrigacdo de vigiar: e fiscalisar este em-
prego. Se o tomador € o proprio dono do objecto obrigado, de seu
arhitro é, e de seu interesse, a melhor applicacdo dos fundos havi-
dos. Se ¢ mandatario, o grdo de responsahilidade depende da férma
da execucao do mandato. A applicacdo pois é do interesse exclusivo
d’uns ou d’outros. Ao dador s6 pode imporlar que o tomador tenha
capacidade para contractar, porque depende d’esta capacidade a ga-
rantia real do seu credito sobre os objectos obrigados. Desde que
o capitdo se mostrar auctorisado pela auctoridade, que vem sup-
prir a ausencia ou negligencia dos interessados, o contracto a risco
surte os seus effeitos, sem que seja mister ao dador fiscalisar o
emprego dos fundos, qualquer que seja o resultado d’este emprego,
quer favoravel ou desfavoravel dquelles. -

Expondo assim o artigo 1647, julgamos traduzir o- pensamento,
que teve o auctor do codigo nas seguintes palavras da sua —Sy-
nopsis juridica do contracto de cambio maritimo § 16 ...«o dador
deve vigiar sobre a observancia d’estas circumstancias, pena de
perder os direitos...». As circumstancias sio a-auctorisagde do ca-
pitdo, nos termos referidos, em virtude da urgencia de meios para
prompto emprego.

0 codigo do Brasil artigo 656 o. 5 expressamenle consxdera nullo
o contracto, faltando aquella auctorisagdo.

N
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Artigos 1648, 1649.

Art. 1648. Todo aquelle, que sabidamente empresla a
risco a um capitio de navios para fins, que nio em van-
tagem directa do navio ou carga e sua expedigao, s6 tem
recurso pessoal sem privilegio conlra o tomador.

Art. 1649. O dador a risco, que, colluiado com o ca-
pitao, lesar os armadores ou carregadores, é responsavel
para com elles por lodas as perdas e damnos como deve-
* dor principal, sem prejuizo da ac¢ao criminal, a ter logar.

Ainda que, mostrando-se habilitado o capitdo para levantar a
risco, o contracto se deva, em rigor, julgar valioso, como fica dicto
(not. ant.), todavia, se o dador emprestou sabendo que os fundos
seriam distrahidos do seu destino, que ¢ o interesse immediato do
navio ou da carga, em pena da ma fé o contracto resolve-se, e ao da-
dor so resta direilo pessoal contra o capitdo para haver o capital so-
bre seu quinhdo -no navio, diz o § 17 da referida synopsis, ou em
seus outros bens, acrescenta o codigo da Prussia part. 11 tit. vint
secc. x1v art. 2388, '

Feito o desvio de fundos, ou tomado o emprestimo em verba su-
perior &s despezas a fazer, ndio sé com sciencia mas com annuen-
~ cia do dador e colluio com o capitdo, tem o mesmo effeito o con-
tracto; fica responsavel aquelle como principal devedor para com os -
lesados, armador ou carregadores, e sujeilos ambos, dador e capi-
tdo, 4 pena criminal, que liver logar.

O auctor do codigo, seguindo e traduzindo litteralmente no ar-
tigo 1649 e na Synopsis do cambio maritimo o codigo civil da Prus-
sia artigo 2389 da part. n tit. viu secc. xiv, considera o dador como
causador do damno, ¢ por-isso devedor principal, e o capitao como
simples. cumplice, e co-reo debendi. Pelo codigo do Brasil artigo
654 o prejuizo causado aos armadores ou carregadores serd inde-
mnisado solidariamente pelo dador e pelo capildo, conlra os quaes
poderd intentar-se... ac¢do criminal ... Egoalando pois na responsa-
bilidade um ¢ outro, porque a imputacdo ndo € maior no primeiro
~do que no segundo, este codigo procedeu, em nosso ver, mais fi-
losolicamente. .

No apuro, em que podem encontrar-se o navio e a cargamos
portos intermedios, longe da vista de seus donos, as provises dos
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arligos 1647, 1648 ¢ 1649 tendem a precatar contra fraudes, in-
teressando os commerciantes na legalidade do procedimento dos ca-
pitaes e na fiel applicacao dos fundos levantados, ¢ cohibindo com
o rigor da lei civil e da lei criminal o abuso, com que naquelles
portos, e principalmente nas arribadas forcadas, os capitdes, man-
communando-se com os capitalistas, simulando contas e exagerando
despezas, podem, com a mira de repartic os fundos pedidos, alle-
gar necessidade de recursos.

O perigo todavia ndo é tdo real como se afigura. A necessidade
de justificar o emprestimo, a nomeacdio de peritos, a concessdo da
auclorisacdo depois de aprovado o orcamento ¢ o destino, difficul-
tam os abusos. ' :

S6 para estes casos extraordinarios legislam aquelles artigos. Os
abuzos ndo podem dar-se nos casos ofdinarios, em que o empres-
limo ¢é contraljido pelos proprios interessados ou seus mandatarios,
de sua confianga e escolha. E 56 nesses casos extraordinarios o da-
dor carece, para sua seguranga, de fiscalisar ndo o emprego mas a
auctorisacdo para elle. Nem os fundos emprestados tém de ser sem-
pre empregados em vantagem directa do navio ou da carga. Se al-
gumas vezes, muilas mesmo, a compra d'um ou da ouira, ou a
sua conservacgdo, repara¢do ou melhoramento sdo o fim do contra-
cto, nao sdo o lim unico, a condicdo da sua existencia. O navio,
com ou sem o0s apprestos, a carga inteira ou parte d’ella, — quaes-
quer objectos, sobre que recde o emprestimo, sao apenas hypotheca.
O armador e carregador podem medeante esta garantia haver fun-
dos para, como no caso do artigo 1654, transportal-os ¢ mettel-os
a gyro em outra parte. Frequentes sao esles casos; e rarissimos 0s
em que o dador sabe qual o fim do lomador tomando o emprestimo.
E se fora mister sabel-o,—se o dador, porque sabe que o toma-
dor ndo emprega em vantagem directa do navio ou da carga o di-
nheiro emprestado, ha de ser prejudicado em seus calculos de in-
teresse, de maravilba se encontraria dinheiro a risco maritimo com
a frequencia, que a navegagdo e o commercio reclamam.

Artigo 1657.

Art. 1657. Quando, feilo um emprestimo a risco, se ndo
verifica a viagem, para que fora contrahido, o dador tem
direito de rechaver por privilegio o capital e juros da lei
sem premio.

E nullo o contracto de risco 4 falta de causa, porque nio ha
logar de verificar-se, quando se rompe antes de comecada a via-
gem, para a qual tiver sido celebrado.
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A rescisdo é consequencia do rompimento: os riscos, indispensa-
vel condicdo do contracto, ndo se verilicam.

Em compensagdo da-hypotheca perdida a lei concede ao dador
0 direito de rehaver, além do capital mutuado, os jutos legaes pelo
tempo do desembolso com privilegio sobhrc os outros credores (art.
1302 pag. 34 do tomo 4.°).

O artigo 1750 legisla de modo differente para caso analogo no
contraclo de seguro, concedendo ao segurador pela resolucio do
contracto ndio juros do valor segurado, mas uma compensa¢do na
razio d'este valor. Ainda que o seguro e o contraclo de risco te-
nham sensiveis pontos de separagdio,—e um d’estes € a entrega
ao tomador, que se ndo faz ao segurador, do valor do contra-
. clo, ndo é, em nosso ver, sufficiente razdo essa distincgdo para se
arbitrarem por férma diversa em um e oulro os interesses a parte,
que fica prejudicada com a resolu¢do; e o simples pagamento de
juros legaes pelo tempo, que pode ser de dias, em que o dador esta
desembolsado do valor emprestado, ndo nos parece compensacdo
tdo bastante, como a do artigo 1750 para a resolu¢do do seguro. A
applicagdo d’cste dquelle estaria em harmonia com o pensamento
dos codigos da Franca artigos 324 e 349 e do Brasil artigos 668
e 684, pelos quaes a compensacdo de tantos por cento é devida,
sempre que o objecto ndo tiver sido posto em risco.

Acerca do rompimento— vej. nota pag. 116 e seguintes do
tomo 4.°

- Artigos 1652, 1655, 1658, 1663 med.

Art. 1658. O tomador é pessoalmente responsavel pelo
principal e premio estipulado, mudando o navio de des-
tino' por faclo ou consentimento seu, ou se o navio ou fa-
zendas, sobre que o emprestimo recahiu, se delerioram,
diminuem ou perecem por vicio proprio da cousa, ou por
facto, fraude ou negligencia do tomador.

Art. 1652. O dador a risco sobre fazendas, carregadas
em um navio designado no contraclo, nio responde pela
perda d’essas fazendas, acontecida mesmo por fortuna de
mar, tendo ellas sido recarregadas em outro navio, salvo
provando-se legitimamente que a baldeacdo tivera logar
por forca maior.

-Art. 1663 med. . ............. .
e as fazendas salvas, transportadas em outro navio, corre-
raoariscododador.........., .. ...t

TOMO V , 3
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Art. 1655. Todo aquelle, que em prejuizo do dador a
risco descarregar com méa fé fazendas obrigadas ao em-
preslimo, responderé pessoalmente pelo pagamento da di-
vida.

Depois de comegada a viagem, o dador conserva direito pessoal.
contra o tomador pelo capital emprestado e premio convindo, sem
- responsabilidade pelos riscos tomadOa, em cada um dos seguintes

© €asos:

1.2, —artigo 1658 p. 1, sc a viagem se rompeu por facto ou con-
sentimento do tomador, mudando de destino o navio, quer livesse
. sido feito 0 emprestimo sobrc este, ou fosse especialmente designado
no contracto para se transportarem nelle os objectos obrigados..

O dador ndo fica nem podia ficar sujeito aos riscos de mar da
nova rota seguida pelo navio, porque se ndo obrigou por elles. E
com quanto pelo artigo 1657 (not. ant.) tenha direito ao capital
e juros, rompendo-se a viagem antes da sahida do navio, conserva
pelo artigo 1658 p. 1 direito do capital e a0 premio em vez de ju-
ros pelo rompimento posterior. Explica-se esta differenca de direitos
do dador aos interesses do capital pelo principio de execugdo, que
jd teve o contracto em um, ndo em outro caso; pelos riscos ji cor-
ridos acold, n3o aqui; pelo direito adquirido ao premio naquellas,.
ndo nestas circumslancias.

2.°, —d. artigo p. ¢, se aquelle navio ou ohjeclos pereceram, on
_se geterioraram ou diminuiram por-vicio proprio ou por facto do to- -

mador.

Apesar da perda ou da'deterioragdo o dador tem direito & resti-
tuigdo do capital e ao premio convindo, porque tomdra os ris-
cos de mar, ndo.os que podessem nascer d’aquellas causas, por
exemplo se a carga se compunha de liquidos sujeitos a deterioragdo;
se 0 navio era construido dc madeira impropria para resistir ao mar;
se a perda ou deterioragdio do-liquido proveio da falta de cuidado;
se fazendo agua o pavio ndo houve cuidado de estancar-lb’a, ca-
lafetando-o.

3.°, —artigo 1652 p. 1,-—se os ohjectos, sobre que foi feito o
,contracto, s¢ perderem, ainda que por fortuna de mar ou pelos ris-
cos tomados, em navio differente do que fora indicado no contra-
cto. Como-se disse (not. pag. 11), o dador previu os perigos em
certas condicdes, ndo em outras; acceitou a responsabilidade, trans-
‘portados os objectos em uns, ndo em outros vasos.

Exceptua-se pelo mesmo artigo 1652 fin. e pelo artigo 1663 med.
o caso da baldcacdo por effeito de forca maior, por exemplo quando
em oceasido de naufragio uma parte da carga se desembarcou, e ou-

N \
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,

tra passou para outro vaso. Se este naufragou, e com elle se perde-
rem os objectos carregados, ou se uns e outro chegam a porto de
salvamento, o contraclo considera-se subsistenle para todos os ef-
feitos tanto da responsabilidade do tomador pelo capital e prémio,
como da perda, por parte do dador, d’este premio e capital.

4.°,—artigo 1655, quando se descarregam objectos, obrigados ao
emprestimo, com o intento de prejudicar o dador. Yem d’este des-
embarque prejuizo ao dador ou porque ndo encontra, chegando o
pavio a salvamento, a hypotheca ajustada, se o tomador recusa pa-
gar-lhe, ou porque, perdendo-se o navio, ndo pode aprehender
aquelles objectos para se indemnisar por elles como reliquias salvas
(art. 1659). , ,

-Ainda que o navio pereca, a carga fraudulosamente subtrahida
considera-se como salva dos riscos tomados; e como o dador ndo en-
contra a bypotheca, concede-lhe a lei, em pena da fraude commet-
tida pelo tomador, accdo pessoal para exigir o camprimento inteiro
da divida contrahida.

. Desembarcados uns -dos objcctos, sobre que tinha sido feito o em-
prestimo, e continuando outros a bordo, somente aquelles se consi-
deram salvos para o referido effeito. O contracto fica reduzido ao
valor dos que estavam a hordo na occasido do sinistro (art. 1654 fin.).
D’este modo recebendo pelo valor dos objectos salvos a parte, que
Ihe pertencer cm concurrencia de quem tambem mostrar direito a
elles segundo o artigo 1663, tem pelo resto em divida aquella accio
pessoal. Entendemos neste sentido o artigo. Se, desembarcada so-
mente uma parte da carga, ao dador competisse apenas a ac¢ao pes-
soal, e ndo o direito real a pagar-se pelos objectos embarcados, ou”
pela parte que se salvasse d’esles, nem sempre ficaria o dador de
melhor condic@o, visto cdmo a hypotheca sobre elles é mais solida
garantia do que a acgdo pessoal pela divida inteira. O navio por
exemplo tomou carga no valor de vinte contos, sobre que se fez em-
prestimo a risco por egual quantia; descarregou fraudulosamente o
tomador fazendas no valor de seis contos; perdeu-se o navio, salvan-
do-se alguns restos de fazendas. O dador reembolsa por estes valor.
de quatro contos, com recurso pessoal contra o tomador pelo que

.falta a preencher o credito. :

Artigos 1632, 1633, 1636.

Art. 1632. A escriptura ou letra de risco exarada d or-
dem é negociavel por indosso nos termos e com os mes-
mos direitos e acgbes em garantia que’a letra de cambio.
O cessionario toma o logar do indossante tanto a respeito
do premio, como das perdas: mas a garantia da solvabili-

..
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dade do devedor ¢ restricta ao capital sem comprehender
o premio, salva convenc¢iio em conlrario.

Art. 1633. Achando-se a letra de risco negociada, o
portador é obrigado, na falta de pagamento no termo de
seu vencimento, a lirar o protesto, e a todos os mais de-
veres marcados na lei dcerca dos portadores de letras de
cambio em tal caso.

Art. 1636. Quando o contracto ou letra de risco nao for
exarada d ordem, sé poderd lransferir-se por cessio com
as formalidades e consequencias civis d’esle aclo. A ces-
sio portanlo niio tera effeito a respeito do devedor, salvo
pela intimacdo, que se lhe fizer, ou acceitagiio sua; ella sé-
menle sujeilard o cedente a garantir a existencia da divida
sem o lornar garante da solvabilidade do devedor; e o ces-
sionario ficard exposto ds compensagdes e demais exce-
pcoes, que poderiam ser oppostas ao cedente.

Assim como as letras de cambio, as de risco tém natureza cam-
bial, e regulam-se pelos mesmos principios, quando exaradas & or-
dem: o tomador é o sacado e acceitante, o dador o sacador e por-
tador. Joao, dono do navio ou de certa por¢cdo da carga, tomou de
Francisco sobre aquelle ou sobre esta valor d'um conto de reis com
o premio de 10 por °/,, assignando 4 sua ordem uma letra de risco.
Francisco pode indossal-a em Antonio, ¢ este em outros successi-
vamente. Uns ou outros, os dadores, carecem, para garantir seus
direitos, de empregar as diligencias, que pela legislagdo dcerca das
letras de cambio incumbem aos portadores (notas pag. 128 e se-
guintes do tomo 4.°).

Assim como nas letras de cambio o indossatario, nas de risco o
cessionario ou o individuo, a quem foi transferida por indosso, sub-
rogado, como ¢, nos dircilos e deveres do indossante ou cedente
tem por isso direito de haver do tomador o capital constante da letra
e o premio convindo, se o objecto, sobre que foi feito o emprestimo,
chegar a salvamento nos termos convencionados; e fica sujeito, no
caso contrario, do mesmo modo que ficaria o indossante, a perder
um e outro. Toma o logar do indossante, diz o artigo 1632, a res-
peito do premio e das perdas, — ¢ do capital, acrecentamos, ainda
que o ndo diga o artigo, potque pelo indosso da letra ou entregou
ao dador o capital, ou o conserva a credito d’este, em todo o caso é
proprietario da letra e do seu valor (codigo do Brasil art. 635).

Tambem, do mesmo modo que nas letras de cambio, cada uma
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das firmas da de risco, — o dador ¢ demais indossadores, se por ven-
tura os houver, (o devedor, como diz o artigo 1632, porque se compre-
hendem neste termo todas as f rmas), garantem ao portador d’clla o
reembolco do valor e as despezas de protesto, recambio, etc., se o
tomador, chegado a salvamento o objecto do contracto, ndo pagar,
e por falta de pagamento a letra for protestada. Mas esta responsa-
bilidade para com o portador limita-se ao pagamento do capital da
letra; podem, noutros termos, aquellas firmas ser obrigadas a re-
embolcal-o do capital, ndo do premio convindo, porque o indosso
neslas, assim como nas letras de cambio, ndo é abono ou caucdo de
todo o credito do portador, seniio somente um titulo de trespasse,
que faz o indossante, de direitos,-de deveres, ¢ de responsabilidade
pelo que recebeu, trespassa por isso o direito de receber capital e
premio, e o dever de se sujeitar a4 perda d'um e d’outro, se ndo
chegar a salvamento o objecto do contracto, —e como sd.recebe
ou so lhe fica em credito na mdo do indossatario o capital, s6 por
este responde. Fora exorbitante obrigal-o a entregar valores, que nio
reccbeu, —e que verdadeiramente sdo um premio dos riscos, a que
se expde, um lucro tdo eventual, como ¢ eventual a sorle favoravel
ou desfavoravel da especulagio, que deu occasido ao emprestimo.
No exposto exemplo se Jodo ndo paga o capital e o premio convindo,
Antonio pode exigir de Francisco a restitui¢io do conto de réis, s¢
Ih’o havia embolcado, ou a liquidacdo e amortisaco d’elle, se tinha
ficado em sua mio em credllo de Francisco; mas nio os 100&000
réis de premio.

Esta a regra geral. Do arbitrio comtudo ¢ dos interessados outra
cousa estabelecer: e a obrigagdo, que nesse caso tem o indossante
de pagar tambem o premio, pode scr ou expressa ou implicita. Dé-se
esta, quando o indosso importa em seus termos uma fianca, porque
o fiador commercial & solidario (nota pag. 106 do tomo 2.°), ou
quando a co-obrigagdo solidaria do premio resalta das palavras do
indosso. .

Afora estas convengdes especiaes, que derogam as regras ordina-
rias do’ contracto, as firmas devem sdmente, como fica dicto, o ca-
pital e despezas feitas para havel-o, e podem ser obrigadas a pagar
os juros legaes do capital desde o protesto, e das deepezae desde a
liquidagao nos mesmos termos, em que estd legislado para as letras
de cambio (nota pag. 167 do tomo 2.°). /

As letras de risco, inindossaveis porque ndo tém a clausula i
ordem, nem portanto caracter cambial, equiparam-se para todos os
effeitos ds de cambio em circumstancias eguacs. Tudo quanto deter-
minam com rela¢do a estas os artigos 360, 473 & 496 é applicavel
aquellas {nota page 84, 197 ¢ 206 do tomo_2.°). Os artigos 360
¢ 1636 completam—se reciprocamente.

’,
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Arligos 1659, 1660, 1662, 1663, 1664.

Art. 1659. A quantia dada a risco nio poderd ser re-
- clamada, quando os objectos, sobre que recahiu o empres-

timo, inteiramente se perderem ou ?orem apresados e de-
clarados boa presa, acontecendo a perda e presa no lempo
e logar e pelos riscos tomados. Salvando-se parle dos ob-
jectos, sobre que recahin o emprestimo, o dador conser-
var os seus direitos sobre os effeitos salvos, e nio mais.

Art. 1660. Em caso de naufragio ou d’outro sinistro
maior o pagamento das sommas lomadas a risco sera re-
duzido ao valor dos effeitos salvos, e sobre que recahia o
conlracto, deduzidas as despezas de salvados. Se este valor
exceder o capilal emprestado, a demazia pagara o premio
convindo, ou fari por conta d’elle, ndo chegando a sua
inteira satisfacao. :

Art. 1662. O privilegio do dador a risco sobre o navio
comprehende nio sé os fragmentos naufragos do casco e
apparelho, mas tambem o frete das fazendas salvas, e o
frete adquirido.

Art. 1663. Se ao tempo do naufragio ou d’outro sinis-
tro maior parle dos effeitos eslivessem ja em terra, a perda
sobrevinda por conta do dador serd reduzida ao que fi-
casse no navio, e as fazendas salvas transportadas em ou-
tro navio correrdo a risco do dador. Quando a totalidade
das fazendas eslivesse descarregada antes do naufragio, a
somma lomada a risco e o premio serao pagos por inteiro.

Art. 1664. Se o contraclo a risco comprehender navio
e carga sem outra denominagdo parlicular, as fazendas
conservadas sio penhor do dador, ainda que o navio pe-
rega de volla. O mesmo é, quando o navio chega a bom
porto, e as fazendas perecem. o

Se o objecto obrigado ao emprestimo perecer nos termos do con-
tracto, — artigo 1659 p. 1, isto € no tempo, no logar, pelo modo e
por effeito dos riscos tomados, fica extincto o direito do dador ndo
s6 4 quantia dada a risco,—-ao capilal emprestadg, mas (com quanto
o0 ndo diga expressamente o arligo) ao premio, como accessorio que
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€ do capital,” e so por isso exigivel, como csle, no caso unico do
complemento feliz da especulacdo maritima (art. 1621 pag. 6). Re-
petindo por outros lermos o que ja se contem nas caracteristicas do
cambio maritimo (d. art.), o artigo 1659 menciona especialmente
© apresamento, que ¢ um dos sinistros, fortunas de mar ou riscos
marilimos segundo a ennmera¢do, que faz d’estes o artigo 1752.

Salvando-se porem uma parte somente dos objectos ohrigados ao
contraclo, — artigos 1659 p. ¢, 1660 e 1662, recde o privilegio do
dador sobre o valor d'estes, liquido das despezas dc salvados, e, s¢
foi obrigado ao contracto o navio somente, sobre o frete entfio ad-
quirido e o correspondente dquella parte salva da carga. D’estes re-
cursos levanta primeiro o capital, até onde chegarem, e-pelo que
d’elles sobrar o premio, todo ou parte: emprestado valor de 100
com~premio de 10 por °/,, salvou-se valor de B, liquido, o dador
perde outro tanto do premio. \ 3

Pela extincgdo d'uma parte da hypotheca sémente se extingue a
parte correspondente dos direitos do dador, porque os objectos obri-
&ados representam o valor emprestado, do qual sdo a unica segu-
ranca; reduzidos aquelles 4 por¢do, que se salvou, ao valor d'esta
fica reduzido o emprestimo.

Sempre o direito do dador ao valor dos salvados ¢ liquido das des-
pezas feitas com o salvamento, porque estas despezas s3o privilegio
superior nos lermos do arligo 1300 (nota pag.-21 e seguintes do
tomo 4.°). E tendo sido feito o emprestimo sobre o navio, paga-se
o dador pelos fragmenlos do casco e¢ de seus pertences, e além d’es-
ses pelo frete, entdo adquirido, e pelo correspondente aos salvados,
porque pelo artigo 1643 o frete é considerado para este effeito ac-
cessorio do navio (not. pag. 19). Sahiu por exemplo o navio da
foz do Douro com direcgdo ao Mediterraneo com escala pelo porto
de Lishoa, até onde fora ajustado frete como cem, seguindo viagem,
perdeu-se no cabo de S. Vicente, e salvou-se partc da carga; o da- -
dor paga-se pelos fragmentos, pelo frete de cem ji vencido, e pelo
que o dono das fazendas salvas houver de pagar d’estas na propor-
¢do da sua quantidade com as que se perderam. Um e outro frete
ja nessa occasido estd adquirido, — o primciro, porque foi vencido
anteriormente, como no exposto caso, — o segundo, porque se vence
na oceasido do salvamento. Ndo determina o codigo portuguez a ma-
neira de fazer-se este pagamento: pelo do Brazil artigo 657 faz-se
proporcionalmente; excedendo o.valor salvo o capital e o premio,
paga-se o dador, segundo esta legislacdo, pelos fragmentos e fretes
em propor¢do d'uns com o0s outros, ndo indistincta ou arbitraria-
menle.

Podem achar-sc em terra na occasido do sinistro todos ou parte
dos objectos obrigados ao contracto, — artigo 1663. Como o dador
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se sujeilon a perder do capital ¢ premio o valor sémente dos effei-
tos perdidos no sinistro, cujos riscos tomou, ndo s6 os objectos sal-
* vos, mas os que, todos ou parte, estiverem a esse tempo em terra,
ou forem reembarcados em outro vaso, continuam a garantir o di-
reito do dador, porque o seu risco cessou com o desembarque e re-
carregamento (art. 1656 pag. 16). '

E tendo sido feito o emprestimo cumulativamente sobre embarca-
¢do e carga nos termos do artigo 16435 (not. pag. 23),— artigo 1664,
o dircito do dador ndo sé recahe indistinctamente sobre uma ou ou-
tra, que se salvar; mas, tendo-se désembarcado a carga, esta con-
sidera-se obrigada ao contracto, ainda quando o navio sé na volta
se perder. A hypotheca foi selidaria. Fretado o navio por exemplo
para viagem inteira, desembarcou fazendas no porto a que se des-
tinava ou nos portos intermedios, e na volta perdeu-se: o dador con-
serva direilo a pagar-s¢ por aquellas fazendas todas.

Artigo 1661. ,

Art. 1661. Se no case do artigo precedente o tomador
houver sémente contrahido o emprestimo sobre uma parte
designada da tolalidade do objecto, que conslitue o seu
interesse na expedigao, o dadore tomador concorrerao so-
bre o valor dos objectos salvos na respectiva propor¢ao da
parte obrigada e da parte livre do emprestimo a risco.

Feito o emprestimo sobre uma parle sémente do interesse, que
o tomador tem na expedigdo, por exemplo sobre metade da carga ou’
do navio, ou sobre os pertences d’este, ou sobre certos fardos, ou
especie determinada d’entre as diversas fazendas carregadas, sal-
vando-se nos termos do artigo 1660 com uma parte dos effeitos obri-
gados outra dos da mesma natureza nio obrigados, o dador-e o to-
mador concorrem sobre o valor d’'uns e d'outros na proporgdo, em
que estiverem com o valor a partir a parte obrigada e a que o ndo
for; aquelle recebe na propor¢dio do seu’credilo, que representa a
parte hypothecada, este na do valor desoncrado. Foram emprestados
por exemplo 6:0004000 réis sobre metade da carga, avaliada toda
esta em 12:0005000, salvou-se valor de 4:0005000, os quaes di-
videm-se com egualdade entre ambos, dador e tomador (a). Se o

(a) (Valbr total)  (emprestimo e parte desonerada)  (salvo) -
12 I 6 I 4 HE
X6 = ?i =2

12
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emprestimo for de 3:0008000, como a parte desonerada representa
entdo 9:0005000, cabem a este 3:0004000, dquelle 1:0008000
réis (a). . .
Artigo 1654 fin.

Art. 1654 fin.. ...........

Para o contraclo surtir o seu effeito legitimo basta que
exisla sempre no navio, e principalmente no momento do
sinistro, quantidade de fazendas equivalente & somma
dada de emprestimo a risco.

Para se darem os effeitos expostos (notas anteriores) é necessario,
diz o artigo 1654 fin., ¢ mais claramente o artigo 641 do codigo
do Brasil, que dentro do navio exista na occasiio do sinisiro em
quantidade de objectos obrigados ou seu equivalente a importancia
da somma dada de emprestimo. Se esta ndo cstiver, o dador ndo
“pode ser obrigado a compartilhar a perda, e tem direito a exigir o
valor emprestado e o premio, como se os objectos hypothecados hou-
vessem chegado a salvamento: o seu credito deve estar garantido.
Se, tendo por exemplo emprestado valor de cem sobre os aprestos
do navio ou sobre certas fazendas, nem estas nem aquelles se ¢n-
contrarem ahi naquelle valor, a garantia fora illusoria.

. Artigos 1651, 1653, 1660, 1665.

Art. 1651. As sommas tomadas a risco para as neces-
sidades da ultima viagem 1ém preferencia no pagamento
as dividas contrahidas para a consirucgdo do navio, e ao
dinheiro dado de emprestimo a risco para uma viagem
~ anlerior. As sommas tomadas a risco durante a viagem
preferem s quantias tomadas antes da partida do navio.

(a) (Valor total) (emprestimo e parte desonerada)  (salvo)

12 : 3 : 4 ' =z
r=4 X 3=—=
12 : 9 ) I 4 H x
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Havendo muilos emprestimos contrahidos no curso da
mesma viagem, o ullimo preferc sempre ao precedente.
Os empreslimos a risco, contrahidos na mesma viagem e
no mesmo porto de arribada forgada, durante a mesma es-
tada, entrario em concurso.

Art. 1653. O emprestimo a risco sobre fazendas, con-
trahido antes da viagem comegada, deve ser mencionado
nos conhecimentos e no manifesto da carga com designa-
¢do da pessoa, a quem o capitio deve participar a chegada
feliz no logar da descarga. Omillida esla circumslancia, o
consngnatarlo, tendo acceitado letras de cambio, ou feito
adiantamentos na fé do conhecimento, é preferido ao por-
tador. Nao sabendo o capitdio a quem deva parlicipar a
chegada, pode, nio havendo a sobredicta declaragao, fazer
descarregar as fazendas, sem se tornar neste caso de férma
alguma responsavel para com o portador da escriplura ou
letra de risco.

Art. 1665. Havendo sobre o mesmo navio ou sobre a
mesma carga um contraclo de seguro e um contraclo de
risco, o producto dos effeitos, salvos de naufragio ou d’ou-
tro sinistro maior, sera dividido entre o segurador.¢ o
dador a risco pelo seu capilal sémente na proporgio “de
seus respeclivos interesses.

CArt. £660. ... . . (@),

Podem concorrer @ distribuicdo do valor dos ohjectos obrigados
ao contracto de risco ou outros dadores, que tivercm feito eguaes
contractos sobre o mesmo objecto,~- artigo 1651; ou os consigna-
tarios dos mesmos ohjectos pelos adiantamentos, que fizeram ao con-
signanle 4 conta do valor d’elles,—arligo 1653; ou os segurado-
res, que os seguraram,—artigo 1665.

O artigo 1651, marcando para o primeiro d’esles casos a ordem
de preferencia pelo principio da posterioridade, geralmente adoptado
nos privilegios mercantis (not. pag. 21 do tomo 4.°), parece a pri-
mcira observacio ndo abranger os empreslimos, que, recahindo so-
bre o mesmo objecto, ndo ultrapassarem o seu total valor. O navio

(a) Pag. 38,
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por exemplo vale como cem, ¢ ha sobre elle dois contractos de risco,
um por setenla, outro por trinla. Esles dois parece ndo deverem
concorrer, qualquer que seja o tempo em que, ¢ a razdo por que, fos-
sem contrahidos. Cada um tem a sua especial garantia na parte do
valor, que lhe foi obrigado. Ne um, porque por ventura tenha pele
causa, que o eriginou, maior consideragdo da lei, deveria, nao che-
gando para inteira satisfacio o objeclo obrigado, affrontar o outro:
a cada um sua garanlia, porque ndo ha contraclo de risco além do
valor sufficiente para garantil-o. :

Sc esta é a theoria, nem sempre a prilica seri conforme com
ella. Feito o contracto sobre 0 mesmo objecto, o-valor arbitrado, e
sobre o qual se baseou, pode variar. O navio, que valia cem, ¢ so-
bre o qual por isso se fizeram os cmprestimos de selenta e de trinta,
que abrangiam esse valor, pode na occasido em que se pede a exe-
cugdo do eontracto valer cento e vinte ou oitenta. E em qualquer

- dos casos os contractos hdo de subsistir, embora por effeito da alte-
racio do valor alguns possam ser de valor superior ao actual da hy-
. potheca, porque deve regular o do tempo do contracto, nio o da
execacdo. Nestas circumstancias era mister delerminar o modo, por
que devam ser considerados reciprocamente os credores ao mesmo
penhor. :

O artigo 1651 chama a concurso creditorio uns e outros dado-
res, do mesmo modo que nos seguros o arligo 1772 os seguradores;

* é por lanlo um desinvolvimento das regras -geraes dos artigos 1300
—1304 na parte, em que se refere ao privilegio em concurrencia
d’'uns com outros contractos de risco.

Assim como outros quaesquer credilos mercantis (not. d. 21 do
tomo 4.°), o cambio maritimo posterior prefere aos anteriores, por-
que, supprindo as necessidades da viagem e da navegacéo, salvou
a commum hypotheca. O exito feliz da expedicdo maritima, devido
a elle, salvando a embarcagdo ou a carga, ou uma e oulra, habilita o
commum devedor a satisfazer tanto a mesma divida posterior como
as anteriores, ¢ pode habilital-o a cumprir obrigacdes, quesSe ndo
refiram ao navio. Deste modo, celebrados sobre os mesmos objectos
em differentes viagens com egual destino diversos contractos de
“risco, o ultimo absorve o valor da hypotheca, se a mais nao che-
gar esla; e, se chega, reembolca o dador ¢ seu credito com prefe-
rencia aos anteriores dadores, ps quaes receberio depois d'elle
-segundo as forcas da hypotheca na razdo inversa da data dos con-
tractos. Um navio por exemplo fizera diversas viagens, em cada
uma das quaes o capitdo pedira a risco-para o mesmo fim e sobre
.0 mesmo valor. $6 o ultimo dador fora diligente em exigir do to-
mador o capilal e premio-convindo; os anteriores haviam descurado
de seus interesses; aquelle, ¢ estes depois d'elle na razdo inversa

-
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dos contractos, podem exercer scus direilos sobre a commum hypo-
theca. Pela mesma razdo, em egualdade de circumstancias e na
mesma forma de pagamento, sdo atlendidos, com preferencia aos
contractos anteriores 4 sahida do navio, os posteriores a esla. Se o
capitdo tomou a risco antes de fazer-se de vela para supprir neces-
sidades da viagem, e necessidades eguaes o obrigaram durante ella
.a novos contractos de egual natureza e com a mesma garantia, pri-
meiro é comtemplado aquelle do que estes. Egual principio e razio
de decidir se applica aos contractos feiles durante a viagem. O na-
vio fez escala ou arribada nos portos de Vianna, Porto e Lishoa,
seguindo do norte com destino ao Mediterraneo; em todos elles to-
mou a risco: o emprestimo contrahido em Lishoa prefere ao do
Porlo, e este ao de Vianna.

Porque a razdo é differente, ndio tdm preferencia e entram em
concurso para serem contemplados na proporcdo dos seus creditos
com as forgcas da commum hypotheca os emprestimos contrahidos
na mesma viagem, no mesmo porto, e durante a mesma estada. Ne-
nhum ¢ ahi primeiro, nenhum anterior ou posterior. A egualdade
do tempo produz egualdade de dircitos. Foi mister por exemplo no
porto de Vianna levantar a risco para reparar as avarias: lodos 0s
dadores entram em rateio.

E em todos os referidos casos, em que o contracto posterior pre-
fere ao anterior, ndo obsta & preferenc:a que o valor d’este, ndo
cobrado em tempo, t€nha sido deixado na mdo do tomador para con-
tinuagdo ou renovacdo do contracto,— aun cuando estos se hubie-
sen prorogado por pacto espressado, diz o artigo 829 do codigo da
Hespanha. O credito, que por este modo faz o dador ao tomador,
nao pode prejudicar a hypotheca especial do novo credor, que deu
o dinheiro a risco para a ultima viagem. O valor do anterior con-
tracto, que ndo foi cobrado, apenas vencido, constitue pela con-
tinuacdo em poder do tomador um novo contracto, que ndo preju-
dica- outro mais moderno. )

No segundo dos referidos casos,— artigo 1653, concorre o dador
com o consignalario dos objectos, que vém obrigados ao contracto
de risco, e sobre os quaes ou sobre o conhecimento d’elles houver
feito adiantamento de fundos ao consignante por acceite de letras
ou por qualquer outra forma (not.. pag. 60 e seg 2g. do tomo 1. °).
O emprestimo contrahido sobre a carga antes da viagem comecada
deve constar ndo s6 dos respectivos conhoclmenlos (art. 1853 pag.
182 do tomo 4£.°), mas do proprio manifesto ou declaracdo especi-
fica da carga (addicdo pag. 236 do tomo 4 °). Desta preferencm
d’um ou do outro, dador ou consignatario, segundo o emprestimo
feito consta ou ndo consta do manifesto e dos conhecimentos, vej.
nota pag. 60 e seguintes do tomo 1.° ’
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Néo sabendo o capitdo, por falta d’essa declaragdo, a quem deva
communicar no porlo, ende entrou, a chegada dos objeclos embar-
cados, o direilo de fazel-os descarregar e consignar em deposilo,
e d’este modo a desoneracdo de responsabilidade para com o dador
ou qualquer portador da letra de risco, entram na regra geral
do artigo. 1364,. pelo qual cessa pela descarga toda a responsabi-
lidade (pag. 142 do tomo 1.° ¢ 70 do tomo 4.°). Nao tem nada po-
rem esta desoneragdo de responsabilidade com a.questdao do privi-
legio entre o dador e o consignalario. :

No terceiro caso, —artigo 1665, feito seguro sobre os mesmos
objectos, em que recahira o cambio maritimo, concorre a paga-
mento pelo valor dos fragmentos salvos o dador com o segurador,
cada um na proporg@o do capital, que tem interessado no commum
objecto de seus contractos. Ambos tém direito de se indemnisar
por elles do prejuizo, que soffreram, este pagando ao segurado a
indemnidade do seguro, aquelle perdendo pelo sinistro o direito de
exigir o capital emprestado (artt. 1621, 1789 e seguintes). Se por
exemplo o navio-de valor como 100 tiver sido segurado em 80,
em 20-tiver sido tomado emprestimo de risco, e os fragmentos sal-
vos derem 30, o dador paga-se por estes na proporcdo de 20, le-
vanta 6 e perde 14,—o segurador na de 80, recche 24 e perde
56(a). '

P(arlce offerecer comtudo o artigo 1665 alguma desharmonia com
0 artigo 1300 nn. 6,9 e 10 € com o artigo 1301, pelos quaes o
dador prefere ao segurador, ainda quando sejam amhos os contra-
clos da mesma epoca e para a mesma viagem (pag. 25, 29, 32
e 33 do tomo 4.°). Nao foi sempre principio assentado entre os
jurisconsultos e nas leis a preferencia d'um ou do outro em con-
correncia ao valor dos restos salvos da commum hypotheca. A or-
denanga de Bilbdo cap. 23 n. x1v¥e a antiga ordenanca da mari-
nha de Franca davam a preferencia ao dador a risco. Os escripto-

(a) (Valor da hypolheca) (e{nprestimq arisco)  (liquido partivel)
, 100 : 20 o 30 H 4

30 !
20 X< 6

100

(seguro)
100 H 80 I 30 oz

30 < 80

XL == e == @4,

100 .
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res seguiram caminhos differentes (a). Consideram-nos de egual
importancia para aquelle im os codigos da Franga arligo 331,
da Hespanha artigo 837, muito obscuro nesta parte, o do ‘Brasil
artigo 648, e o de Portugal apesar do que escrevera em senlido
contrario seu proprio auctor na—sSynopsis do cambio maritimo
§ 3. A contradicgdo é apparente; as hypotheses sao differentes.
Pelos artigos 1300 e 1301 a hypotheca existe inteira; o dador
prefere ao segurador, porque reclama ndo so, como tambem este,
0 premio dos riscos, a que sc expozera, mas o capital, que desem-
bolsira, e com o qual concorréra directa e physicamente para a
existencia da commum hypotheca, em quanto que o segurador so
tem a haver o premio do seguro (se o ndo recebeu, como é mais
ordinario, na occasido do contracto) visto ndo ter havido sinistro,
que o sujeitasse a desembolso da indemnidade, e ndo carece, acre-
ditado como deve ser no gyro commercial, de ter empatadas som-
mas algumas. Pelo contrario na hypothese do artigo 1665 deu-se
um sinistro; ambos desembolsaram, o dador o que tinha empres-
tado, o segurador a indemnidade, que pagou. Sdo eguaes aqui as
circumstancias; a lei, egualando-os em direitos, certat de damno vi-
tando. Acold sio deseguaes; a lei, que preferisse ou chamasse a
uma egual partilha o segurador, curaria, em favor d’este, de lucro
captando. K injustica dar com egualdade em condigdes deseguaes,
ou com desegualdade em condicdes eguaes.

O artigo 1665 pois amplia a disposigdo d’aquell’outros artigos.
) Com quanto o ndo diga expressamente o arligo 1665, nem por
isso se pode suppor que fosse intengdo do auctor do codigo alterar
no caso de sinistro a ordem estabelecida dos creditos privilegiados.
Salva aquella modificacdo subsistem os-direitos de todos os mais
credores, que tiverem sobre o navio privilegio superior ao que re-
sulta dos contractos de risco ¢ de seguro, —«sans prejudice, diz
o artigo 331 do codigo da Franca, des priviléges établis par I'arti-
cle 191, ou, como diz Rogron commentando o primeiro d’estes ar-
ligos, —«sans deroger aux droits des autres créanciers, qui, aux
termes de l'article 191, ont sur le navire un privilége, qui les fait
passer avant le préteur et l'assureur».

"Em regra e segundo a ordem natural das cousas ndo pode haver
sobejos, que cheguem para embolsar a’um ¢ outro alem do capital
o premio. Os objectos obrigados soffrcram prejuizo superior pelo
menos a */, do valor (art. 1790 e seguintes). Faz-sc pois uma dis-
tribui¢iio proporcional, cabendo aos credores uns tantos por cento
apenas do credito total, o que d'ordinario equivale a um valor muito

(a) d. Synopsis § 23 e notas, e Boulay—Paty, Cours de dr. comm, marit. t. }
pag. 146 e t. 3 pag. 227.
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inferior a este credito. De maravilha dard para rcembolco do ca-
pital, quanto mais do premio, a venda em praga dos fragmentos
salvos. Podem comtudo as circumstancias do mercado favorccer a
arrematacdo, dando a estes fragmentos valor, que sobre do capital.
Nessas circumstancias, que o artigo 1660 ,. 2 previu, concorrem
d distribuicdo d’ aquelle valor para pagamento dos respectlivos pre-
mios de seus contractos o dador e o scgurador, como equilativa
compensacdo do desembolgo feito, e por effeito da co-propriedade,
que &m ambos por este arligo e pelo artigo 1804 nos fragmentos
salvos. Mas, se para tanto ndo chegarem, prefere o dador ao segu-
rador, porque o direito d’este a pagar-se do repmio ¢ credito infe-
rior ao d’aquelle (d. art. 1300).

Artigo 1668.

Art. 1668. Aquelle, que no caso de varagio ou naufra-
gio pagar dividas com preferencia 4s que resultam d’'um
emprestimo a risco, fica subrogado pleno jure no credor
primitivo.

Fica subrogado- pleno jure, ou sem interv engdo de processo ju-
dicial, nos direitos do primitivo credor quem pagar os credilos ou
dlv-ldas, contrahidas em caso de sinistro, que preferem em paga-
mento ao emprestimo de risco. Esta a inlelligencia das expressoes
do artigo 1688 —dividas com preferencia ds que resultam d'um em-
prestimo a risco, ou, como diz o codigo da Hollanda artigo 591
—deutes preferées a celles qui proviennent d'un prét a la grosse.

As dividas, que preferem em caso de sinistro ao pagamento
d’esle emprestimo, sdo todas as despezas necessarias para soccorro
e salvagdo do navio, e arrccadagdo dos fragmentos salvos, enume-
radas nos artiges 1300 e 1660.

A subrogacio funda-se no principio geral da negouorum—-ges-
tdo; quem paga por outrem, substitue-o. Os creditos privilegiados
pagam-se, na ordem dos artigos 1300 e seguintes, ou aos primili-
vos credores, ou a quem for legmmamente subrogado em’ seus di-
reitos.

. Amg01667
Art 1667, ... e

YVeja-se no titalo seguinte,—Dos seguros, es;te com os artigos 1778
e 1779 dcerca da obrigacio, commum ao tomador e ao segurador,
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de participar o sinistro, e de vellar pela possivel salvagio da hy-
polheca.

Arugos 1669, 1670.

Art. 1669. O dador a risco responde pela nbmldla do
patrdo nos mesmos termos, em que por ella responde o
segurador.

Art. 1670. As regras legisladas neste codigo acerca das
avarias, suas convengdes, e responsabilidade no contracto
de seguro, procedem egualmente no contracto de risco.

Vej. nota aos artigos 1756, 1757 p. 1 fin. € 1783 dcerca da
responsabilidade pela ribaldia do patrdo.

Artigo 1671,
At 1674, ... o el

Vej. no tit. segminte.

TITULO X1V

DOS SEGUROS

Do mesmo modo que o contracto de cambio maritimo, o de se-
guro importa 1.° a existencia d'um objecto sujeito a riscos e por
isso contra estes garantido; 2.° riscos determinados e possiveis:
3.° responsabilidade por elles da parte do segurador, que se obriga
a compor a0 segurado o damno ou perda d'aquelle objecto, ou a
privacao de lucros esperados; 4.° um premio, preco d’esta respon-
sabilidade; B.° hypotheca em favor do segurador no mesmo objecto
segurado, no qual tem, em falta de pagamento do premio, prompto
meio de fazer-se embolgar, e em caso de consideravel deterioragdo
d’elle e consequente desembolgo do valor do seguro, sendo inteira,
porque podem os restos salvos do desastre ndo chegar a tanto, ao
menos tal ou qual compensacio d’esse desembolgo. Objecto sujeito.
a riscos; responsabilidade por estes; premio e hypotheca sdo pontos
de analogla entre os dois contractos.
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Differem porem alem d’outras nas seguintes condi¢des, —1.* des-
embolco, que faz o dador, ndo o segurador, do-valor do contracto,
valor que o tomador desde logo recebe, e o segurado somente no
caso de nao se salvar o ohjecto do seguro; para colher ha mister o
dador de scmear, ndo o ségurador de antecipar: 2.* o mesmo pre-
mio, que para este é direito certo, qualquer que seja a sorte do
objecto segurado, e ordinariamente recebido 4 feitura do contracto,
em quanto que para aquelle é tdo evenlual como o exito da espe-
culacdo: 3.° os proprios riscos, a que se expde o dador, que ndo
sio somente os que se ligam a4 especulacdo projectada, sendo tam-
bem os da insolvabilidade do tomador, em quanto que o segurador,
recebendo anjecipadamente o premio, apenas corre 0s primeiros:
4.* o direito, que tem o dador de reembolgar capital e premio no
fim da expedicdo feliz, ndo o, segurador, que ndo desembol¢ou quan-
tia alguma, e que pode apenas receber o premio, se 0 ndo recebeu
antecipadamente: 5.* o risco da‘insolvabilidade do segurador, a que
se expde o segurado, porque pode perder o premio ji enlregue sem
encontrar meio de haver o valor do seguro, rdo o tomador, que
‘por este lado nenhum corre: 6.* o alcance finalmente d'um e do
outro contracto, porque o cambio maritimo tem por objecto valor
trajeclicio, e por fim especulacdo d’alem mar, em quanto 0 seguro

" ndo se restringe a riscos maritimos (art. 1673 pag. seg ).

Um e oqutro sdo contractos aleatorios. No cambio maritimo o da-
dor aspira ao lucro do premio e ao reembholco do capital, mas su-
jeita-se a perder capital e premio. O tomador antevé uma negocia-
¢do feliz, embora tenha de pagar com o capilal um premio, como juro;
mas, se a especulacdo se malogrou, compensa-o a0 menos 0 empres-
timo, que ndo restitue, e a desobrigagdo do premio. O segurador
ganha realmente o premio, passando sem accidente o termo dos ris- .
cos, mas se tiver de pagar a indemnidade, embora nao restitua o
premio recebido, ou o desconte no capital, e sempre conserve di-
reito sobre os restos salvos, pode perder muito; segurando valor de
100 com o premio de 10 por °/,, descontando estes, paga ainda 90.
0 segurado paga inutilmente o premio, se ndo houve sinistro; em
caso contrario é de sobejo compensado pelo valor do seguro.

Néo discutimos a superior vantagem relativa d'um ou do outro
contracto. O interesse economico e commercial d’ambos é tanto mais
sensivel, quanto, diminuindo os perigos do commercio, prestando
garantias contra as perdas alids inevilaveis, auxiliando com recur-
sosa navegacdo, desentorpecendo-a em occasides de crise, alentando
0s que sem elles ndo ousariam arrojados commeltimentos, inspirando
a0 commercio "¢ & navegacio ardor ¢ confianca, abrem-lhes mais
vasto sulco. :

-

TOMO V , N
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SECGAO I

Do contracto de seguro, sua naturczay '
objecto e forma

Artigo 1672.

Artz 1672. O seguro é um eontracto, pelo qual o segu-
rador se obriga para com 0 segurado mediante um premio
a indemnisal-o d’'uma perda ou dampo, ou da privacao
d’um lucro esperado, que possa soffrer por um evento in-
cerlo.

Vej. not. anterior. »

Artigos 1666, 1673, 1752 ». 1.

Art. 1673. O seguro pode entre outras cousas ier por
objecto:

Os riscos de mar;

Os riscos de transporles por lerra ou agua;

Os riscos de incendio;

Os riscos de colheitas por intemperie de eslagdes;

Os riscos de captiveiro;

A duragdo da vida d'um ou mais individuos.

Art. 4752 p. 1. Sdo a cargo do segurader todas as per-
das e damnos, que acontecem aos objectos segurados
borrascas, auflagios varagdo, abalroagio, mudanca For-
¢ada de rola, de viagem ou de navio, por alijamento, in-
cendio, violencia injusta, inundagdo, presa, pilhagem, em-
bargo por ordemn de potencia, quarentenas supervenientes,
declaragio de guerra, represalias, negligencia ou baraleria
de patrao ou da equipagem; e geralmente por todas as de-
mais fortunas de mar..................... ..

Art. 1666. Quando em consequencia dmnawgablh-
dade ou varagdo as avarias, que as fazendas soffrerem,
occasionem uma perda consideravel, essa perda, como re-

1
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sultado d’um sinistro maior, fari por conla do dador a
risco. -

~
.

0 contracto de seguro pode ter por im precatar contra o0s riscos
indicados no artigo 1673, e ndo so portanto contra os de mar, com
quanto mais especialmente a esta especie de seguros se refiram as '
providencias do codigo.

Acerca dos riscos de mar e sinistro maior ¢ menor, vej. nota de
pag. 7. Entre os riscos de mar, qTxe pode tomar o dador, conla-se
o contrabando a fazer em paiz estrangeiro (art. 1641 pag. 27). Nao
. pode comtudo haver seguro contra elle, porque faltam os dados para
a sua avaliagdo. o

' Artigos 1682, 1691, 1692.

Art. 1691. O contracto de seguro subsiste, desde que
as partes convierem: e as obrigagdes reciprocas do segu-
rador e segurado comecam desde esse momento, mesmo
anles da assignalura da apolice. .

Art. 1682. O contracto de seguro deve ser escripto. O -
seu instrumento chama-se— Apolice de sequro.

. Art. 1692. O contracto de seguro deve provar-se por
“escripto. Todavia, suscitando-se duvidas sobre as clausu-
las e condigdes do contraclo antes da entrega da apolice,
os factos poderdo comprovar-se por lodos os meios de
prova, especificados neste codigo. Aquellas cousas porém,
de que a lei exige mencao exprgssa na apolice de cerlos
seguros, s6 podem ser verificadas por uma declaragdo as-
signada, ou por extractos do protocollo dos corretores de
seguros. '

A_apolice ou instrumento do contracto de seguro é necessaria
para prova, ndo para essencia do contracto. Os reciprecos deveres
e direitos convindos entre o segurador e o segurado comegam desde
que se ajustaram, ndo s6 desde que for assignada a apolice, salvo
ao segurado o direito de renunciar ao contracto, intimando compe-
tentemente o segurador (art. 1727). Uma convencie de seguro, feila
por algum dos modos permiltidos nos artigos 245 e 247, so pode
provar-se, a ndo confessar o réo a obrigagdo, ou pela apolice, ou
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por depoimento de testemunhas sobre minuta assignada por ambos,
ou sobre outro comeco de prova por escripto nos termos do artigo
247 (pot. pag. 10 do tomo 2.°). Esle é tambem o pensamento dos
codigos da Hespanha artigo 840, da Franca artigos 332 e 365, e
do Brasil artigo 666. Ja a lei 4 Dig. de fid. instrum. dizia—«fiunt
scripturae, ut quid actum sit per eas facilius probari possit», ¢ 0 re-
gulamento da casa dgs seguros de Lisboa de 30 de agosio de 1820
arligo 11 fazia consislir a perfei¢io e validade do contracto na as-
signatura do segurador, ou esta fosse na apolice ou na mesma mi-
nuta, pela qual houvesse de fazer-se aquella (nota pag. 108 e 109
do tomo 1.°), . S

Como as condigdes podem variar em cada um contracto de seguro
conforme as circumstancias dos contrahentes e dos objectos segura-
dos, as apolices costumam conter impressas as elausulas mais ordi-
narias, geraes e communs, ficando em branco os necessarios espa-
¢os para serem escriptas ahi as que forem especiacs de cada um
contraclo, porque ndo ha norma invariavel, capaz de exprimir as
muitas e differentes combinagdes, que podem influir na vontade dos
contrahentes. As clausulas especiaes, por isso que dependem de cir-
cumstancias particulares, podem alterar as condigdes geraes ou discre-
par d’ellas, quando com essa alleracio se ndo offender a essencia
do seguro. Com a diversidade dos objeclos segurados variam tam-
bem os mesmos formularios impressos; contém estes por exemplo os
dizeres geraes para os seguros do casco dos navios, ou de seus per-
tences, ou do casco e quilha ou navio armado e apparethado, ou da
carga, ou de sommas dadas a risco, ou de vidas, ou contra incen-
dios, etc. .

Entregue a apolice, 'nio podem mais fazer-se reclamagdes, que
se ndo fundarem sobre a fraude commettida. Se nos termos do ar-
- tigo 1692 p. 2 se levantarem antes da entrega duvidas dcerca das
convencdes feitas, pode a intencdio das partes revelar-se, em regra,
por qualquer dos meios de prova, que permitte em geral o codigo.
Mas, se as duvidas versarem sobre factos ou dizeres, cuja espe-
cial mencdo a lei exigir que se faga nas apolices de cerlos seguros
(artt. 1685—1687), devem resolver-se por prova escripta, quer
seja esta prova declaracdo assignada das partes, ou certidao do pro-
tocollo dos corretores, por cuja intervencdo fosse feito o contracto
nos termos dos artigos 122 e 1812 (notas pag. 105 e 109 do tomo
1.°). O artigo 258 do codigo da Hollanda ¢é concebido da forma se-
guinte:— aLe contrat doit &tre prouvé par écrit; cependant tous
les autres moyens de preave seront admis, s'il y a commencement
de preuve -par écrit. S'il survient des contestations sur les clauses
et conditions particuliéres du contrat avant la délivrance de la po-
lice, elles pourront étre constalées par tous les moyens de preuve
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admis en matidre commerciale; néanmoins les choses, dont la loi
requiert.la mention dans la police de certaines assurances a peine
de nullité, ne pourront &tre constatées que par écrito.

Artigo 1683.

Art. 1683. A-apolice de seguro deve ser datada do dia
em que se _conclue o contraclo, e assignada por cada se-
gur_adgy. Na data deve declarar-se se antes, se depois do
meio dia..

A apolice deve ser dalada e assignada.

A declaracdo do dia on termo, em que se fez o definitivo ajuste,
¢ essencial néo so para se delerminar em geral o comego das reci-
procas obrigacdes dos contrahentes, mas a precedencia, nos termos
do artigo 1773, dos direitos e deveres dos seguradores, que firma-
- ram apolices differentes em differentes dias, ou no mesmo dia, ou

a mesma apolice em dias diversos. i
Designado o dia do ajuste, féra preferivel que, em vez de se de-
clarar na apolice que o seguro fora feito antes ou depois do meio
dia, se indicasse a epoca ou a hora precisa, porque esta indicagéo,
determinando o comego da. responsabilidade, resolve duvidas, que
d’outra férma muitas vezes serdo insoluveis. Por exemplo o seguro
ndo é valido pelo artigo 1702, se algum dos contrahentes liver ao
tempo do ajuste -noticia do acontccimento, que lhe era favoravel,
o segurador da salvacdo, o segurado da perda do objecto, sobre que
se fez o contracto; e o artigo 1703 presuppde fraude em algum d’el-
les, se aquella noticia podia ser levada do sitio, em que teve logar,
a0 do ajuste antes d’este se fazer. O artigo.1773 fin. manda ratear
o valor do seguro pelos differentes seguradores, que firmaram con-
tractos differentes*no mesmo dia. Veremos como esta disposicdo de-
véra substituir-se pela responsabilidade em ordem seguida ds datas,
do mesmo modo que pelo artigo 1772 quando ha differentes apo-
lices em dias differentes. Se fosse em vez d’aquelle adoptado este
alvitre, a responsabilidade dos seguradores pelos contractos feitos
no mesmo dia dependeria, como depende no caso dos artigos 1702
e 1703, da hora precisa, em que a apolice fosse datada. O espago
d’uma manhi ou d’uma tarde, lixada aquella até o meio dia, esla
d’ahi ao sol posto, é demasiado longo para os effeilos juridicos, por-
que muitos e diversos contractos com differentes effeitos podem ce-
* lebrar-se em. algum d’esses espagos. A
Disposicdo egual & do codigo portuguez contém o da Franca ar-
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. tigo 332. Rogron, commentando este e o artigo 366, considera ce-
lebrado o contracto & ultima hora de cada uma d’aquellas partes
do dia, a0 meio dia precisamente no primeiro, ao pér do sol no se-
gundo caso, porque as disposi¢des de rigor restringem-se, ¢ nio se
estendem.

Fora todavia, em nosso ver, adoptavel de preferencia a designa-
¢do explicila da hora, determinando-se por esta forma o comego da
responsabilidade, Se differentes seguradores tomam o seguro em uma
s0 apolice, debaixo das mesmas ou diversas condi¢des, com respon-
sabilidade pelas mesmas ou por differentes sommas, todos podem
assignar ou em acto continuo @ mesma hora ou a horasn‘diﬁ'erenles
do mesmo ou de diverso dia. Firmando em epocas diflerentes, a
apolice, com quanto uma sé, pode ser modificada pelas epocas ou
horas, em que for assignada por cada um. Por exemplo Pedro, Paulo
e Francisco datam uma apolice em 20 de janeiro de 1866 por seis
mezes, o primeiro ds dez horas da manha, o segundo 4s duas, o ter-
ceiro 4s tres depois do meio dia, ou todos commulativamente sem
distinccdo de tempo. Neste caso a dala marcaria para todos egual
epoca de responsabilidade: naquell'outro epoca mais ou menos longa;
Pedro ficaria obrigado desde as dez horas da manha, Paulo desde
as duas, e Francisco desde as tres depois do meio dia. A casa in-
cendiou-se, o navio perdeu-se, o sinistro realisou-se ds nove horag
da manhd de 20 de julho do mesmo anno, todos respondem; teve
logar ds tres depois do meio dia, os dois primeiros ficam salvos de
responsabilidade. Do mesmo modo assignada em dias differentes,
cada um dos seguradores licaria obrigado desde o dia, e nesse dia
desde a epoca da data. Pedro firmou a 20, Paulo a 25, Francisco
a 31 de janeiro, 4s mesmas ou a differentes horas, o sinistro deu-se
a 19 de julho, todos ficam sujeitos & indemnisagdo; verilicou-se no
dia 30, s6 o ultimo responde. i :

A assignatura, quer seja individual ou social, a firma da so-
ciedade (nota pag. 253 do tomo 2.°), realisa o compromettimento,
que foi tomado; e, como a apolice ba de declarar o valor do seguro,
isto 6, a quantia da responsabilidade, as sommas, a que tem direito
o segurado pelo sinistro, cada um dos seguradores deve declarar,
quando assigna, ou no corpo da apolice ou separadamente a quan-
tia, pela qual se responsabilisa. Em falta de declaragdo a assigna-
tura importa responsabilidade por todo o valor segurado; e se um
dos scguradores se obrigar por determinada quantia, os que depois
d’elle assignarem sem declaracdo da quantia, por que se obrigam,
ficam responsaveis por outra egual (cod. do Brasil art. 668). Pedro
tomou do seguro cem; se aulo e Francisco nao declararem a quan-
tia, pela qual respondem, responde cada um pela de cem.
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Artigos 1684, 1689, 1690.

Art. 1684. Toda a apolice de seguro deve enunciar;

1.° 0 nome e qualidade do que faz segurar; a apolice
de seguro nao pode ser concebida ao porlador;

2.° a natureza e valor dos objectos segurados, salvo o
caso do artigo XVIII (art. 168?;

3.° a epoca, em que o risco deve comegar e acabar;

4.° os riscos, contra que se faz o seguro, todos ou quaes;

5.° o premio do seguro. ,

E em geral todas as circumslancias, cujo conhecimento
pode ser de interesse real ao segurador, bem como todas
as estipulacdes, pactos e condigdes, convencionadas pelas
partes, taes como a sujei¢do ao juizo de arbitros, tendo
convindo nella. ’

Art. 1690. O segurado deve declarar na apolice, se obra
na qualidade de dono ou commissario. Estipulando um se-
guro com a clausula de bogs ou mds novas, sendo o seguro
contrahido por conta de terceiro, a apolice deverd enun-
ciar a data do mandato, e conter a ultima noticia concer-
nente 4 cousa segurada: tudo debaixo da pena de nulli-
dade. ‘ :

Art. 1689. Ignorando o segurado a especie de fazendas,
que lhe sdo remeltidas ou consignadas, pode fazel-as se--
gurar debaixo do nome generico de fazendas. Este seguro
nio comprehende o ouro ou prala em moeda, as barras
da mesma materia, os diamanles, perolas, joias, e as mu-
ni¢des de guerra, salvo convengio em contrario.

Qualquer que seja o objecto segurado, sio declaragdes essenciaes
em toda a apolice: '
. 1.°,—arligo 1684 n. 1 e artigo 1690, a do nome do ostensivo
segurado; a da qualidade, em que faz o seguro, isto é, se como pro-
prietario do objecto segurado ou como procurador; e tambem nos ter-
mos do codigo da Franca artigo 332 a do seu domicilio—. Para ava-
liar a necessidade d’estas declaragdes hasta reflectir, além das razges
geraes em-lodos os contraclos, pelas quaes os contrahentes carecem
de se conhecer, que o segurado deve ter interesse no objecto obri-
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gado, e que da sua qualidade pessoal resulta, ndo raras vezes, nio
s6 maior ou menor grao de confianga, mas perigo menor ou maior
para o segurador.

Em todas as edicdes, que vimos, do codigo, inclusivamente a

primeira de 1833 da Imprensa nacional, o artigo 1690 é redigido
pela seguinte forma: ‘
_ Art. 1690. O segurado deve declarar na apolice se obra
na qualidade de dono ou commissario, estipulando um se-
guro com a clausula de boas ou mds novas. Sendo o seguro
contrahido por conta de terceiro, a apolice deverd enun-
ciar'a data do mardato, e conter a ullima nolicia concer-
nenle 4 cousa segurada: tudo debaixo da pena de nulli-
dade. :

Entendido com esta redac¢dio, confirma a necessidade de ser de-
clarada pelo segurado a qualidade, em que faz o seguro, mas
restringe-a ao caso de ser feito com a clausula de boas ou mds
novas. Chama-se boa nova nos seguros a noticia dcerca dos obje-
¢tos, que o interessado, dono ou procurador, pretecnde segurar, da
qual resulta a probabilidade de gque n#o corre nenhum ou néo corre
grande risco, por exemplo que o navio tinha ja passado certas pa-
ragens~de maior perigo. M4 a nolicia contraria. A primeira tende
a diminuir o premio, porque diminue o risco do segurador: a se-
gunda a augmental-o pela razdo inversa. Substituimos aquella re-
dacgdo pela que inserimos no texto, crendo .que foi essa a intencdo
do auctor do codigo. Nado haveria razdo para a restriccdo. Razdo
egual justifica a declaragdo da qualidade do segurado em um como
em outro caso, quando segura com aquella clausula ou sem ella; o
fundamento, que deixamos exposto, estende-se a ambos. Nem po-
deria, a admittir-se a restric¢io, harmonisar-se o artigo 1690 com
o artigo 42, pelo qual sempre o commissario deve, quando segura,
“declarar o nome do committente-segurado, embora em todos os mais
casos possa contractar em seu nome (nota pag. 28 do tomo 1.°).

Se esse for, como cremos, o pensamento do artigo 1690, a pri-
meira parte apenas repete o que ja estd legislado no artigo 1684 ». 1,
e a segunda amplia-o e completa-o, obrigando sempre o procurador
a declarar na apolice a data da procuragdo pard certeza da sua au-
ctorisacfio, e além d'essa data, quando estiver longe o objecto, que
pretende segurar, as ullimas nolicias recebidas dcerca d’elle. Sdo
“indispensaveis ao segurador uma e outra declaragdo, — esta para cal-
calar o grdo de risco, e portanto o premio a pedir,—aquella para
mostrar, se tanto for mister, que os interessados, procurador e con-
stituinte, estavam de ma fé, porque sahiam do perigo ou da perda do
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. objecto segurado, quando um transmittiu e o outro recebeu e com-
‘municou a ordem para o seguro (artt. 1704, 1676, 1677 e 1678).

-8.°,—d. artigo 1684 n. ¢ e artigo 1689, a natureza e valor dos
objectos segurados—. Esles sdo a materia do contracto, que sem
elles deixa de existir. Deve declarar-se, quando for possivel, a sua
natureza com lodas quantas indica¢Ges servirem a determinal-a,
ndo tanlo para se regular o premio, o tempo da responsabilidade -
¢ demais condicdes na razio da maior -ou menor sujeicdo aos riscos,
porque tudo isso_lica ajustado, quando se_faz a apolice, mas porque
d’esta natureza resultam differentes effeitos juridicos, por exemplo
nos casos dos artigos 1761, 1762 e 1763 (not. pag. ), e para
que nem se difficulte a liquidagdo, que tiver de fazer-se em occa-
sido de sinistro, ou chegada a epoca do vencimento do contracto,
nem possa dar-se fraudulenta subtrac¢do ou substituigdo. .

Se nao for possivel determinar-se esta natureza, — artigos 1689
e 1762, faz ¢ interessado o seguro em termos geracs —de fazen-
das, cuja qualidade ignora, ou qualquer que seja o interesse remet-
lido—, por exemplo quando o consignatario, dono ou commissario,
ignora a especie de fazendas carregadas alem-mar e remettidas.

Designados com esta generalidade os objeclos do seguro, ndo
comprehe ndem comtudo, a ndo haver em contrario explicita decla-
ragio, a moeda, o metal fino em barra, as joias, e as municdes de
guerra. Estas sdo do exclusivo interesse do governo; o valor d’aquel-
les objectos, podendo ser muito superior apesar da exigua quanti-
dade e pequeno volume, compromeltteriam o segurador, que de leve
se prestasse a um seguro generico.

3.°, — d. artigo n. 3, as epocas, em que devem principiar e ter-
minar o risco para o segurador, e respectivos direilos ¢ deveres do
segurado —. Esta declaragdo, com quanto de imporlancia, ndo €
indispensavel nos seguros de mar, como o ndo é no cambio mari-
limo (not. pag. 11 e 16). Os artigos 1701 e 1736—1747 regulam,
em falta d’ella, o tempo dos riscos. -

. h.°,—d. drtigo n. 4, 0s riscos tomados pelo segurador, ou contra

0s quaes segura o objecto do contracto—. Tambem, como o dador,
fica o segurador obrigado a todos os riscos, se na apolice nio ex-
ceptuar alguns, ou alguns ndo tomar explicitamente. Os artigos 1627
¢ 1630, que legislam para o cambio marilimo, sao applicaveis ao se-
guro pela analogia d’estes contractos (not. pag. 48).

5.*, —d. arligo n. 5, 0 premio ou custo do seguro—. Esta de-
claracdo s6 pode considerar-se necessaria, quando o segurador ndo
receber antecipadamente o premio. )

6.°,—d. artigo fin., declaragdo de quaesquer circumstancias, de
que dever ter conhecimento o segurador, e de quaesquer condi-
¢des, que entre si ajustarem sem offensa da cssencia do contracto.
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A declaragdo dos factos e circumstancias, cujo conhecimento teria
influido ou podido influir, segundo o voto de peritos, na aprecia-
¢do dos riscos, no ajuste das condigdes, na quota do premio, e na
mesma existencia do contracto, nao pode- por isso deixar de fazer-se
na apolice. A sua reticencia ou occultagdo, em boa ou ma fé, an~
nulla o contracto, porque lhe tira a base, tanlo como a declaracdo
falsa ou erronea, quer seja innocente ou fraudulenta (art. 1678
pag. 76). Da.apolice deve tambem constar tudo quanto possa es-
clarecer acerca dos reciprocos -direitos e deveres dos contrahentes.
Uma obrigacdo, que para ser contrahida carece de ser expressa, é _
a de sujeitar-se & decisdo dé arbitros em caso de coutestagéo, por-
que s6 nas questdes entre socios, é obrigatorio o comprommisso (nota
pag. 368 do tomo 2.°). '

~ Artigo 1685.

Art. 1685. As apolices de seguros maritimos devem
alem d'isso enunciar; - ,

1.° 0 nome do capitdo, o nome e designagio do navio,
e em especial a madeira de sua construcgdo, ou a decla-
ragio de que o segurado a ignora, e se é ou ndo forrado
de cobre;

2.°0 logar, em que as fazendas sdo carregadas, od de-
vem sel-o;

3.° o porto, d’onde o navio deveu ou deve parur,

4.° os porlos, enseadas ou logares, em que deve carre-
gar ou descarregar,

5.° 0s porlos ou logares, em que deve entrar;

6.° 0 logar, d’onde comega a correr o risco do segu-
rador;

7.° se o segurador toma todos os riscos de mar, ou
quaes d’elles designadamente toma.

Tudo, salvas as excepcdes do presente titalo.

A apolice de seguro maritimo deve conter, além das declaracdes
indicadas nos artigos anteriores (not. ant.), communs a todas as
especies de seguro, as que parlicularmente se referem ds circum-
stancias de mar ou do objecto maritimo, que foi segurado; expde-as

o arligo 1685.

- Uma das declaragdes é a do nome do capitdo ou do navio, quer
esle seja segurado, ou o seja somenle a carga, ou uma e oulro
cumulativamente. Quando porém o interessado em fazer seguro
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de navio ou de fazendas, que espera, ndo souber, e por isso ndo
poder declaral-os, nem a qualidade do vaso, que as transporta,
" nem se principiou a viagem do logar ou paragens, onde comegam
0s riscos, nem se o navio estd bem apparelhado para receber carga
ou para levantar ferro, nem se as fazendas podem ser immediata-
mente carregadas, nem outras circumstancias, cujo conhecimento
possa inleressar ao segurador, ¢ se apesar do perigo, a que este
se expde pela falta dos necessarios esclarecimentos, convier em to-
mar o scguro, deve o segurado declarar na apolice ignorar todos
aquelles nomes e factos, acompanhando esta declaragdo das ultimas
noticias, que recebédra, e da carta d’ordens ou de aviso, para que
da apolice conste a data d’'esta carta e o nome de quem a éscreveu.
Estas sdio as excepges, a que se refere o fin. do arligo 1685, e
sobre que legislam os artigos 1688, 1708 e 1712 (not. pag. ?
Mas para ser admittido a fazer essas declaragdes é necessario pelo
artigo 1688 fin. que o seguro do scu interesse tenha tempo deter-
minado. :

As referidas declaragdes, as dos artigos 1717, 1718 ¢ 1719 (not.
pag. 68 e 69), e quaesquer outras, que se comprehendem todas na
disposi¢do geral do artigo 1684 fin., ndo so habilitam o segurador
para descobrir a verdade em caso de contestacdo, verificando se o
segurado timha a ignorancia allegada, mas aproveitam a este mesmo,
porque a boa fé transparece d’ellas, quando ingenuas, e a md fé
induz-se do silencio.

Artigos 1686, 1687, 1748.

“Art. 1686, As apolices de seguro contra fogo devem
enunciar, além do prescripto no artigo XIII (art. 1585):

1.° 0 paiz, cidade ou logar, onde sitos os edificios se-
guros conlra incendio;

2.° 0 seu deslino e-uso;

3.° a natureza e uso dos edificios, que o cercam, ou.lhe
$30 adjacentes, em quanto estas circumstancias podem in-
fluir no contracto;

- 4.° 0 paiz, cidade ou sitio, e edificios, onde os moveis
segurados contra incendio se anham collocados, ou arma-
zenados.

Art. 1748. A apolice de seguro contra incendios deve
enunciar a epoca precisa do comeco e duragdo dos riscos,
pena de nullidade.

Art. 1687. As apolices de seguros de transporles por

1.
.
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terra, além das disposi¢des communs do artigo XIII (art.
15835), devem enunciar: .

1.° 0 tempo, em que deve ultimar-se a jornada, havendo
na cautela de recovagem estipulacio a este respeito;

2.° se a jornada deve ser continuada sem interrupgao;

3.° 0 nome do expedicionario ou recoveiro, encarregado
do transporte.

Assim como os seguros contra os riscos de mar (not. ant.), as
apolices dos seguros contra incendios e dos de transportes por terra
tém além das declara¢des communs enunciadas no artigo 1684 (not.
pag. B3), dizeres especiaes, que determinam para aquellas os arti-
gos 1686 e 1748, e para eslas o artigo 1687.

. ~Artigos 1713, 1714.

Art. 1743. A apolice de seguro sobre sommas dadas a
risco deve expressar o capital emprestado, e separada-
mente o premio maritimo. Expressando uma somma s6-
mente, presume-se ndo comprehendido o premio.

Art. 1714. Todo o seguro sobre sommas dadas a
risco é nullo, se na apolice se nio enuncia,—o nome do
tomador, sendo mesmo o capitdio,— o nome do navio e
capildo, que devem fazer a viagem,— o destino do navio,
—a declaragio de se as quantias emprestadas foram em-
pregadas em concerlos, ou outras despezas necessarias no
logar da carga, ou em porto de arribada for¢ada. Sendo o
seguro ordenado pelo tomador ou seu mandatario, a apo-
lice designard marcadamente quaes os riscos, que o dador
ndo corre e o tomador quer segurar,—ou qual a somma
excedente & hypotheca, que comprehendera o seguro.

O dador a risco pode fazer segurar as sommas, que emprestou,
ou o premio convindo, ou umas e outro. O segurador garante-o
da perda ou do capital, ou do premio, ou d'um e outro, a que pela
natureza do contracto estd sujeito, se perecer o objecto obrigado.
- Tambem a apolice d’esta especie de seguro lem, além-dos dizeres
communs (d. art. 1684 not. pag. 55), outros especiaes, que os ar-
tigos 1713 e 1714 p. 1 indicam, e quaesquer outros, que o0s con-
trahentes julgarem a bem nos termos do referido artigo 1684.

7
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Comtudo é necessario, diz o artigo 1713, que seja declarado na
apolice o capital em separado do premio. Fallando esta declaracdo,
- 50 aquelle se considera segurado até o seu valor. A razdo esld na’
mesma natureza d’ambos os contractos: o dader lomou 08 riscos
de mar pelo capital, ndo pelo premio, porque desembolsou aquelle,
sujeitando-o aos azares do mar, e s6 corre o perigo de ndo receber
este por insolvencia do tomador ou por insufficiencia do objecto hy-
pothecado. O segurador, promettendo reembolsar do capital o da-
dor, se os riscos tomados se realisarem, garante-o ou indemnisa-o
d’'uma perda, o que é da natureza do contracto de seguro. Se no
capital segurado se julgasse comprehendido o premio, garantil-o-hia
d’um lucro, porque o premio é sémente devido, quando o objecto,
sobre que se fez o emprestimo de risco, chegar a salvamento. Se os
contrahentes seguraram distinclamente o capital e o premio, a con-

vengdo ¢ lei entre elles.

Pode tambem o tomador fazer segurar as proprias sommas, que
recebeu a risco, —artigo 1714 p. ¢, precatando-se por esta. forma
da possivel eventualidade de perdel-as na viagem por effeito de riscos
differentes dos que foram tomados pelo dador. E conveniente é ao
tomador fazer este seguro, porque, se perdendo-se aqucllas som-
mas nas fortunas de mar previstas pelo dador ndo tem obrigacdo de
reslituil-as, subsiste esta obrigacdv, quando a perda for devida a
desastres, que ndo tomara o dador, e que por isso ndo entram na
sua responsabilidade. Se o tomador ndo ¢ obrigado a restituir o ca-
pital e a pagar o premio, quando-o navio por exemplo, sobre o
qual tomou a risco, foi apresado, porque o dador se responsabilisou,
entre outros, pela présa, deve, apesar de perdido, restituil-o, se a

~ perda acontecer por incendio do navio em mar allo, ndo se havendo
responsabilisado o dador por este acontecimento. Mas, como a ga-
rantia do segurador deve ser effectiva e real, s6 pode responder-lhe
pelo seguro o valor do objecto obrigado ao cambio maritimo, que
exceder a responsabilidade para com este. Se o navio por exemplo
de valor de 100 tiver sido obrigado em valor de 80 a um contracto
de risco, o tomador s6 poderé sujeitar ao de seguro das sommas re-
cebidas o de 20, que resta. Por isso deve o tomador nos termos do
artigo 1714 p. ¢ declarar na apolice do seguro das sommés empres-
tadas os riscos tomados: pelo segurador, differentes dos que tomdra
o0 dador, e o valor do objecto obrigado ao cambio maritimo, que
exceder o do que responde por este. Distinguem-se assim os respe-
clivos direitos e deveres d'um e do outro, dador e segurador.

Artigos 1693, 1694, 1695.
Art. 1693. Sendo o seguro directamente concluido en-
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tre o segurado ou seu mandatario e o segurador, a apolice,
apresentada ao segurador pelo segurado ou seu represen-
tante, devera ser assignada ¢ entregue dentro de vinte e
quatro horas.

Art. 169%4. Sendo o contracto celebrado por mlerven-
¢ao de corretor de seguros, a apolice assignada devera ser
entregue dentro de oito dias depois da conclusio do con-
tracto.

Art. 1695. No caso de nio cumprimento do que se
-acha eslabelecido nos dois precedentes arligos, o segura-
dor ou corretor serd responsavel para com o segurado por
perdas e damnos.

Os artigos 1693, 1694 e 1695 presuppdem que sé o segurado
escreve o contracto (como diz Silva Lisboa cap. v), e que o segu-
rador, sendo-lhe éste proposto, acceita-o, assignando a apolice. O
seguro, como qualquer outro contracto, carece de reciproca appro-
vacdo d’ambos os pactuantes. De qualquer modo que for feito, ou as
propostas partam do segurado somente, ou d’este e do segurador, a
reunidv dos consentimentos,—o accordo, legalisa o facto (art. 1691),
e a subsequente assignatura do segurador di-lhe a forga de obrigar
em juizo (artt. 1682 e 1692 not. pag. 51).

Como titulo, que o segurado deve possuir, os artigos 1693, 1694
e 1698 determinam o lempo, dentro do qual a apolice deve ser-lhe
entregue, assignada pelo segurador, quer o contracto fosse cele-
brado entre os interessados, sem intervencdo de corretor de segu-
ros,—artigo 1693, cu com esta intervencao,—artigo 1694 (artt.
119, 122, 123, 125 e 1812 notas pag. 105 ¢ 108 do tomo 1.°).

Nio annulla porém o contracto a irregularidade na entrega da
apolice ao segurado; nao é caso, que possa affectar a essencia d’elle.
Mas, como d’ahi podem resultar prejuizos ao segurado, este tem di-
reito a ser indemnisado por quem, scgurador ou corretor, lhes ti-
‘ver dado causa. K o principio geral da indemnisacio de perdas e
damnos, estabelecido no artigo 929 pela inexecucao de obrigacdes.

Artigo 1697.
Art. 1697. Mudando os gencros segurados de proprie-
tario durante o tempo do contraclo, o seguro passa para
o novo dono independente de cessio ou entrega da apo-
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lice, salvo se entre o segurador e segurado originario ou-
tra cousa for contractada. Se o novo proprietario recusar
acceitar o seguro ao tempo da transferencia da proprie-
dade, o seguro conlinuard em proveilo do antigo dono,
em quanto nelle tiver interesse pelo n3o pagamento do
pre¢o da acquisigao. : '

Quem adquire um objecto segurado ndo pode ser obrigado a re-
cebel-o nem com o onus do premio, nem com o bencficio do se-
guro, que a ninguem pode impor-se. Todavia, como a presumpcao
estd sempre pela acceilacdo do beneficio, o seguro acompanha, em
regra, o objecto segurado, passando com este para quem o adquire.
Exceptuam-se os dois seguintes casos,—1.° se o segurador e o se-
gurado ajustaram que o contracto caducaria pela transferencia do
objecto para outro possuidor; 2.° se o0 novo possuidor ou proprieta-
rio d’este houvesse recusado ao tempo da transferencia acceital-o
com o0 seguro. : )

Em qualquer d'estes casos, se a transferencia tiver logar por ti-
tulo onorozo, ‘e o preco da acquisi¢do ndo houver sido de prompto
salisfeito ao segurado, este continia a ter dircito ao seguro pelo
preco em divida para havel-o do segurador em caso de sinistro. Com
quanto o contracto se possa considerar caducado em cada um dos
referidos casos, e n@o exista de feito entre o novo proprietario e o se-
gurador,—e ainda quando a transferencia se possa dizer consumada
pelo ajuste, independentemente do pagamento ¢ da entrega (art. 454
nota pag. 188 do tomo 2.°), a responsabilidade do segurador para
com o seu segurado, anlerior proprietario do objecto do seguro, é
uma garantia especial que a lei lhe d&. Foi segurado por exemplo
um navio em 20 contos de réis; o armador vende-o por 80 contos
sem transferencia do seguro; recebe d’este preco 10 contos somente,
ou nao recebe preco algum: o navio naufraga; o segurador é respon-
savel ao segurado ou pelos 20 ou pelos 10 contos, segundo este re-
cebeu parte do preco, ou cousa nenhuma tinha recebido.

Concorda esta disposi¢io com a do artigo 1795, pelo qual o se-
gurado, que vendeu o objecto do seguro, e que ndo recebeu o preco
dentro de certq praso, pode abandonar ao segurador, ndo o objecto
do seguro, porque ji ndo é seu, mas os direilos contra o compra-

, dor pelo que do prego restar el divida para os fazer valer nas re-
liquias salvas.
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SECCAO II

Das pessoas, que podem segurar, e dos objectos,
que podem ser segurados

N Artigos 1696, 1698.

- Art. 1698. Toda a pessoa habil para contractar pode
fazer segurar o seu interesse, ou v d’um terceiro, comtanto
¢ue neste ultimo caso d’elle tenha auctorisa¢do, ou o ter-
ceiro ratifique o seguro em tempo opportuno. Faz-se a ra-
tificagdo em tempo opportuno, verificando-se, antes que o
segurado podesse ter conhecimento d’'um damno qualquer,
acontecido ao objecto segurado. Se a respeito da rafifica-
¢do houver costume particular da praga, d’onde as fazen-
- das se expedem, esse costume sera guardado. '

Art. 1696. Se qualquer, sendo encarregado de fazer
um seguro para outrem, o celebrar por sua conta propria,
serd reputado segurador segundo as condi¢des da praca. -

Para contraclar seguro do proprio ou alheio interesse ndo é ne-
cessaria a capacidade commercial; basta a capacidade civil; os actos
cventuaes de commercio,— um d’estes é o seguro, podem ser pra- -
ticados por quem ndo for commerciante (notas pag. 7, 9, 21, 28
e 162 do tomo 1.°). ~

Quando contractado por conta alheia, s6 pode obrigar o terceiro,
cujo ¢ o interesse, se o procurador se mostrar competente e bas-
tantemente auctorisado, ou se aquelle o ratificar em tempo oppor-
tuno, isto € antes de saber de qualquer damno acontecido ao obje-
cto segurado. Verifica-se esta opportunidade de tempo, quando a
distancia do logar do sinistro ao do contracto é tal, que ndo fora
possivel communicar-se noticia d’aquelle antes de concluido este. A
distancia é marcada para esse effeito nos termos dos artigos 1703
e 1704 (not. pag. ). . .

Consentindo o seguro do proprio ou do alheio interesse, o artigo
refere-se ao proprietario do objecto segurado, ao co-proprietario, por
exemplo ao parceiro ou ao que tem quinhdo no interesse commum,
e ao procurador nos termos referidos. Ndo fazem seguro de objecto
alheio os que tiverem apenas algum interesse neste por qualquer

*
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titulo de direito, que os prenda a elle, por exemplo o credor hypo-
thecario, e o fiador do dono, aos quaes por isso convem o seu sal-
vamento. Com quanto seja natural o seu desejo de fazer conservar
a garantia unica do seu inleresse e credito, segurando-a, ¢é todavia
um seguro de aposta (nota. pag. 77); importa ao menos o absurdo
de sujeitar a dobrada indemnisag¢do o segurado, se tambem o pro-
prietario fizer seguro do mesmo objecto (e ninguem lh’o pode im-
pedir); e, a ndo poderem valer ambos os seguros, porque o objects
¢ s6 um (art. 1679), ndo ha de ser certamente o do proprietario que
deve ceder. O seguro portanto do interessado, que nem é proprie-
tario nem procurador, ¢ nullo. '

Sempre o procurador deve declarar o nome do constilwinte, de
cuja conta for o seguro (art.. 42 not. pag. 28 do tomo 1.°). Se fez
seguro albeio em seu nome e conta propria, fica reputado segura-
dor nos termos do artigo 1696. Dizemos —segurador, ndo— segu-
rado, ainda que a letra do artigo em todas as edigdes, de que temos
conhecimento, o considere nesta, ndo naquella qualidade. O erro
passou desapercebido d'umas para outras edi¢es. E erra é. O ar-
ligo 26 do codigo Belga, fonte do artigo 1696 do codigo portuguez,
diz— «si quelqu’un est chargé de faire une assurance pour un
autre, et qu’il la titnne pour son propre conte, il est censé étre
assureur aux conditions de la place—». No mesmo sentido escreveu.
0 proprio auctor do codigo nro — Diccionario juridico-commercial
vb. segurador. O codigo do Brasil artigo 667 . 1 impde responsabi-
lidade pessoal e solidaria ao procurador, que omittir 0 nome de seu
constituinte, por cuja conta fez o seguro; o que importa a mesma
disposicao do codigo Belga. Nem outro pode ser o semido do artigo
1696, porque o procurador ndo tem inleresse no objecto segurado,
¢ esle interesse ¢ necesssaio pelo artigo 1678 que o tenha a pes-
soa, por cuja conta. for feito o seguro. E como o constituinte ndo
figura no contracto, nem o procurador se.denuncia como tal, s6 a
responsabilidade pessoal d’este nos termas do codigo do Brasil pode
prestar dquelle alguma garantia; feilo o seguro em nome e por conta
do procurador, ndo teria o constituinte meio de obrigar o segurador,
¢ em falla da responsabilidade d'um deixdra o outro de ser segu-
rado. -

Uma razio de analogia corrobora esle modo de entender o ar-
ligo 1696. Se pelo artigo 858 o procurador do segurador é respon-
savel, como este, pelo seguro (not. pag. 366 do tomo 2.°) razdo
egual, maior por ventura, ha para que o do segurado, segurando por °
- conta propria o que ¢ de conta alheia, garanta ap seu conslituinte
0 contracto, que este ndo pode exigir do segurador. Assim como 0
Procurador. do segurador, o do segurado é um fiador e principal pa-
gador.

TOMO v )
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Artigo 1699.
Art. 1699. Pode ser objecto do contraclo de seguro
todo e qualquer interesse apreciavel a dinheiro, e sujeito
a algum risco, nao sendo excluido pela lei.

Como o seguro importa uma indemnisacdo pela perda ou -dete-
rioracdo de objectos sujeitos a perigos, pode segurar-se qualquer in-
teresse, uma vez que seja.apreciavel a dinheiro, sem o que néo fora
possivel estimar-se a responsabilidade do segurador e exigir-se mais
prompta e efficazmente a indemnidade. Por isso tambem o segura-
dor pode segurar o seguro, que tomou (not. pag. 72).

Artigos 1700, 1704, 1707, 1721.

Art. 1700. O seguro contra risco de mar lem particu-
larmente por objecto:

— o corpo e quilha do navio em lastro, ou carregado,
navegando sé, ou em comboi ou conserva:

— os appreslos e apparelhos:

— 0 armamenlo:

— as viclualhas:

e em geral tudo o que o navio custou até o momento da
sua partida:

—as quantias dadas de emprestimo a risco, e o premio
do contracto:

—a carga:

—o lucro esperado:

—o frete vencido, ou a vencer.

Art. 1701. O seguro pode ser feilo sobre a totalidade
conjuncta d’esles objectos, ou sobre a totalidade indivi-
dual de cada qual, ou sobre parte de cada um, conjuncta
ou separadamente. Pode ser feilo em tempo de paz ou de
guerra, antes ou duranle a viagem do navio. Pode ser feito
de ida e volta, ou sémente por uma das duas, por viagem
inteira, ou por um tempo limitado. Pode ser feito contra
riscos de viagens e lransporles por mar, por lerra, por ca-
naes e rios. Pode ser feito com clausula de boas ou mas
nolicias.
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Art. 1707. 0 se‘guro sobre o corpo e quilha do navio
pode ser feito pelo valor inteiro do navio com todos os
seus apparelhos e despezas alé faZer-se a vela. i

Art. 1721, O frete pode ser objecto de seguro na sua
totalidade.

Além dos objectos, sobre os (uaes se faz contracto de risco (art.
1637 not. pag. 19), podem tambem segurar-se.as sommas dadas a
ris¢o, ¢ o premio d’este contraclo, assim como o lucro esperado ¢ o
frete a vencer. E todos estes e aquelles seguros se podem fazer nas
quantidades, nos termos, com as condi¢des e pela forma, por que
se celebra o respectivo contracto de risco (d. art. e nota). -

Do seguro das sommas dadas a risco vej. artt. 1713 e 1714 ¢
not. pag. 60. .

Se o lucro ndo se obteve, porque ndio chegou a salvamento o ob-
jecto, d’onde era esperado, ou se ndo se obteve quanto era de es-
perar, se fosse feliz a especulagiio ou este objecto 1ido solftesse de-
terioragdo, o segurador do lucro esperado obriga-se a indemnisar o
segurado da falta d’elle no primciro caso, e a inteiral-o no segundo.
Foi por exemplo segurado em valor do 100 o lucro esperado d’uma

" especulacdo d’além-mar; alcancou-se o desejado effeito; a obrigacdo
do segurador extinguiu-se. Obteve-se apenas lucro de 60, o segu- .
rador ha de repor 40. As avarias, a concurrencia, e outras circum-
stancias, influindo sobre o estado do mercado, reduziranm o valor do
objecto, d'onde o lucro era esperado, e por isso ndo pdde este su-
bir a 80; o segurador s6 pode ser obrigado a perfazer este valor.

0 artigo 1642 exclue dos contraclos de risco o lucro esperado e
o frete a vencer (not. pag. 21). Pela sua eventualidade e falta de
garantia excluiram-nos do seguro os codigos da Franca artigo 347 -
e da Hespanha artigo 883. E se o seguro do chapéo ou gralifica-
¢do do capitdo ndo é admittido pelo artigo 1705 (not. pag. 83), por
egual razdo o ndo devéra ser aquelle lucro e frete; o rendimento é
incerto e eventual. Pode comtudo justificar-se o seguro sobre um

" e.outro, n@o o contracto de risco, pela differenga entre os dois-con-
tractos: o dador, emprestando valores, que trespassa para o tomador,
carece d’'uma garantia real, que ndo pode dar-lhe a incerteza d’es-

.tes rendimentos, e ndo ha mister d’cssa garantia o segurador, por-
que ndo desembolsa antes do sinistro,-e d'ordinario recebe anteci-
padamente o premio. ‘ .

~ Artigos 4717, 1718.
Art. 1717. E licito fazer segurar fazendas pelo seu in-
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teiro valor segundo o preco da compra com todas as des-
pezas até bordo, comprehendido o premio do seguro, sem
especificagio algoma d8 valor de cada objecto em parti-
cular. ,

Art. 1718. E valido o seguro do valor real dos objectos
segurados, augmentado com o frete, direitos de entrada e
outras despezas, que na chegada feliz devam necessaria-
menle pagar-se, uma vez que do exposto se faca especifica
mencdo na apolite.

Os artigos 1717 e 1718 permittem addicionar ao valor effectivo
ou preco de acquisicio do objecto segurado outras verbas de des-
pezas de navegacdo e transporte, designando-se em separado ou
cumulando-se em uns, ndo em outros seguros, o valor do objecto
com as verbas de despezas, segundo a natureza d’estas, e circum-
stancias em que foram satisfeitas. Assim podem junctar-se pelo ar-
tigo 1717 ao prego da acquisicdo das fazendas ou objectos metidos
a bordo as despesas até bordo e o premio, antecipadamente pago,
do seguro, sem que seja mister fazer na apolice mengao especial de
cada uma d'estas despezas e do seu valor. Todas foram anteriores
a viagem; fazem-se, qualquer que seja o exito da especulagdo, e sal-
ve-se ou ndo o objecto segurado; o mesmo premio € sempre devido
«(not. pag. 49), e por tanto sempre perdido; ou se pague antes ou
depois, ¢ despeza certa. O valor effectivo das mercadorias forma-se
do preco originario ou de acquisicao e das despezas occorridas para
expol-as & circulagdo, valor abaixo do qual a venda é perda. Pelo
contrario o artigo 1718 consente a accumulacdo d’aquelle prego -
com o frete, dircitos de entrada e outras despezas a fazer no porlo
do destino, designando-se na apolice cada uma d’estas verbas, por-
que do frete s6 é devido o correspondente aos objectos salvados e
até onde o foram,—as despezas de porlo e navegacdo fazem-se so-
mente, todas ou parte, quando os objectos segurados chegam a sal-
vomenlo (artt. 1529, 1530 e 1531 pag. 158 do tomo 4.°),—e como
umas e outras despezas ndo sdo liquidas, e depende o seu pagamento
de circumstancias posteriores, o segurador, que sé indemnisa o se-
gurado do prejuizo soffrido, ¢ ndo tem obrigacio nem o fim do
contracto ¢ dar-lhe lucro, carcce de que da apolice conste cada uma
das verbas accrescidas para descontar da indemnidade as despezas
ndo feitas ¢ 0 prejuizo nao soffrido (not. seg.).
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, Artigo 1719. .

Art. 1719. Nao chegando a bom porto os objectos se-
guradoes, o augmento referido no artigo precedente ficara.
sem effeito, uma vez que por isso cessasse em todo ou em
parte o pagamento do frete, direilcs e mais despezas men- -
cionadas. Se porém se deveu adiantar o frete ao capildo
por convencdo celebrada antes da partida, isso devera ser
mencionado na apolice, e nessa parle subsiste o seguro.
O facto d’este pagamento deve ser provado em caso de
perda ou avaria. '

Vej. o que fica dicto na nota anterior. Ds artigos 1719 e 1722
justificam a necessidade de fazer-se na apolice mengdo especial do
frete, -direitos de porto e despezas a pagar na chegada.

Tem direito o segurador a descontar da indemnidade estas des- -
pezas, direilos e frete, que o segurado nao houve mister de pagar,
porque o navio ndo entrou e os objectos segurados perderam-se.
Pelo contrario, porque a despeza estd feita, tendo satisfeito o se-
gurado ao fretador ou ao capitdo antes da sahida do navio o frete
convindo, o segurador ndo pode descontal-o. Foram seguradas por
exemplo fazendas no valor de dez contos de réis, aos quaes accres-
ceram de despezas até bordo 1004000 réis e de premio de seguro 2
por */, ou 2004000 réis, que o segurado pagon antecipadamente.
Na apolice pode langar-se a verba total de 10:300$4000 réis. Fo-
ram porém seguradas -com todas essas verbas e além. d’isso com o
frete, direitos de portos e despezas & chegada; é necessario que
d’estas verbas faca mencao a apolice.

O codigo do Brasil contem apenas sobre o assumpto d'esle e dos
artigos anteriores os dois seguintes artigos:

Art. 689. Péde segurar-se o navio, seu frete e fazendas na -
mesma apolice, mas neste caso ha de determinar-se o valor de
cada objecto distinctamente: faltando esta especificagdo, o seguro
ficara reduzido ao objecto definido na apolice somente.

Art. 690. Declarando-se genericamente na apolice que se se-
gura o navio sem outra alguma especificacdo, entende-se que o
seguro comprehende o casco e todos os pertences da embarcacdo,
aprestos, apparelhos, mastreacdo e velame, lanchas, escaleres, bo-
tes, utensilios, e vitualhas ou provisdes; mas em nenhuxp €aso o0s
fretes nem o carregamento, ainda que este seja por conta do ca-
pitdo, dono, ou armador do navio. :
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Artigo 1722.
Art. 1722. No caso de perda ou vara¢ao do navio de-
duzir-se-ha do frete segurado tudo o que, em consequen-
cia d’este evenlo, o capitdo ou dones do navio forem dis-

pensados de pagar 4s genles da tripulagio de salarios e
de soldadas.

O armador pode fazer segurar todo ou parte do frete convindo
com os carregadores dos objectos, que {ransporta (artt. 1700 e
1721); mas nem por isso recebe sempre em caso de sinistro a in-
demnidade inteira. Assim como, seguradas fazendas e fretc ou sé
este, o segurador desconta na indemnidade a pagar ao carregador
-pelas fazendas perdidas o frete, que este ndo pagou ao armador (not.
pag. ant.), tambem, se o armador segurar o frete das fazendas que
transporta, o scgurador desconta na indemnidade, que tem de pagar
pelo frete ndo recebido das que se perderam. e que por isso 0 ndo
pagaram (not. pag. d.), as sommas, em que imporlarem os salarios
e soldadas, que por effeito do sinistro o armador ou o capildo ndo
tem obrigacdo de pagar & tripulacao segundo o arligo 1463 (not
pag 127 do tomo 4.°). Perdeu-se o navio inteiro e a carga; a tri-
pulagdo retem os salarios adiantados, e ndo tem direito ao resto (d.
art. ¢ not.); o segurador do frete desconta da indemnidade a pa-
gar pelo das fazendas perdidas as sommas, em que importarem os
salarios, que ndo tinham sido adiantados. Como os salarios sdem do
frete, o armador ou capitdo, sc recebesse do segurador este sem
obrigacdo de pagar aquelles teria lucro em vez de indemnidade, em-
bolsaria despezas que ndo fez, seria compensado de prejuizos que
nio soffreu. Foi de 100 o seguro do frete, sdo como 60 os salarios;
a indemnidade reduz-se a 40, ou é de 60, se 20 ji haviam sido
recebidos pela tripulagdo.

Arligos 1723, 1725.

Art. 1723. No caso de seguro contra riscos de capti-
veiro eslipula-se uma somma para o resgate da pessoa se-
gurada. Se a pessoa ¢ resgatada por somma menor-da es-
lipulada, a differenca faz a favor do segurador. Exigindo-se
somma maior, o segurado nio pode pretender além da
quantia estlpul:\da

Art. 1725. Fazem-se por um lempo delerminado os se-
guros sobre a vida d’um individuo. E da escolha das par-
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tes o fixar a quola do interesse segurado, e livre a eslipu-
lacio de lodas as mais condig¢Bes, compativeis com a es-
sencia do contracto de seguro. - .

Os artigos 1723 e 172b tractam dos seguros da liberdade e da
vida. Por aquelle segura-se a liberdade d’alguem, obrigando-se o
segurador ‘mediante um premio a resgatal-o, se cahir em capti-
veiro, ou a fornecer para o resgale certas sommas, ou a perdel-as
para o captivo, se nao alcancar a liberdade, e para os herdeiros
d’este, se morrer no captiveiro. Pelo seguro da vida garantem-se
os prejuizos, que da morte d’alguem resultarem, ohrigando-se o
segurador mediantc um premio, proporcionado & edade, saide, pro-
fissio e outras condigdes da pesspa, cuja vida se segura, a pagar
cerla somma ao segurado, herdeiro ou nao herdeiro, se aquella fal-
lecer dentro de determinado tempo.

Ninguem pde em duvida as vantagens do pgimeiro d’estes segu-
ros. O da vida, que ndo poucos t8m combatido como odioso, con-
trario 4 dignidade do homem,_ e exposto a risco imminente de atten-
tado, por parte dos segurados, contra a vida, que se segura (a),
ndo offerece, em nosso ver, tdo0 grandes inconvenientes, e tem pelo
contrario a inestimavel vantagem de precatar de infortunios, ine-
vitaveis sem elle. -~ -

« Uma vez estahelecido que o segurado deva ter interesse no objecto,
que se segura (art. 1678 nota pag. 77), ¢ considerado o seguro da
vida como compensacdo do prejuizo, que vem da cessacdo d’esta, e
que ndo existe existindo ella, aquelles receios devem cessar; as van-
tagens, que pelo seguro se procuram, ddo-se com a existencia da
vida segurada. Nao fora talvcz assim, se quem faz o seguro po-
desse ndo ter interesse na vida segurada, haveria um seguro d’aposta
com todos 0s seus perigos e inconvenientes (not. pag. d.).

Paes de familia, cuja vida.é a vida de suas familias, segurando
aquella susten{am esta. Pessoas, que d’outras recebem soccorros cer-
tos, seguram-nos, segurando a vida d'ellas. O conjuge, cuja fortuna
vemda vida do outro conjuge, quando por seu fallecimento os dotes vol-
verem ao monte, d’onde sahiram, adquire mais tirme certeza d’aquel-
la, segurando esta. Quaesquer que forem as circumstancias, desde.
que tiver interesse no seguro quem o fizer, a vantagem é certa, in-
fundada- a suspeita d’attentado, nenhum o odioso do seguro, por-'
que o segurado ndo especula com a morte d’outrem, previne, 0
que sempre é louvavel, desastrosos effeitos, que d’esta morte po-

(a) Silva Lisboa cap. xxv. — Fonles ao codigo de commerc. portug. nota 20
ao artigo 1725. -
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dem-resultar, mira ndo a haver lucro da morte, mas a conlinuar
com o valor do seguro a seguranc¢a dos lucros havidos com a vida.
A rainha Anna, de Inglaterra, concebéra o grande pensamento, que
encerra o seguro da vida, quando em 1706 intitulou amigavel so-
ctedade a companhia d’estes seguros.

Artigo 1724.
Art. 1724. Os seguros contra incendios podem ser fei-
tos por um fempo determinado, e pelo valor total dos ob-
jectos segurados.

Os artigos 1686 e 1748 determinam as declaracdes, que deve
conter em geral a apolice do seguro contra fogo (not. pag. 60).

0 artigo 1724 limila-se a estabelecer, o que € lei commum para
todos os seguros,— que o segurador pode tomar o seguro sé por tempo
determinado, e até o valor total do objecto segurado. A reciproca
responsabilidade dos contrahentes é determinada pelos principios
geracs da imputacdo das acgdes, e pelas clausulas convindas. Vej.
nota aos artigos 1755 e 1770.

Artigo 1726. *

Art. 1726. Todo o segurador pode em qualquer lempo
fazer resegurar por outros seguradores os objectos, que
elle mesmo segurou. O premio do reseguro pode ser me-
nor, egual, ou maior do que o premio do seguro. As suas

condigdes, clausulas ‘e riscos podem ser as mesmas ou
outras.

Como interesses apregiaveis a dinheiro (not. pag. 6 e 66), podem
ser objecto de seguro o reseguro feito, e nos termos dos codigos da
Franca art. 342 e da Hespanha art. 852 o premio do seguro ¢ a
solvabilidade do segurador.

Pelo reseguro gegura-se o segurador da obrigacdo, que pelo se-
guro contrahira, quer se faca aquelle com as mesmas condigdes
d’esle ou com outras, com o mesmo ou com differente premio; em-
bolsa do resegurador a indemnidade, que teve de pagar ao segu-
rado, langando por esla forma em conta d’elle os riscos do seguro;
e assim como recebe do secgurado o premio do seguro paga ao re-

»
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segurador o do reseguro. Uma companhia segurou por exemplo um
navio em 20:0004000 réis com o premio de 5 por °/, ou 1:0005000.
0 segurador faz segurar a sua propria obrigacdo, —reseguro. Sal-
va-se 0 navio. Se o premio foi egual, ndo ganhou, porque receben-
do-0 do segurado paga-o ao resegurador; ganhard, se o premio do
reseguro for de 2/, por °/, ou B00$000 réis; perdera, se for de 6
por °/, ou de 1:2004000 reis. Perdeu-sc o navio; o segurador tem
a pagar de indemnidade :

ao segurado.. ..... 20:0005000 >
recebendo d'este..... 1:0004000

perde. ......... ... 19:0008000

tendo de receber do se- ) :
gurador.......... 20:0004000

e de pagar-lhe....... -1:00054000

recebe liquido...... . . 19:0004000

\

Sendo pois egual o premio, recde todo o anus no resegurador.:
Supponha-se de 6 por °/, o premio do reseguro ou 1:2008000 réis.
Perdeu-se o navio; o se- . .
gurador tendo de pa-
gar de indemnidade 20:0004000
recebendo de premio.. 1:0005000

desembolsa.......... : 19:0004000

_mas como recebe do re- :
segurador......... 20:0005000

e lem de pagar-lhe.... 1:20054000

recebendo liquido. . ... : - 18:8004000

perde definitivamente.. © 2004000

Pelo contrario, sendo de 2 '/, por °/; ou 5004000 réis o pre-
mio do reseguro, o se-
gurador pagando ao

segurado.......... 20:0008000 )
recebendo d'este... ... 1:0004000
com. 0 que desembolsa.. ‘ 19:0005000
recebendo do resegura- '
dor...vvivennnnns 20:0004000
e pagando-lhe........ 5004000
com o que recebe li-
quido......... oo - - 19:5008000

ganba definitivamente. . ) 5004000
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Pode tambem o resegurador segurar o reseguro, que fez; e-cada
um dos reseguradores lem direito egual a respeito do seu interesse. .
Chamam-se impropriamente reseguros os successivos contraclos
de seguro, porque os objectos do primeiro ou do verdadeiro seguro
ndo se reseguram, ou ndo sio segurados segunda, terceira ou mais
vezes pelos reseguradores. Estes’garantem os interesses dos ante-
riores reseguradores e os do segurador, ndo os do segurado. O se-
guro e reseguro sdo contractos differentes e com fins diversos. O
segurado tem direitos ¢ deveres para com o segurador, ndo para
com os reseguradores; o segurador para com o seu resegurador, ¢
entre estes uns em relacdo aos que se prestam a garantir-lhes a
obrigagdo contrahida. O objecto do seguro ¢ o que estd exposto -aos
riscos tomados pelo segurador; o de reseguro é o inleresse compro-
mettido, a responsabilidade do respectivo reseguradof, a indemni-

dade que sc expde a perder.

Segurando o premio do seguro, ajusta o segurado com 0 mesmo
ou com outro ou outros seguradores que realisando-sc os riscos to-
mados no contraclo de seguro lhe garantam mediante um premio o
premio, que tem de pagar em todo o caso por aquelle contracto.
O mesmo ou outro segurador obriga-se em caso de acontecer o si-
nistro previsto, e medeante o premio por exemplo de 503000 réis,
a embolsar ao segurado o conto de réis promettido de premio pelo
seguro de 20:0005000. Se pois se salvar o navio, o segurado ¢é de-
bitado pela forma seguinte:

pelo premio do seguro.........covvieiieenne.o.. 1:0008000
pelo premio do seguro do premio......oovviuenn. 504000

—n

perde portanto. . cvvvi ettt riniiinnaeneae.. 1:0508000
Naufragando o navio, tem de pagar pelos-referidos .

premios o mesmo valor de........ccoivieienenn.. 1:0805000

recebe do résegurador do premio..........ovive... 1:0005000 -

Ry e, ——

perde sdmente. ....vvvviiiiiiiierinieeaneaae.. 505000

0 segurado pode segurar nao s6, como fica dicto, o premio do
seguro, sendo tambem o mesmo premio do seguro do premio, €
d’este modo seguidamente, com o mesmo ou differentes segurado-
res,— la prime, dizem os francezes, la prime de la prime, la prime
des primes, porque os premios, que se seguram, constituem, cada
um, seu capital segurado e contracto distincfo. No mesmo exemplo
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o segurado ajustou pelo seguro do navio o premio de s
L A 1:0004000

pelo d’este premio ode 10 por */,....... .0t .. 1004000

pelo d’est’outro Jdicto ...l s 104000

pelo do anterior dicto  .....iiiiieiiieen - 18000

por este ultimo dicto  ....iiiieiieiennn 100
Salvando-se o navio, o segurado tem de pagar todos

estes premios na importancia de .........co00.une i:1113100

Perdendo-se, recebe a indemnidade; paga e embolsa os premios
" segundo a conta seguinte: ‘

Deve: ‘ . Haver:

pelo 1.° premio,_ ’ pelo seguro do
ou do seguro : 1.° premio ou
do navio... . réis 1:0004000 | do seguro do

pelo 2.° ou do navio . .... . réis 1:0004000
seguro do1.° » 1004000 | pelo do seguro

pelo 3.° ou do do 2.° premio » 1004000
~seguro do 2.° » 104000 | pelo do seguro

pelo 4.° ou do do 3.° premio » 104000
seguro do 3.° » 18000 | pelo do seguro -

pelo 5.° ou do do 4.° premio » - 18000
seguro do 4.° » 10Q .

1:111%100 1:1114000

0 segurado perde 86 o ultimo premio, o.de 100 réis.

Po seguro da solvabilidade do segurador tracta o referido artigo
do codigo da Hespanha nos termos seguintes,— «el asegurado puede
asegurar..... el riesgo, quie puede haber en la cobranza de los pri-
meros aseguradores». Tem por fim cste contracto segurar medeante
um premio a indemnidade devida, se o segurador a nio satisfazer
. hes termos convindos. : ~ ‘

. Arligos 1676, 1677, 1678.
Art. 1676. A ma fé d’'uma ou outra das partes ao tempo
da celebracio do contracto torna o seguro nullo. ‘
Art. 1677. Toda a falsa declaragio, ainda que feita de
boa fé, que possa influir na apreciagio dos riscos, lorna
0 seguro nullo. ' :
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~ Art. 1678. O contracto de seguro é nuHo pela reticen- .
cia de faclos e circumstancias conhecidas pelo segurado,
que teriam podido influir, no dizer de expertos, sobre a
existencia do contracto, ou sobre a quota do premio.

O contracto de seguro é nullo:

1.9, como fica dicto (not. pag. ao artigo-1684), sempre
que.se provar fraude ou falsidade d’alguma das partes;adeclaragdo
falsa ou erronea, ainda que de boa f¢; occMMacdo ou alteracdo de
factos ou circumstancias de tal natureza e importancia, que a ndo
se haverem falsificado, occultado ou produzido, teriam podido in-
fluir, no dizer de peritos, sobre a apreciacdo dos riscos, existencia
do contracto, restriccio das condicdes e quota do premio. Assim
accontece por exemplo, segundo o artigo 1710, se o navio segurado
ou conduzindo effeitos segurados, que pela apolice devéra ter sahido
ém cerla epoca, ja entdo havia sahido;—se o segurador induzio o
segurado, encarecendo a seguranga do contracto, e abusando da sua
boa fé para extorquir o premio na cerieza de ndo lhe ser possivel
resarcir 0 prejuizo;—ou se o segurador ignorava em.boa f¢ a inca-
pacidade. juridica do segurado, a exislencia de circumstancias, que
tornam maiores os riscos sabides, a verdadeira procedencia-e natu-
reza dos objectos segurados, a inexactiddo das noticias havidas (art.
1786). Esta € a regra geral de direito, applicavel a todos os con-
tractos, especialmgnte determinada na recovagem ou transporte por
terra nas seguintes palavras do artigo 175,— «contra a cautella de

_ recovagem nao sdo admissiveis excep¢des algumas salvo de falsidade
ou erro involuntario da redacgdo» (pag. 140 do: tomo 1.°).

A nullidade porém sé prejudica os interessados, que tiverem com-
mettido a fraude, ou procedido irregularmente; o contracto produz
todos os seus effeitos em relacdo aos outros (codigo da Franca artt.

. 387 e 359). Se por exemplo o segurador andou de ma fé, responde
pela indemnidade, mas nao tem direito ao premio, nem ao embolso
pelos salvados. Se foi o segurado quem procedeu com fraude, por-
que sabia que o sinistro ji tinha accontecido, ou carregou sem co-
nhecimento do segurador numero de fazendas inferior & quantidade
ajustada, ou de qualidade inferior, ou maliciosamente communicou
noticias inexactas, ndo pode exigir a indemnidade, e responde pelo

_ premio.

A ~ Artigo 1675.-

Art. 1675. Se aquelle, por quem o seguro é feito, ndo
tem interesse na cousa segurada, o seguro é nullo.
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2.° sendo feito por pessoa, que ndo tenba interesse no objecto
segurado. :

E condigdo do seguro haver objecto exposto a riscos. Nisto vie
implicita a mecessidade de ter interesse no seglro a pessoa, em fa-
vor de quem se faz. Em falta d’este interesse, se por exemplo o na-
vio ndo € seu, nem tem nelle sequer o quinhdo de parceiro,_o se-
gurador a ninguem presta a garantia do seguro, nem correspon-
dem aos seus direitos e obrigagdes obrigagdes e direitos em outrem.
E como o seguro traz um beneficio — a indemnidade, e um onus
—0 premio, ninguem pode ser obrigido a acceitar aquelle, e este
- Dao-pode impor-se a ninguem; os principios da negotiorum gestdo

1ao vao até obrigar todo o proprietario a pagar os servigos a troco
de qualquer beneficio. Os contractos presuppoem pessoas interes-
sadas nos direitos a exercer, nas obrigacdes a cumprir; nio se fa-
zem contraclos, em que figurem pessoas d'um lado, cousas do ou-
tro; estas apenas sdo o elemento d’aquelles.

Um dos seguros sem interesse do segurado ¢ o chamado —de pa-
cto expresso ou em forma de aposta, —a convencdo, em que 0 se-
gurador e o segurado, apostando riscos de objectos, em que nao
tem interesse, se comprommetem reciprocamente, aquelle a pagar .
a este uma certa somma, se os objectos designados correrem os ris-
cos lomados, ou por elles soffrerem ou perecerem, este dquelle um
premio pela responsabilidade tomada. Assim como pelo seguro ordi-
nario, o segurador é responsavel ao segurado mediante um premio
por certos e determinados riscos, a que vdo expostos objectos, em
que o segurado ndo tem nem interesse directo de propriedade, nem
indirecto de hypotheca, sociedade ou qualquer outro credito legi-
timo, pelo qual lhe conviesse que chegassem a salvo. Por isso os
seguros de aposta, outr'ora muito em uzo, traziam as clausulas
— vinteresse ou ndo inleresse, fundo ou ndo fundo, tenham ou
ndo carregado, sem outra prova de interesse mais que a apolice»,
€ oulras equivalentes. Considerados na sua essencia, nem destroem
a egualdade dos contractos, artes, do mesmo modo que no seguro
ordinario, o risco reparte-se com egualdade; nem tem vicio, que
se veja, pelo qual devam de merecer menos desfavor que todos os
outros contractos aleatorios, quaes por exemplo o seguro sobre lu=
cro esperado, ou frete que ha de vencer-se, compra do lango da
rede, etc. /

Reprovam-nos comtudo os abusos, a que se prestam, dando ensejo
aos perigosos colluios entre os segurados e os capitdes, equipagens
e outras pessoas encarregadas dos objectos do seguro. Como nem
por parte d’estas pessoas nem dos segurados haja interesse na con-
servacdo d’'aquelles objectos, sendo pelo contrario na sua destruigdo
para mais prompto embolsarem, estes o valor do seguro, aquellas o

! e
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premio da promettida trai¢do, é imminente o risco, a que ficam
expostos em maos de pessoas de larga consciencia.

Bastara esta consideracio para condemna-los, se lhes ndo fosse
tambem contraria, como fica ditd, a propria natureza do contracto
de seguro, onde o interesse da conservacao do objecto segurado é
commum a ambos os contrahentes, ao segurador para ndo pagar a
indemnidade, ao segurado, directa ou indirectamente interessado
nesse objecto, para nio perdel-o, embora perca o premio; —onde
o5 contrahentes ambos miram ao valor d'um objecto, & indemnisa-
¢do d'um capital, ndo a simples espectativa de lucros, nao a um
meio de ganho, mas & remocdo d'um perigo;— onde devem cor-
rer-se riscos sobre um objeclo, e ndo os correm nem um nem ou-
tro no seguro da aposta, porque nenhum tem interesse nelle, ne-
nhum perde pelo sinistro o objecto, sobre que foi feito o contracto.

Nem a lei pode egualar na mesma rasoura quem fomenta com o
gyro de scus capitaes o desinvolvimento do commercio e da nave-
gacdo, ¢ os que, indifferentes ds especulacdes mercantis, apenas
jogam sobre. o exito das negociacdes alheias, e sem cxporem scus
capitaes em beneficio do paiz calculam os proprios interesses na pro-
-por¢ao do infortunio dos outros (a).

N .

Artigo 1679.

Art. 1679. Nao se pode, pena de nullidade, fazer se-
gurar segunda vez pelo mesmo tempo e riscos objectos ji
seguros em seu inteiro valor, salvo nos casos abaixo de-
clarados.

3.° o segundo seguro pelo mesmo tempo e riscos, tambem em
seu valor inteiro e com eguaes condicdes, de objectos ja inteira-
mente segurados.

Neste seguro, com razdo chamado dobrado, com quanto ndo do-
bre a garantia do segurado, pode tambem dizer-se que falta o in-
teresse d'este, porque tendo interesse no objecto do contracto ndo
o tem no seguro pela cessacdo dos riscos, dos quaes pelo anterior
contracto estd garantido. Foi segurado por 100 com o premio de 1
por °/, por scis mezes e contra certos riscos de mar uma carregagio
de vinhos do Douro avaliada na mesma quantia; tres mezes depois
foi de novo segurada pelos tres outros mezes, que restavam ao con-
tracto anterior, e com eguaes condigdes. O segundo seguro é nullo,

(a) Vej. em Silva Lisboa— Trat. do seguro part. n cap. v as leis dos oulros

paizes dcerca d'este objecto, .
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porque ndo tem objecto sujeito a riscos; o segurado ji estava garan-
tido contra estes. Egual disposi¢ao contem o artigo 1628 para o con-.
tracto de cambio maritimo sobre objectos ji segurados por seu valor
inteiro, ¢ contra os riscos tomados em outro contracto (not. pag. 24).

Conclue o artigo 1679 — «salvo nos casos abaixo declarados.
Nao querem dizer estes termos que valem inteiramente «lguns se-
guros naquellas circumstancias, nem podem referir-se aos scguros
de sommas dadas a risco sobre objeclo ja segurado, como permitte
o artigo 1715 (not. pag’ 26), nem ao reseguro ou scguro do pro-
prio seguro nos lermos do artigo 1726 (not. pag. 72), nem ao novo
seguro, que faz o segurado, rcnunciando ao seguro anterior (art.
1727 not. pag.” ). Estes seguros ndio sdo repeticio de seguro, ou
seguro dobrado; o mesmo interessado ndo contracta differentes se-
guros sobre os mesmos objeclos, 0os quaes, estando obrigados a um,
ndo vio nas hypotheses d’aquelles artigos servir a novos seguros.
As excepcdes indicadas no artigo 1679 referem-se, em nosso ver, &
maneira, por que, reunindo-se differentes seguradores naquellas -
circumstancias, devam de repartir-se por elles segundo os artigos
1750 e 1772 as obrigagdes e direitos resultantes do contracto,— as .
regras, que devem observar-se na sua concorrencia. Exporemos estas

regras na nota aos referidos artigos (not. pag. ).

. Artigo 1680.
Art. 1680. Excedendo o seguro o valor do objecto se-
gurado, s6 é valido até & concorrencia d’esse valor.

&.° no que exceder o valor do objecto segurado. Até esse valor

0 seguro ¢ vallido. Naquelle caso falta a garantia, que tem neste.
Entende-se o artigo 1680 no sentido do seguro singular. Pedro,
segurando por 100 o que sé vale.80, responde por este, ndo por
aquelle valor. Mas, quando uma e a mesma apolice subscripla por
differentes seguradores exceder o valor do objecto segurado, per
exemplo se Pedro o segurar em 20, Paulo em 30, Sancho em 40,
e Martinho em 50, tambem, como o seguro nos termos do artigo
1679 (not. ant.), a nullidade imposta pelo artigo 1680 & relativa,
ndo absoluta; vigoram para este, como para aquelle, as regras da

concorrencia eslabelecidas pelo artigo 1773 (not. d. pag. ).

O contracto de risco tambem s6 vale pelo-artigo 1638 até o va-
“lor do objecto, sobre o qual foi feito; mas, em differenga do de se-
guro, responde o tomador, como muluatario, pelo excesso e seus ju-
ros (nota pag. 25). Esta providencia ndo seria applicavel ao contra-
cto-de seguro apezar da sua analogia com aquelle (not. pag. 48).
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0 dador desembolsa valores,- que o tomador effectivamente recebe
de emprestimo; ndo assim o segurador e segurado. Naquelle con-
tracto ha um emprestimo real, neste a simples promessa d'uma in-
demnisag¢do. O segurado ndo podia ficar obrigade & restituigao de
valores, que ndo récebeu, nem aos juros de capital, que ndo dis-
fructa. )

. Artigo 1681.
Art. 1681.'E nulla e de nenhun effeito a renuncia,
feita ao tempo do contracto ou na sua duragdo, das dispo-
si¢des imperativas ou prohibitivas do presente titulo.

5.° A clausula ou declaragdo de renuncia das disposicdes relati-
vas 80 seguro é nulla sem comtudo annular o seguro. A renuncia
das condigdes constitutivas d'um contracto, se valesse, illudiria a
-~ lei, mudando a essencia do acto convencionado. Considera-se como
ndo feita, porque, sendo feita com malicia, o fim do renunciante -
féra contrahir o seguro sem os encargos d’elle (not. pag. 229 do
tomo 2.°).

Artigos 1702, 1703, 1704.

Art. 1702. O seguro feito sobre navios ou fazendas, que
ao tempo do contracto ji tinham chegado ao logar do des-
tino, ou sobre interesse, cujo damno ja a esse lempo exis-
tia, é nullo, havendo presumpcao de que o segurador sabia
da chegada feliz, ou o segurado da existencia da avaria
nos objectos segurados. :

Art. 1703. Existe a presampcio de ter havido este co-

_nhecimento, se, contando uma legua per hora, se verifica
que do logar da chegada ou perda do navio, ou do logar,
onde chegou a primeira nolicia, pode ser levada ao logar,
em que se celebrou o contracto ou deu a ordem, antes da
assignatura da apolice. '

Art. 1704. Nao tem logar esta presumpgdo nos seguros
feitos sobre boas ou mis noticias. Neste caso o seguro sé
pode ser annullado_pela prova positiva de que o segurado
ou seu mandatario sabia da perda, ou o segurador da che-
gada dos objectos segurados antes da conclusio do con-
tracto.
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6.° Sobre objectos, que depois do contracto nao ¢hegam a por-se
effectivamente em risco, por exemplo quando ji tinham chegado ao
destino, ou jd entdo havia acontecido o damno, contra o qual se
fizera o seguro, sabendo o segurador, no primeiro caso, da che-
gada feliz, e o segurado, no segundo, da perda ou avaria. Funda-se
a nullidade do contraclto na falta de riscos ¢ na ma fé, que ndo
pode aproveitar a quem assim procedeu.

E necessario para se fazer culpa a um ou a outro, segurador ou se-
gurado, que se dé pelo menos presumpeao, fundada como diz o co-
digo do Brasil artigo 677 n. 9, ou, como diz Silva Lishoa (a), «se-
ndo fraude real, fraude presumpliva, que a lei suppde ainda sem
alguma directa prova, tdo somente pela possibilidade da sciencia do
segurado ou do segurador». As circumstancias, de que resulta a pre-
sump¢do, importam culpa. Estas circumstancias sio, nos termos do
artigo 1703, as da distancia entre o logar do sinistro e o do con-
tracto, segundo a qual, contando-se uma legua por hora, a noticia
do acontecimento podesse chegar d’aquelle a este antes de se fa-
zer 0 seguro. Da apolice consta a epoca, em que se fez o contracto
(art. 1683 nota pag. 53), e do relatorio da viagem devem constar
a chegada do navio, os acontecimentos e por isso os sinistros (artt.
1408 e 1409 nota pag. 87 do tomo 4.°). :

Esta maneira de calcular as distancias, assim como pelos artigo.
337 e 421 os prasos de apresentacdo das letras de cambio (nota
pag. 99 do tomo 2.°), deve mudar com os tempos, com as circum-
stancias, com o progresso. O movimento a vapor e a telegraphia
electrica, inventos maravilhosos dos tempos actuaes, destruindo as
distancias, abreviando as communicagdes, avisinhando os povos, sio
elementos, que é mister considerar na reforma das leis. Depois d’es-
tas descobertas determinar a presumpgdo do conhecimento dos fa-
ctos pelos dados estabelecidos no artigo 1703 para uma epoca em
que a difficuldade e demora nas communicagdes distanciavam os si-
ties, ndo s6 fora contradizer o progresso, que se revella em todos
os conhecimentos humanos, mas, o que é de mais funestos effeitos,
um meio de fraude, porque o segurador e o segurado, conhecedo-
res dos factos pelas noticias, que lhes mais promptamente podem
ter chegado pelos meics actuaes de communicacdo, ficariam livres

‘de responsabilidade, se para se lhes imputar culpa somente se con-
tasse na forma d’este artigo por cada uma legua de distancia uma
hora. O vapor, que sahiu d’alguin.dos portos do Algarve com di-
reccdo 4 ‘barra do Douro na manhd de cinco do mez, navegou em
mar bonangoso e com vento propicio, conseguindo por isso entrar
alli no dia seguinte; o seguro foi feilo nesse dia, o segurador tinha

(a) d. cap. pag. 106.
" TOMO V ‘ 6
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jd entdo conhecimento da entrada por noticia telegraphica,, todavia
em vista do artigo 1703 ndo lem ma fé, porque a distancia do Porto
ao Algarve, contada por cada legua-uma hora, estava muito longe
de dar aquelle resultado. O navio pelo contrario perdcu-se nas costas
de Quiaios, alem do cabo Moudego; o segurado faz o contracto no
mesmo dia, em que reccheu da Figueira noticia telegraphica d’este
sinistro; comtudo ndo tem culpa nos termos do mesmo artigo, porque
a noticia ndo podia ser levada no mesmo dia de Quidios ao Algarve!
Um ou outro contractava com fraude, que a lei auctorisava.

Felizmente o interesse contramina muitas vezes os-effeitos das
leis retrogradas, que ndo acompanham, como devem acompanhar,
o lempo, as circumstancias, o progresso. Contractes d'aquella na-
tureza sdo de difficil, quasi impossivel realisacdo, porque o segun-
rador e o segurado tem ambos, qualquer que seja o facto, perda
ou salvamento do objecto segurado, os mesmos meios de verifical-o,
€ casos laes nio se occultam; communicam-se de prompto aos que
podem ter interessec cm conhecel-os.

Néo podem entretanto estabelecér-se regras certas, e dados posi-
tivos a este respeito. Tdo incerto é o direito, marcando-se por hora
uma legua nos termos do codigo portuguez e dos.da Belgica e da
Hespanha, come legua e mcia ou tres quartos de myriametro nos
do artigo 366 do codigo da Franca. Se em uns sitios as circumstan-
cias favorccem ‘inlciramente a rapidez da circulagdo, podem em
outros demoral-a e difficultal-a; a telegraphia electrica e a facilidade
das communicagdes ndo chegam a toda a parte com a mesma rapi-
dez. O codigo da Franca ji havia acautellado para estes casos, ad-
mittindo alem d’aquella quacsquer outras provas, — sans prejudice
des autres preuves, por exemplo o lestemunho da equipagem, cartas
ou documentos authenticos etc., € o do Brasil no referido artigo
677 o, ¢ presuppdc a presumpgﬁo legal, provando-se o conhecimento
por alguma forma.

Esta presumpcd@o, ecmbora fundada, como fica dicto, na possibili-
dade de ter um ou o outre, segurador ou segurado, conhecimento do
facto, nao se admitte contra nenhum d’elles, quando o seguro for
feito sobre boas ou mds movas do objecto segurado (not. pag. 55).
E necessario neste caso para annullar o contracto prova terminan-
te, positiva, de que estava, um ou o outro, em ma fé,—de que o
segurador sabia da chegada e o segurado da perda.

A razdo da excepcdo esti na natureza mesma do contraclo feito
sobre boas ou mads novas. Os contrahentes, ajustando sobre essas
bascs, convieram cm correr os perigos das noticias recebidas, su-
_jeitaram-se aos resultados, que-podessem inferir-se d’ellas. Se nido
qucriam sujcitar-se a estes resultados, era inutil procural-as. Em
compensacdo do risco eminente, a que se expdem, o segurador pa-
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gando o que o segurado sabia-ji ao tempo do contraclo estar per-
dido, este pagando premio pelo seguro de objectos, que ji entdo
aquelle sabia estarcm salvos, podem, um e outro, regular o premio
e o valor da indemnidade na propor¢do dos resultados presumpti-
vos das nolicias -recebidas, o primeciro pedindo premio elevado e
offerecendo pequena indemnidade, o segundo offerecendo premio
pequeno e pedindo indemnidade grande.

. Artigus 1703, 1706. »

Art. 1705. E pullo o contracto de seguro, tendo por
objecto: 1.° as soldadas das gentes da tripulagdo: 2.° a
primagem ou chapeu do capitio: 3.° navios ou fazendas
hypothecadas ao contraclo de risco por seu valor inteiro,
e sem excepcao de riscos: 4.° cousas, cujo trafico é prohi-
bido pelas leis do reino, e os navios nacionaes ou estran-
geiros empregados no seu transporte.

Art. 1706. Nao sendo_os navios ou fazendas hypothe-
cadas ao empreslimo a risco por seu valor inteiro, a de-
mazia, e a avaria grossa, que deve pagar-se no caso de che-
gada a bom porto, podem ser seguradas. Podem egual-
mente ser segurados o0s riscos ndo tomados pelo dador, e
exceptuados no contraclo de risco.

7.°—recahindo sobre os seguintes objectos:

a) soldadas e salarios do capitdo e’tripulagdo,— artigo 1708 u. 13

b) chapeu do capitio,—d. artigo n. 2;

c) objectos de contrabando, e vasos empregados neste, —d. ar-
1igo n. 4. -

Da gratificagdo ao capitdo, conhecida pelo nome de chapeu, vej.
nota pag. 151 do tomo 4.° Chamava-se assim ou carapuca pelo cos-
tume de lancal-a na carapuca ou chapeu. '

Para nullidade do seguro d’uns e d’outros dos referidos objectos
dao-se as razoes, pelas quaes tambem os artigos 1640 e 1641 ndo
permittem cambio maritimo sobre elles (notas pag. 21 e 27).

d) objectos, ja obrigados inteiramente a um conltracto de risco,
e cujos riscos todos houverem sido ahi tomados,—d. artigo n. 3.

Da-se esta nullidade pela mesma razdo, por que nem pode haver
contracto dc risco depois d’outro de risco ou de seguro, que liver
absorvido todo o valor do objecto hypothecado, e em que forem lo-
mados lodos os riscos, nem segundo contracto de seguro do que
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cst;ver plenamente segurado (artt. 1628 e 1679 notas pag. 23 e
78).

E facil de comprehender que, verificando-se a hypothese contra-
ria,—artigo 1700, isto é, nd@o estando obrigado a contracto ante-
rior de risco o valor inteiro do objecto, sobre que foi feito, nem
tomados por esse contracto os riscos todos, pode, porque resta ga-
rantia para compensa¢do da indemnidade, fazer-se seguro:

a) do mesmo objecto pelo valor e riscos restantes, do mesmo modo
que pelo artigo 1629 tambem se faz emprestimo de risco pelo valor,
que exceder o valor segurado, e pelos riscos, de que ndo curdra o
segurador d’este contracto (nota pag. 28);

b) e da avaria grosa, a cujo pagamento fica sujeito por tler inle-
resse na visgem o dono dos objectos segnrados. Ja dissemos da
avaria grossa (nota pag. 151 do tomo 4.°), e mais de espago expo-
remos no titulo xv, terem esle nome certos acontecimentos, que
produzindo grave prejuizo tendem comtudo ao possivel hem com-
mum dos interessados na viagem, evitando perda total ou mal maior,
Por isso é que, tendo-a soffrido a embarcagdo ou a carga, o valor
d’ella é compartido e repartido por uma e por outra nos lermos es-
pecialmente decretados no referido titulo. Segurada esta ou aquella,
entra na responsabilidade geral do scgurador pelo artigo 1834 a
sua responsabilidade por avaria grossa. Pode comtudo ser segurada
especificadamente ¢ & parte do seguro geral, porque néo prende
com elle, e, como qualquer outro, é um acontecimento incerlo,
eventual, sujeito a riscos, e apreciavel a dinheiro.

Artigos 1819, 1825.

Art. 1819. Se em razio de baixos ou bancos d’areia co-
nhecidos o navio n@o pode dar 4 véla do logar da partida
- com a carga inteira, nem chegar ao logar do destino sem
descarregar em barcas parte da carga, as despezas de ali-
geirar o navio nao sio reputadas avaria.

Estas despezas fazem a cargo do navio sémente, nao ha-
vendo na carta-partida ou conhecimento estipulagio em
contrario. -

Art. 1825. As despezas de pilotagem de costa e barras,
e outras feitas por entrada e sahida d’abras ou rios,—os
direitos de licencas, visilas, lonelagem, marcas, ancora-
gens, e outras de navegacio nio sio avarias, mas simples
. despezas a cargo do navio, salva convengdo na carla de
fretamento ou conhecimentos. :

J
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Estas despezas ndo podem em caso algum ser langadas
a cargo dos seguradores.

8.°— nas despezas indicadas nos artigos 1819 e 1825, que se
fazem ordinariamente na sahida e entrada dos portos difficeis.

Como se disse (nota pag. 77 do tomo 4.°), ndo é possivel umas
vezes sem grave risco e grande temeridade, e outras é impossivel
a entrada e a sahida das embarcagdes, a excepgdo d’algumas de
menor lotagdo, sem a direccdo de piloto da barra, porque lh'o ndo
permittem a pouca profundidade ordinaria, cerlas condi¢des hydrau-
licas, e os baixios, bancos e cabecos de areia, restingas e cacho-
pos conhecidos, ou na alta maré o proprio jogar do mar. O mesmo
obstaculo se offerece a entrada e sahida com a carga inteira, que
por isso é necessario conduzir em barcos, alligeirando o navio. Es-
tas difficuldades ou sdo somente conhecidas dos préticos da locali-
dade, ou, quando variaveis, como aconlece nas harras formadas de
areia, carecem de ser constante e regularmente sondadas (d. re-
gulamentos dos portos de 28 ¢ 30 de agosto de 1839 e 12 de maio
de 1851). S6 pelos pilotos pratices, e aliviandc-as, sdo levadas a
salvamento as cmbarcagdes.

Nao podem nem o capllao ou donos do navio nem os carregado-
res segurar somma alguma’a conta d’estas despezas nem das de di-
reitos dc porto, porque todas sdo despezas ordinarias, e os segura-
dores garantem o que é incerto e eventual, ndo o que € cerlo e
sabido. O segurado acautella-se dos riscos a correr, ¢ nas circum-
stancias referidas ndo ha riscos, sendo certeza de despezas a fazer. A
responsabilidade do segurador-por estas equivaléra @ das soldadas
e do sustento da tripulagdo (nota pag. 83).

Artigos 1688, 1708, 1712.

Art. 1688. Se um navio se achar féra do reino, poderd
segurar-se s6 ou com carga coutra todos ou alguns dos
riscos de mar, sem que o segurado seja obrigado a men-
cionar o nome do navio ou do capitio, uma vez que de-
clare na apolice que os ignora, e designe a dala e assigna-
tura da ultima carta de aviso, ou de ordens, que recebéra.
0 segurado serd mesmo dispensado de designar o navio,
ignorando em qual serdo carregadas as fazendas, que es-
pera, uma vez que o seguro de seu interesse na carga seja -
feito por. um tempo determinado. '
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Art. 1708. E licito fazer segurar .navios ja sahidos ou
fazendas ji transportadas do logar, d’onde o risco devia
comegar por conla do segurador. Neste caso deve mencio-
nar-se na apolice a epoca precisa da partida ou do lrans-
porte: ignorando o segurado esta epoca, isso mesmo deve
declarar-se na apolice. Aquelle, que.faz fazer o seguro, é
egualmente obrigado, pena de nullidade, a indicar na apo-
lice a data da carta de ordem ou de aviso, ou a declaragao
de que a nio lem, e bem assim a ultima noticia relativa
ao navio ou fazendas, quer elle a recebesse, quer a pessoa,
por quem se faz o seguro.

Art. 1742. E nullo todo o seguro maritimo, que tem
por objecto:

navios, que se ndo acham no logar,.d’onde os riscos
comecam: ,

navios, (que se ndo acham ainda em estado de empre-
hender viagem, ou promplos para ser carregados:

fazendas, que nio poderiam ser immediatamente car-
regadas: :

salvo se estas circumstancias, ou declara¢io de queo
scgurado as ignora, se acham expressas na apolice com
referencia 4 carta de ordens ou de aviso, ou declaragio
que as nao ha, ou quando se expressa na apolice a ultima
noticia chegada, relaliva ao navio ou fazendas.

O segurado designado na apolice, e bem assim aquelle,
por quem o seguro é feito, sao obrigados, requerendo-0 0"
segurador, a confirmar por juramento, em caso de avaria,
que ignoraram as circumstancias acima mencionadas.

9.2 a) o de embarcagdes ou fazendas, que estiverem em porto
estrangeiro na occasiao, em que foram seguradas, ndo constando da
apolice o nome d’aquellas e do seu capitdo (nota pag. 6 do tomo 4.°),
e d'entre diversas embarcagdes qual a que transporta estas, —ar-
ligO 1688 p. 1: . : ! . ‘

b) o d’umas e d'outras, ji sahidas ou transportadas a esse tempo
do logar ou paragens, d’onde o segurador comega a correr os riscos,
—artigo 1708 pr.:

c) o das embarcagdes, que ndo se acharem ahi, mas em outro
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logar ou paragens, ou que nido estiverem em estado de¢ navegar
ou de-tomar carga;— e o das fazendas, que ndo poderiam ser cac-
regadas de prompto,—artigo. 1712 . 1.

Esta a regra geral, que se funda no facto, destructivo do contracto
de seguro, de nao correrem os riscos tomados os objectos segura-
dos, ou de expor-sc-a elles sem garantia o segurador. Aquelles de-
vem eslar expostos aos riscos, desde que principiarem; este carcce
de conhecer com as indicacdes convenientes os objectos, que sc-
gura.-

Soffre excepcdo csta regra nos termos dos mesmos artigos 1688,
1708 p. 2 e 1712 p, ¢; 0s seguros com aquellas irregularidades sio
validos, quando forem feitos por tempo determinado, e o segurado
declarar na apolice, e requerendo-o o segurador confirmar por ju-
ramento em caso de avaria, ignorar o nome do navio ¢ do capitdo,
—qual d’entre alguns o que recebcu a bordo os objectos segura-

-dos,—a cpoca precisa da sahida ou transporte d’estes,—e as de-
mais referidas circumstancias, acompanhando em todos os casos a
sua exposi¢do das ultimas noticias que recebdra dos objeclos segu-
rados, ou da declaragdo de tudo ignorar e novas nenhumas ter.
A mesma exposicdo e juramento esld sujeito o procurador, que fizer
o seguro por conta do segurado, devendo alem d’isso acompanhar
a sua declaracio da data, assignatura e substancia da carta d'or-
dens ou de aviso, ou declaracdo de nio as ter.

Com quanto pareca da letra do artigo 1708 que a nullidade recde
somente na omissdo da noticia recebida do objeclo segurado, e na

“falta de referencia & carta de ordem ¢ de aviso, deve ser da mente
da lei considerar tambem nullos os scguros, em que faltarem as
outras declaragdes. Assim entendemos os artigos referidos; a razdo
€ egual em lodos os casos, e o artigo 1712 tambem assim os con-
sidera em analogas circumstancias por falla das mesmas declaragdes.

Supprem estas o que faltara, alids, para seguranca do contracto; e
a falta d’ellas revella, scndo sempre ma fé, muitas vezes negligen-
cia, que induz a desconfiancas. Dao-sc alem d’isso omissdgs e re-
ticencias, que nos termos dos artigos 1677 ¢ 1678 sdo causa de
nullidade (not. pag. 76). Acceitando porém o segurador o contra-
cto com esta incerteza, e contentando-se com a declaragdo de igno-
rancia do segurado, renuncia a maior garantia.

Expondo a especial disposicdo do artigo 1688, indicamos a nulli-
dade somente do seguro de navios, que cstando em paiz estran-
geiro nio poderam ser designados na apolice nem pelo seu nome
nem pelo do capitdo. Pode comtudo achar-se o scgurado em egual
difficuldade a respeito de vasos fundeados cm porto .nacional, prin-
cipalmente nos das posscssoes do ultran:ar. A egualdade de razdo
pede disposicdo egual: nem vemos por que ndo devam merecer &
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lei a mesma consideracdo os interessados em vasos ou fazendas,
que sc acham em portos ou paragens do proprio paiz, distantes do
logar, onde querem fazer o seguro. .

Em um e outro logar nem sempre pode o segurado em viagens
de curso muito longo saber o vaso, que deve de transportar as fa-
zendas, que lhe sio consignadas, quem o seu capitdo, quacs estas,
se lhe virdo direstamente dirigidas ou a quem. O segurador tem
na sua mdo, augmentando o premio, precatar-se contra maiores
perigos, que poderem resultar d’esta incerteza.

0 codigo da Franca artigo 337 dispensa o segurado de declarar
os nomes do navio e da capitdo e a qualidade das fazendas, quando
a carga for lomada guz échélles-du Levant, aux cotes de I' Afrique
et autres parties du monde pour I’ Europe, devendo comtudo decla-
rar o nome do consignaltario, se d’esta mesma declaragdo o nao dis- -
pensar o segurador. Mas o seguro ndo € nullo em falta das decla-
ragdes, vislo que ndo sdo ohrigatorias. Pelo contrario os da Hol-
landa artigo 598 e do Brasil artigo 670 exigem-nas, e a sua falta
portanto importa nullidade, se os interessados ndo vierem a um ac-
cordo.

Artigos 1709, 1710, 1712 pr. e fin.

Art. 1710. Sendo a partida do navio designada na apo-
liccla, e provando-se depois, que partira antes, o seguro é
nullo. : .

Art. 1709. Declarando o segurado na apolice que ignora
a epoca da partida do navio, e achando-se que o seguro
fora contrahido depois da partida do logar, d’onde o risco
do segurador comegou, podera exigir do segurade, em caso
de avaria, que declare debaixo de juramento ter ignorado
o dia da partida. : ’ :

At A2 proefin.on v iiinn i
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10.°,—artigo 1710, se tendo sido designada na apolice a epoca
da sahida.do navio nos termos do artigo 1708 (not. ant.?, 0 segu-
rador provar em caso de sinistro que sahira antes. A declaragdo foi
falsa (not. pag. d.). - .

11.°,—artigos 1709 e 1712 fin., se tendo pelo contrario decla-
rado o segurado ignorar a mesma cpoca e demais circumstancias re-
feridas nos artigos 1688, 1708 e 1712, e, verificando o segurador
haver sido contrahido o seguro depois d’aquella ou terem-sc dado
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eslas, 0 segurado ou seu procurador, gue fez o seguro, ou ambos,
intimados em caso de sinistro- pelo segurador ce recusarem a confir-
mar com juramento a declaracdo de ignorancia, lancada na apolice.
. Sahiu por exemplo o navio no 1.° dia do mez, lavrou-se a apolice
no dia 9, e o sinistro havia acontecido no dia 4. O segurado, de-
clarando na apolice ignorar esta epoca, pode estar em boa ou md
fé. No primeiro caso o juramento corrobora a declaracdo feita, no
. segundo a recusa desmente-a e revella a fraude, o que por si sé
annulla o contracto (d. nota). A declaracdo de ignorancia dos factos
é para o segurado uma presumpcdo da sua boa f¢é; o juramento, se
0 respeitar, € uma contraprova de infallivel resultado.

“Artigo 1711.

Art. 1744, Nao se fazendo na apolice nem mengio da
partida'nem de que o segurado ignorava a epoca, presu-
me-se haver reconhecido que o navio se achava ainda no
logar, donde devia parur, 4 sahida do ultimo correio; pro-
vando-se porem depois que o navio Ja tinha partido, o se-
guro é nullo.

12.°,—quando, ndo constando da apolice cousa alguma a res-
peito da’ epoca da sahida ou do transporte, nem declarando o se-
gurado ignoral-a, o segurador provar que o transporte ou a sahida
ja tinham tido logar ao tempo da celebracdo do seguro. Em falta de
declaracio em contrario presume-se, diz o artigo, haver o sequrado
reconhecido que o navio se achava ainda no logar, d'onde devia
partir. A falta de declaragdo importa reticencia de factos e de cir-
cumstancias, que poderiam nos termos do artigo 1678 influir sobre
a existencia do contracto (d. nota). O segurado, se sabia da sahida,
devéra assim declaral-o, e, se a ignorava, confessal-o.

~ . Arigos 1713, 1714,
At A48 s e e (a).
A AThE oo i e, (b).

13.°—o0-das sommas dadas de risco, se na respectiva apolice se
ndo fizerem- as declaragoes determinadas nos artigos 1713 e 1714
(nota pag. 60). -

Ezg t Pag. 60. : 7 o
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Artigos 1720, 1724.

Art. 1720. Fazendo-se seguro sobre lucro esperado, este
serd avaliado separadamente na apolice com designagio
das fazendas, sobre que se espera: pena de nullidade. No
caso d’'uma avalia¢iio a esmo de objectlo segurado, com es-
tipulagiio de que o excesso do valor serd considerado lucro
esperado, o seguro serd valido pelo valor do objecto, au-
gmenlado com as addi¢des mencionadas nos artigos XLVII
e XLVIII d’este titulo (artt, 1718 ¢ 1719). No resto sera
nullo o seguro. _

Art. 1734. O seguro do lucro esperado é nullo na parte
d’esle lucro, cuja realidade ndo poder legalmente-provar-se.

14.°—o0 do lucro esperado, segundo o modo, por que for feito
nos termos seguinles:

a) Sendo feito com especificacio dos objectos ou fazendas, de que
¢é esperado, ¢ nullo, sc ndo fixar somma determinada sobre o valor
do objecto segurado, diz o codigo do Brasil artigo 677 u. 7, ou das fa-
zendas, sobre que se espera, diz o codigo portuguez arligo 1720 p. 1.
E nccessario pois para ser valido que sejam especificadamente de-
terminados na apolice os objectos, de que for esperado o lucro, ¢
fixado este em quantia certa: por exemplo se for segurado em
1:0008000 réis o lucro esperado de certas fazendas, avaliadas na
apolice em 10:0005000 réis.

b) Se os objectos, de que for esperado lucro, estiverem na apo-
lice avaliados a esmo, isto é, em globo, sem conta, péso ncm me-
dida (art. 458 not. pag. 212 do tomo 2.°), sem distinccdo entre si
nem especificacdio do lucro esperado, com a clausula que seja repu-
tado este lucro na somma, que exceder até aquelle valor o verda-
dciro valor, que lhes for fixado nos termos dos artigos 1728 ¢ se-
guintes, a cste devem acrescentar-se o [rete, os dircitos ¢ despezas
de porto, que pagarem; o lucro esperado é o restante excesso.
Perdendo-se as fazendas, ¢ ndo podendo- por isso addicionar-se
aquellas verbas, que se ndo dispenderam (d. art. 1719), o seguro
do lucro esperado ¢ nullo por esse valor ndo addicionado. Eram no
mesmo exemplo de diversas especies as fazendas segdradas, e es-
tavam distribuidas por differentes fardos; estimaram-se em globo
no mesmo valor de réis 10:0003000 com aquella condicdo. Ou se
salvasscm ou se perdessem, ¢ mister fixar delinitivamente o respe-
ctivo valor de cada um lotc para determinar o premio ¢ no segundo
caso a indemnidade, porqde a validade ou a nullidade do seguro

\
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tanto respeita ao segurado como ao segurador, cujos respectivos di-
reitos ¢ deveres dependem d'uma ou da outra. Salvaram-se as fa-
zendas seguradas; o valor verificado de cada um lote prefez a somma
total de 8:0004000; o frete, direitos e despezas de porto regula-
ram por 2004000 réis; o premio do seguro d'aquellas é devido
na razdo de 8:2004000 reis, o do seguro do lucro esperado na de
1:80084000 réis. Pelo contrario perderam-se as fazendas, € ndo pode
por isso addicionar-se o valor do frete, direitos e despezas de porlo,
o premio e a indemnidade das fazendas pagam-se na razdo de -
8:0004000 réis,—o lucro esperado na dos referidos 1:8004000 réis,
porque seria este, como fica dicto, o calculado lucro esperado, se
aquellas se salvassem. E como o seguro havia sido feito por
10:0004000 réis, é nullo o das fazendas em 2:0005000 réis, por-
que o verdadeiro valor d’estas ¢ de 8 ndo de 10 contos; o do lu-
cro esperado em 2004000 réis, porque o excesso do valor arbitrado
ds fazendas é de 1:8004000, ndo de 2:0003000 réis.

Este parece ser o espirito do codigo portuguez, com quanto ob-
scura a sua letra. O da Hollanda artigo 615 p. ¢, concordando no
pensamento de ndo admiltir seguro esperado por somma incerla,
diverge um pouco da letra, e, ao que parece, do espirilo d’aquelle,
porque estabelece que «l’assurance n’est pas valable que pour la
valeur des objets assurés, mais I'excedant serd reduit a la quantité
du profit éspéré, qu'on pourra prouver, et I'évaluation en sera faite
daprés les dispositions des articles.....». Por esta legislacdo o lucro
esperado ndo é o que cxceder o valor total do objecto segurado ad-
dicionado com as referidas verbas, —1:8005000 réis no exposto
exemplo, mas o que for calculado acima d’esse valor total, —o de
4008000 réis por exemplo sobre os referidos 8:2005000 réis.

¢) E de qualquer maneira que for fixado o lucro esperado, é nullo
pelo artigo 1734 para o effeito de nio dever-se a respectiva inde-
mnidade, o seguro naquella parte d’elle, que o segurado néo-podér
mostrar que se realisaria; ou, como diz o codigo da Hollanda,— «s'il
est prouvé par les prix courants ou I’évaluation des expeils qu’en
cas d'arrivée le gain aurait été inferieur & la somme declarée par
I'assuré dans la police, I'assureur est libéré en payant cette somme
inferieure; il ne doit rien, si les objets assurés n'auraient produit
aucun profit». O segurador do lucro esperado nunca pode ser obri-
gado a pagar scndo o que lhe for provado pelo segurado que exis-
tiria; o devedor somente é obrigado 4 divida.

Segue-se de tudo o que fica dicto que sempre o objecto, d’onde
¢ esperado o lucro, deve ser avaliado na apolice, ainda que so este
seja segurado, porque, devendo assentar o calculo da sua existencia
ou do seu valor sobre o valor d’aquelle, a responsabilidade do se-
gurador é determinada por cssas circumslancias. .
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~ Arligo 1727.

Art. 1727. Quando o segurado por uma renuncia inli-
mada houver descarregado o segurador de toda a obriga-
¢ao ulterior, podera fazer segurar de novo o seu inleresse
pelo mesmo tempo e pelos mesmos riscos. Neste caso de-
verd mencionar-se em a nova apolice o seguro precedente,
e a renuncia feila e intimada, pena de nullidade o se-
guro.

15.°— o novo seguro, de cuja apolice ndo constarem nem o se-
guro anterior, que o segurado resolveu, renunciando a elle, nem a
mesma renuncia e intimagdo, que d’ ella fizer ao segurador

Do mesmo modo que o segurado pode romper a viagem, indemni-
sando o segurador (artt. 1750 e 1751), tambem lhe permilte a
lei- renunciar ao contracto, porque é um beneficio, que ndo pode
impor-se, ou porque melhores condicdes se lhe oﬂ'erecem e ao com-
mercio aproveita, a par do interesse particular, esta excepcdo  re-
gra geral dos contractos. Intimada a renuncia ao segurador para o
effeito de ccssar a sua responsabilidade, o interessado pode segurar
de novo o objecto do anterior seguro com as mesmas ou differen-
tes condicdes. E um seguro inteiramente alheio ao anterior, que
por isso nem offende a regra, que prohibe repeticdo de seguro (art.
1679 not. pag. 78), nem pode considerar-se excep¢do d’ella (not.
dict.). Omittidas na sua apolice as declaragdes do seguro ante-
rior, e da renuncia e da intimagéo feita ao precedente segurador, é
nullo para o effeito de néo ficarem obrigados por elle os contrahen-
tes, ndo para o de subsistir o primeiro seguro, porque das obriga-
¢oes d'este ficou desligado o segurador pela renuncia € intimagdo.
O segurado perdeu por aquella falta dois seguros.

SECCAO I1I

Da avalincfio dos objectos segurados

Artigos 1728, 1729.
~ Art. 1728. O valor dos éffeitos segurailos, dado na a po-
lice, ndo faz fé em caso de contestagio, salvo tendo sido
fixado por arbitradores experlos, nomeados pelas partes.
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Fallando este acto, o valor dos objectos segurados pode
ser verificado por todos os meios de prova commercial,
admittidos pelo presente codigo.

Art. 1729. Segurado o valor inteiro do casco e quilha
d’'um navio, pade todavia ser diminuido pelo juiz o valor
dado, ouvidos os louvados, poslo que antes sobre o navio
se houvesse feilo louvagao,—1.° se o navio fosse estimado
ra apolice segundo o pre¢co da compra, ou da sua con-
struc¢do, e por velhice ou viagens se achar diminuido em
valor,—2.° se, lendo o nayio sido segurado para muilas
viagens, pereceu depois de haver feito uma ou mais, e de
ter percebido frele. Tal diminui¢ao nao tera logar, havendo
eslipulagao em contrario. .

L4

A apolice do seguro pode ser aberta ou avaliada (not. pag. 9).
0 artigo 1626 ¢ aplicavel aos seguros ‘pela regra geral do arligo
1671; e os artigos 1731 e seguintes indicam a possibilidade de ser
aberta a apolice, determinando os dados, 2 que deva recorrer-se
para fazer-se a avaliagdo, quer antes de lavrada a apolice, quer no
caso d'aquella ndo constar d’esta. L,

A assignatura da apolice induz presumpgdo de ter sido pelos se-
gurados reconhecida justa a avaliagdo feita ahi (codigo da Hespa-
nha art. 856 pr.). Esta é a regra. Todavia pode ter havido erro,
ou falsidade na avaliagdo descripta, e, do mesmo modo que em to-
dos os mais cazos em que o segurador tiver justa razdo para des-
confiar do segurado, deve ser garantido. Por isso ou a avaliacdo
constante da apolice foi feita por peritos, que nomeou cada um dos
Interessados, ou foi ajustada simplesmente por estes. A avaliagdo é
obrigatoria no primeiro, ndo no segundo caso. O valor ¢ verificado
Deste caso pelos meios indicados nos artigos 1731—1735, 1826,
942 e seguintes.

Em excepcdo a esta regra, e se os interessados ndo houverem
convencionado que ndo possa em caso algum alterar-se a avaliagdo

ada pelos peritos, pode diminuir-se o valor da apolice, e fica res-
Ponsavel o segurador por menor indemnidade do que a correspon-
dente dquelle valor, nos dois seguintes casos:

1.° se o navio, que féra estimado na -apolice pelo prego da com-
Pra ou da construcgdo, tiver soffride depreciacdo com as viagens,
Ou por effeito de velhice. Pelo artigo 1674 o segurador nao responde
Pelos prejuizos, que resultaram da perivel natureza do objecto se-
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gurado (a), certos por isso ¢ sempre incvitaveis. Estd nesse caso a
diminui¢do, que soffre em scu valor progressiva e insensivelmente
o navio por cfleito do tempo, do continuo choque do mar, da de-
mora nos portos, ¢ da roedura de insectos ¢ vermes, (ue se insi-
nuam pelos poros das madeiras. A indemnidade, chegada a occasido
de pagar-se, diminue na proporcdo, em que se reduz por isso a ava-
liacdao da apolice, embora lixada por peritos.

2.0 se, tendo sido segurado o navio para diffcrentes viagens, se
perdeu antes de completar o numero ajustado d’estas. Reduz-se a
avaliacdo da apolice, embora, como no caso anterior, detcrminada
por peritos, na razdo das viagens, que ndo fez. Se ndo fora assim,
caberia ao segurador excessiva responsabilidade de prejuizos ima-
ginarios, porque 0s riscos eram impossiveis.

3.° sc o navio se perdeu depois de ter sido satisfeito o frete ao
capilio, ao dono, ou, havendo parceria maritima, ao caixa. Pelos
artigos 1643 ¢ 1671 o seguro do corpo e quilha comprehende o
frete, ainda que ndo faca d’elle mencdo espevial; responde o segu-
rador pelo valor d’ambos, e do mesmo modo que o dador a risco
por ambos pode pagar-se do premio, que ndo liver ainda recchido
(nota pag. 19). Havendo pois os afretadores satisfcito o frete, e so-
brevindo sinistro, que importe responsabilidade do seguxador di-
minue-s¢ 0 scu valor na indemnidade; alids receberia o segurado

mais do que fora ajustado,— frete dobrado.

Artigo 1730.
Art. 1730. O valor de mercadorias, provenientes de fa-
bricas ou quintas do segurado, ¢é estimado pelo prego, por
que teriam podido vender-se no logar da carga.

O valor de mercadorias provenientes de fabricas, lavras ou fazen-
das do segurado, que nao fosse delerminado na apolice ou niio o fosse
por peritos (art. 1728 nota pag. ant.), é regulado pelo preco, que
tiverem fazendas cguaes no logar, onde aquellas foram carregadas,
ndo no logar, para onde foram transportadas. O scgurado faz segu-
rar o valor, que remectlte, ndo o que ha de haver,— aquelle ¢é co-
nhecido, esle incerto; e como o commerciante, enviando fazendas
para negocial-as cm outra praca, mira a um lucro, avaiial-as pelo
preco provavel da negociacdo ou da sua extracdio nesta praca im-
portara o scguro ndo so do valor contra os possiveis riscos do trans-

(a) Silva Lisboa cap. 34,
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porte, sendio. “tambem alem d'este o do lucro; ¢ todavia nem o fim
do_seguro ¢ dar lucro ao segurado, sendo somente precatal-o de pe-
rigos, nem o lucro pode segurar-s¢ sem previa e explicita declara-
¢do na apolice do valor, em que fora arbitrado (art. 1720).-

O codigo do Brasil artigo 694, avaliando-as pelo preco do logar
do deaembarque augmentado ainda pelas despezas feilas até este
acto, pelo premio do seguro, e pela commissdo da venda, ndo nos
.parece ‘por aquellas consideracdes dever preferir-se,

Artigo 1731.
Art. 1731. As mercadorias adquiridas por troca sio
avaliadas pelo prego, que se obteria pelas que por ellas
se trocaram no logar da descarga. :

O artigo 1654, obrigando ao contracto de risco ndo so as fa-
zendas carregadas, mas outras havidas durante a viagem, e as im-
portadas de retorno; é applicavel ao seguro pela regra do artigo
1671. Quando pois neste ou em ontros casos, em que se seguram fa-
zendas, que devem de haver-se por troea, houverem de ser estas
avaliadas para determinar a responsabilidade do segurador, é regu-
lado o seu valor pelo preco, que poderiam ter no logar da descarga
as que por ellas se trocaram. Carregaram-se em Portugal vinhos para
se trocarem na Inglaterra, valor egual, por pannos, segurando-se a
carregagiio por inteiro; o valor dos pannos para o effeito do seguro
é o dos vinhos na Inglaterra, porque a negociagdo consistia na
troca de valor por valor, o d’aquelles portanto representa o d’estes.

Artigo 1732.

Art. 1732. Sendo o seguro feito na torna-viagem d’um
paiz, onde o commercio sémente se faz por troca, a esti-
~macao do valor das fazendas seguradas regula-se segundo
0 prego, que custaram as fazendas dadas em troca, mais
as despezas do transporte.

A moeda, representativa de todos os valores e padrdo commum,
pelo qual todos podem afferir-se; dispensa nos paizes civilisados as
permutacdes a generos. Onde porém aquelle meio commum de troca
ndo tiver chegado estas sao o0 meio unico de commercio. Se for di-
rigida a estes paizes uma carregagdo para ser-ahi negociada a falta
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de moeda por productos indigenas, segurada esta carregacio de re-
torno, o seu valor para o cfieito do seguro ¢ o prego, por que ti-
nham sido havidos os que foram dados em troca, augmentado com -
as despezas de transporte. A moeda, com que foram havidos, o pa-
drao, pelo qual foram aferidos naquelle paiz, esti nas proprias fa-
zendas, para alli conduzidas, cujo valor é o preco de acquisicdo.
Rogron, commentando o artigo 340 do codigo da Franca, da o se-
guinte exemplo: «supposons que j'aie fait transporter sur ces clles
du vin, des liqueurs, et que j'aie échangé ma cargaison contre un
chargement de pelleteries; je fais assurer en France ce chargement,
que je sais devoir ¢ire en mer, et nous ne designons pas sa valeur.
Il périt avant d’arriver. Quelle cst la somme, que les assureurs doi-
venl me donner, comme représentant la valeur des pelleteries as-
- surées? on la calculéra sur le prix du vin, que j'avais donné en
échange, y compris les frais de transport de ce vin sur les cétes
d’Afrique, parce que c’est le vin rendu sur ces ctes, que j'avais
donné pour avoir des pelleteries».

Artigo 1735 »p. <.
Art. 4735 m 2 oo
Recahindo o seguro sobre mercadorias ou moveis, es-
tantes em uma casa, em armazens ou outros edificios, o seu
valor real ao tempo da perda ou damno pode ser provado
pelo juramento do segurado.

Para determinar o valor das mercadorias e moveis, que se per-
deram ou soffreram avaria no proprio edificio, armazem ou casas,
em que cstavam, nio ha dados 3o positivos como para delerminal-o
nos casos dos referidos artigos 1730, 1731 e 1732 (notas anlerio-
res). Especialmente se se perderam, e ndo restam d'elles vestigios
sufficientes, fora difficilima, senlio impossivel, a avaluacdo. O arbi-
trio de recorrer ao juramento do segurado ¢ permitlido; e sera este
0 meio unico de resolver a difficuldade, se o segurado ligar a esta
prova a importancia, que tem.

Artigo 1735 ». 1.
Art. 1735. No seguro do frete a somma segurada pro-
va-se pelas carlas-partidas, ou conhecimentos. Quanto &s
fazendas perlencentes aos donos dos navios, e cujo frete
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se nio achar determinado pelo conhecimento ou carla de
fretamento, o valor do frete segurado serd delermmado por
experto‘:...................... I

looo.o-O.looloo‘.la'lollc..oooo'tooootﬁontn'v

0 codigo da Hollanda, legislando sobre egual assumpto no ar-
tigo 623, é redigido do modo seguinte: «— Le montant du frét est
prouvé par les chartes-parties ou par les connaissements. A défauf
de chartes-parties ou de connaissements, ct a 'egard des marchan-
dises, qui appartiénnent aux propnélalres méme du navire, le mon-
tant du frét est réglé par expertsy—. O -arligo 1738 p. 1, contendo
0 mesmo pensamenlo, € menos claro.

O frete dos objectds conduzidos a bordo pode segurar-se (not.
pag. 67). Que deva provar-se pelas cartas de fretamento e pelos co-
nhecimentos (not. pag. 148 e 182 do tomo 4.°) o valor, em que se
considera segurado o frete dos que ndo pertencem 2o dono do na-
vio, e, se nao forem acompanhados d'algum d’estes Litulos, que seja
determin ado por louvados, nao offerece duvida alguma. Constando
-0 frete dalguns d'aquelles titulos. e ndo havendo na apolice decla-
racdo para que s6 uma parte d'elle fosse segurada, € facil de ver
qual o valor do frete segurado, e portanto a;espomablhdade do se-
gurador: e, se ndo consta nem d'aquelles nem d'outros titulos, $6
louvados mercantis, mais conhecedores das causas determinativas
‘dos fretes em dadas occasides e circumstancias determinadas; podem
fixal-os e portanto o valor do seguro.

Mas que dos objectos scus, que transporta a bordo, paguc’l‘rete
o proprio dono ol armador, ndo vemos como entender-se. Todavia
o arligo 1738 e no codigo da Hollanda o artigo referido indicam o
modo de determinar o valor, em que se suppde segurado este frete
em falta de carta de fretamento ou de conhecimentos, que nao exis-
lem nesse caso, porque ndo podia-o proprio armador e fretador pas-
sal-os a si proprio, ser a0 mesmo lempo e sobre os mesmos objectos

~ fretador como armador, e afretador como carregador.

Este frele existe em hcg-ao como em ficcdo existe pela lei de 30
de julho de 1861 artigo 2 para o effeito da contribuicdo o valor lo-
cativo das casas, que estando habitadas por seu dono figuram na
contribui¢do pessoal como arrendadas. Do mesmo modo que o frete
de quaesquer outros objectos estranhos mettidos a bordo, conside-
ra-sc existenle para o effeito de poder o dono do navio segurar com
esse titulo somma correspondente ao que teria de pagar pela con-
duccdo dos objectos seus, se o navio fosse d’outrem.

TOMO V
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Arligo 1733. v
Ari. 1733. O lucro esperado avalia-se e prova-se por
pregos correntes comprovados por corretores, ou por de-
claragdes de louvados, de que resulte a prova do ganho,
que razoavelmente poderia obter-se, se as fazendas segu-
radas chegassem ao logar do destino.

’

Os meios indicados no artigo 1733 para determinar o valor do
lucro esperado, que foi segurado, tornam-no acreditavel por ser sus-
ceptivel de realisar-se. Sobre esta presumpcdo de realisacao assenta
a validade do seguro.

As ultimas palavras do artigo —«se as fazendas seguradas chegas-
- sem ao logar do destino» deveram substituir-se por est’outras —ase
as fazendas, sobre que foi calculado o lucro, chegarem ao seu des-
tino». Nem sempre sdo seguradas estas fazendas, com quanto de-
vam de mencionar-se na apolice (art. 1720 not. pag. 90).

SECGAO IV

Do cdmeco e Gm dos riscos

Artigos 1736, 1737, 1739, 1741, 1766 ». 1.

Agt. 1736. Em caso de seguro sobre o corpo e quilha
d’um navio o segurador corre os riscos desde o momento,
que o capitio comegar a carregar as fazendas ou victua-
lhas; ou, parlindo em lastro, desde que comegar a metter
lastro. ’

Art. 1737. Os riscos do segurador termiram no caso do
arligo precedente vinte e um dias depois que o navio se-
gurado entrar no logar do destino, ou no ultimo momento,
em que as fazendas, que pagam frete, sao descarregadas,
uma vez que o sejam antes dos vinte e um dias mencio-
tlle;(}ois), salvo for¢a maior nos termos do artigo LXX (art.
1741). -

Art. 1739. No caso de seguro sobre mercadorias os ris-
cos comegam no momenlo, em que sdo transportadas do
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cies para serem carregadas no navio, e terminam quinze
dias depois da chegada do navio ao logar da seu destino,
ou anles, se antes as fazendas nelle sdo descarregadas e
postas no cacs; salvos os casos de forga maior nos termos
do artigo LXX (art. 1741).

Art. 1741. Sendo o capitio ou segurado impedido por
causas legitimas de fazer a descarga das mercadorias na
dilagao acima prescripla, sem que possa ser-lhes imputado
o retardamento; o segarador correri os riscos alé o fim
da descarga. '

Art. 1766 p. 1. Todavia, se estipulada a franquia de
hostilidade o segurado reservou no contracto que aféra a
presa seria garantido das perdas ordinarias, o segurador
responde por todo o damno, menos o resultante de hosti-
lidades, até que o navio seja amarrado no porto.....:..

Determinam a epoca do comeco e termo dos riscos tomados pelo
segurador, e portanto a responsabilidade d’este em caso de sinis-
lro, os artigos 1736, 1737 e 1738, quando for scgurado o navio
inteiro, e os artigos 1739 ¢ 1740, quando o lor a carga. Sdo com-
muns a uns e oulros seguros os artigos 1741 e 1746, )

Differem um pouco estas epocas no contracto dv seguro das que
fixou o artigo 1656 para o de risco, e portanto o tempo da respon-
sabilidude do dador e do segurador. A legislacdo, que todavia offe-
rece alguma analogia neste objecto, ¢ reciprocamente applicavel, e
ccmpleia em um o que falta em outro (art. 1671). Vej. d’esta diffe-
renca e analogia a nola ao artigo 1656 pag. 16, 17 e 18.*

Por isso, como ndo esta prevenido na presente secgdo o caso de
ter sido feito o seguro durante a viagem, devem os riscos principiar
neste caso, desde que se fizer o contracto; disposi¢do egual contém
para o contracto de risco o artigo 1656. '

0 artigo 1737, estendendo a responsabilidade do segurador alem
da entrada e ancoradouro do navio, ndo estd em harmonia com o
arligo 1766, pelo qual, ou recahisse o seguro no navio ou nos ob-
jectos embarcados, aquella responsabilidade cessa, logo que o navio
for amarrado no porto, quando dos riscos tomados apenas for exce-
Ptuada a présa por cffeito de hostilidades. Para por de accordo o8
dois arligos ¢ mister nao entender litteralmente o artigo 1766, por-
que ndo haveria razao para fazer-se abi uma excepgdo, sendo no

o0
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de completar-se por elle, com o que fica egual para todos os casos
a epoca da cessacdo da responsabilidade do segurador. ]
Com preferencia & do artigo 1739 a disposicio do artigo 1766,
que ¢é conforme com a do artigo 1656, contém o verdadeiro lermo
natural da responsabilidade do segurador ¢ do dador a risco. Toda-
via na lci clara ndo ha logar a discutir o pensamento do legislador, e
a epoca d’esla responsabilidade ¢ tao terminantemente estabelecida
no artigo 1739, que ndo ha razdo a torcer a do artigo 1766. Fica
em pé a regra, com quanto merecedora de completa reforma nos
termos dos codigos da Franga, da Hollanda e do Brasil (not. d.).

Artigos 1738, 1740. ;

Art. 1738. Em caso de seguro sobre o corpo e quitha
do navio, de ida e volla, on de muilas viagens, o segnra-
dor corre sem interrupcio os riscos até, e comprehendidos
os vinte e bm dias sobre o fim Ja ullima viagem, ou até
que se descarregue a ‘carga, sendo-o antes d’esta epoca
nos lermos do artigo precedente (art. 1737).

Art. 1740. Sendo o seguro de mercadorias feito por
todo o risco, o tempo do risco corre sem interrupgdo, mes-
mo no caso de ser o capilao obrigado por necessidade a .
descarregar em um porlo de arribada. a que aporlasse para
concertar o navio: e finda, quando aviagem ¢ legalmente
rota, ou quando o segurado d4 ordem para ndo recarregar
fazendas, ou emfim desde que a viagem é terminada.

No seguro de navio por viagem redonda ou por muitas viagens
seguidas o tempo dos riscos e a responsabilidade do segurador nao
se interrompem, dao-se por todo o tempo da viagem ou viagens.
Nem outro podia ser @ effeito da obrigagao lomada, porque, do mesmo
medo que a viagem inteira, as viagens seguidas consideram-se como
se uma s6 fora, e terminam por isso no porto, donde primeiro sa-
bira o navio. Se for feito o seguro por viagem redonda entre Lishoa
e o Porto, ou pelas viagens do Porto a qualquer dos mares do norte
para voltar a Lishoa, estas sé aqui terminam. O artigo 1738 ndo
contém pois disposicdo nova; applica ao seguro de viagem redonda
ou por viagens seguidas o que dispdem os artigos 1736 e 1737 para
os seguros pelas de ida ou de volta, ou de tempo restricto.

Tambem néo se interrompe o tempo dos riscos e a responsabilidade
do segurador no seguro de fazendas feito por todo o risco. Quaesquer
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que scjam as circumstancias, que facam inlerromper a derrota re-
gular, por exemplo arribada forgada, esta interrupgiio ndo affecta o
_direito do segyrado; a responsabilidade do segurador finda com o
termo da viagem, ou esle seja ordinario no porto designado na apo-
lice, ou extraordinario pelo rompimento, quer necessario ou volun-
tario (notas pag. 116 ¢ seguintes do temo 4.°).

0 scgurador pode’ tomar alguns so, ou todos os riscos (not, pag.
16). A clausula — seguro por todo o risco tem o mesmo effeito como
sc nenhuma declaracdo de riscos se fizesse; ndo exclue caso algum
possivel de sinistro, e nem portanto as avarias soffridas e as despe-
sas feilas com a descarga e recarga nas arribadas for¢adas; e es-
tende-s¢ mesmo aos prejuizos, que podem ser de duvidosa origem;
isto é, se de caso fortuito, se de culpa do capitdo ou da equipagem
ou do proprio segurado. Os artigos 1753 e 1784, limitando a res-
pon:abilidade do segurador em caso de mudanca voluntaria de rota
ou de viagem, estendem-na implicitamente ao de arribada forcada
ou mudanga necessaria, e confirmam o sentido da referida clausula.
Se tivesse tomado riscos determinados, a responsabilidade seria in-
terrompida pelos riscos extraordinarios e accidentaes.

- Artigo 1746. ,
Art. 1746. Rompendo-se a viagem depois de comegado -
o risco do segurador, esle risco continua depois do rom-
pimento durante quinze dias nos seguros sobre mercado-
rias, e porvinte e um dias no seguro sobre corpo e quilha
do navio. )

Mas ou sejam tomados s6mente certos riscos, ou ndo se especifi-
quem nenhuns, ou haja a clausula— por todo o risco, —se a via-
gem ou viagens forem rotas depois de ter principiado de correr o
tempo dos riscos, o segurador continna responsavel por mais 21 dias
alem do rompimento no seguro do navio, e ‘por mais 15 no de fa-
zendas ou objectos transportados a bordo, ou ainda por mais tempo,
segundo as circumstancias, porque este é pelos artigos 1737 e 1739
0 termo regular e ordinario da responsabilidade de segurador; as
viagens ndo se consideram findas para o effeito d’esta responsabi-
lidade na epoca da ancoragem do navio, mas naquell’outro tempo
alem (nota pag. 99). ,

Tambem, como no caso dos artigos 1738 ¢ 1740_(not. ant.), o
artigo 1746 nao contém djsposi¢do nova, sendo sémente applicagdo
da regra geral do termo do seguro ao especial caso de ndo findar
a viagem na epoca natural, porque foi antecipado o'seu termo pelo
rompimento.
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Artigos 1744, 1745.

Art. 174%. Sendo o seguro feito sobre fazendas a trans-
portar por lerra, rios ou canaes em navios, barcos, carros,
bestas, ou pelo correio, os riscos comegam a respeilo do
sc«rmador logo que as fazendas sio entregues nos logares
ou estancias, em que devem ser carregadas.

Art. 1745, Nos casos previstos no arligo precedenle 0
tempo dos riscos do segurador corre sem inlerrupgo,
ainda mesmo que as fazendas sejam descarregadas du-
ranle a viagem, armazenadas ou recarregadas em outros
navios, barcos ou carros, alé & sua chegada e descarga no
logar do destino, ou entrega no logar "do scu enderessa-
mento, indo pelo correio.

A semelhanca do que fica dicto com relacdo ao seguro de fazen-
das conduzidas por mar (notas pag. 99, 100 ¢ 101), os artigos 1744
e 1745 determinam o tempo dos riscos em seguro de transporte por
terra, ou navegacdo interna. Aqui principia o risco pela entrega das
fazendas nos logares ou estancias, em que foi feita a cairega¢do ou
a entrega; continua sem .interrupcio, quaesquer que forem as bal-
deacdes durante a viagem ou transporte; e terminam pela descarga
no logar do destino, e, se as fazendas seguradas vao dirigidas a logar
ou domicilio certo, pela entrega neste logar, — tudo, hem entendido,
se a viagem ou jornada correu conforme o ajuste (artt. 1759 ¢ 1760,
notas pag. 109).

Se a letra dos artigos 1744 ¢ 1745 traduz o verdadeiro pensa-
mento do auctor do wdlgo a lei nesta parte presta-se a menos du-
vida do que nos seguros de mar: é mais conforme & simplicidade
dos codigos referidos da Franca, da Hespanha ¢ do Brasil; por isso
mais adoptavel: a responsabilidade do segurador comega pela en-
trega ao encarregado de receber as fazendas, acaba na recepedo pela
pessoa, a quem devem entregar-se.

Cremos porem ter sido outra a sua intencdo. Onde a navegacdo
interna pode fazer se em navios (o art. 1744 pre-uppde que possa
acontecer assim), ¢ mister por cgualdade de raziio, ¢ para que se
pdo dé desharmonia entre os artigos 1744 ¢ 1748 e os que legis-
lam para os seguros de mar, cstender a legislacdo icerca d'estes
seguros aos de ohjectos transportados em navio por navegacdo in-
terna, canaes e rios, e considerar por isso conlinuada a responsa-
bilidade do segurador até findar o prazo marcado nos artigos 1739
e 1741 (not. pag. 99). Embora parecam oppor-s¢c a esla interpre-
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tacdo a letra da lei e o principio da restric¢io, ndo da amplnagﬁo
das obrigacdes; ndo tem menor for¢a a necessidade de entender
as leis por forma que se dé egual dxsposncﬁo onde -ouver a mesma
razao.

No transporte por terra e na navegacdo interna a descarga, ar-
mazenagem e recarregacio conslituem uma necessidade, que as cir-
cumstancias impdem; a navegagio ndo chega a toda a parte, as estra-
-das ndo sc prestam aos mesmos vehiculos de communicagio, e nem
para todos os logares a conducgdio pelo correio offerece a mesma re-
gularidade. A recarregacdo, a armazenagem antes de haver commo-
didade de sc fazer esla, baldeages e descargas repetidas sdo con-
dicoes implicitas no commercio e transporte inlerno, ¢ portanto no
seguro lerrestre. Ao segurador pertence, para desviar de si a rés-
ponsabllldade provar o abuso por parte do segurado, a desnecessi-
dade d’aquelles factos. Em quanto o ndo fizer, ndo podem constituir
arbitraria alteragao ou rompimento da viagem ou da jornada;

Artigos 1742, 1743, 17417.

Art. 1742, O risco sobre frete segurado comeca a res-
peilo do segurador desde 0 momento e & medida que sio
carregadas as fazendas, que pagam frele: e termina quinze
“dias depons de chegadas a0 logar de descarga destinado,
ou antes, se antes sao descarregadas.

Art. 1747. O risco no seguro ) do lucro esperado comeca
e acaba nos mesmos termos, em que comeca e acaba o
risco do seguro sobre fazendas.

Art. 1743. Os riscos dos seguradores de sommas em-
- prestadas a risco comecam e terminam no mumento, em
que comegam e terminam os riscos do contracto de cam-
bio maritimo, segundo a lei ou as convengﬁes das’ partes.

O segurador, segurando o frete dos objectos transportados e o
lucro esperado d’elles, fica obrigado pelo mesmo tempo que dura a
sua responsabilidade, se tambem segurar, ou que duraria, se unica-
mente segurasse esses objectos.

" Do mesmo modo e por egual razdo. segurando as sommas dadas
a risco,_fica responsavel, desde que.principiam e alé que terminam
os riscos do mesmo contracto de cambio maritimo.

Vej. do comeco e termo d'uns e outros riscos os artigos 1713,
1714, 1739, 1744, 1743, ¢ 1746 e notas pag. 60, 99, 101 e 108).



10%

Podem ser differentes os riscos tomados em qualquer d’aguelles
seguros,—differentes no seguro dos proprios objectos transportados
e no do scu frete ou do-lucro, que espera d’elles o expeditor,—
no contracto de risco e no seguro das sommas emprestadas por
estc. Ao segurador é livre tomar a responsabilidade nos termos.
que lhe mais convierem. Mas, ndo existindo frete sem objecto afre-
tado, esperanca de lucro sem fazcndas negociadas, sommas empres-
tadas de risco sem o respectivo contracto, ndo é natural que a res-
ponsabilidade no seguro do frete, do lucro e das sommas empres-
tadas dure menos, assim como ndo pode durar mais tempo do que
a do seguro dos proprios objectos, fazendas e contracto. Pode todavia

fazel-o a convencdo sem offensa da natureza do seguro (art. 1749
nota seg.).

.

Artigo 1749.
Art. 1749. Em todos os seguros, seja qualquer que for
a sua especie, os contrahenles tém direilo a fazer e a ex-
pressar na apolice, quanto & epoca precisa do comego e
duragdo dos riscos, todas as demais eslipulagdes e condi-
¢des, que acharem convenientes.

Permittindo as convengdes sobre.duragdo da responsabilidade do
segurador, que se ndo oppozerem & lei ou & natureza do contracto,
0 artigo 1749 suppre quaesquer omissdes, que por venlura con-
tiver a lei respectiva a cada especie de seguro. Quando esta a nio
prohibe expressamente, a convencdo é a primeira regra obrigatoria
dos contractos (artt. 255 e 529 notas pag. 9 e 228 do toma 2.°).

\SEC(]KO A
Dox direitos e pbrﬁgaqae- do segurador e segurado

Artigo 1752.

Art. 1752. Sao a cargo do segurador lodas as perdas e
damnos, que aconlecém aos objectos segurados por bor-
rascas, naufragios, varagdo, abalroagdo, mudanca forcada
de rota, de viagem ou de navio, por alijamento, incendio,
violencia m]usta inundacao, presa, pilhagem, embargo
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por ordem de potencia, quarenlenas supervenienles, de-
claracio de guerra, represalias, negligencia ou barateria
de palrdao ou da equipagem; e geralmente por todas as
demais fortunas de mar, salvos os casos, em que o segu-
rador deixa de ser responsavel pela natureza da cousa,
pela lei ou por convencio expressa na apolice.

Do sinistro maior ou menor e da responsabilidade do segurador
e do dador a risco em cada um—vej. nota pag. 6 e segg.

Cessa a responsabilidade d'um e do outro— a) por effeitv da na-
tureza do objecto do contracto, seu vicio proprio ou natural,— b) por’
convengdo, ou lermos, em que for tomada,—c) e independente-
mente d'uma ¢ d'outra por immediata disposigdo da lei nos termos
dos seguintes artigos. :

. Artigos 17535, 1770. .

Art. 1755. O segurador nao responde por damnos ou
avarias causadas por facto do segurado. Tendo comegado
0 risco, pode exigir ou reter o premio. ,

Art. 1770. O segurador ndo se descarrega da sua res-
ponsabilidade no seguro contra o incendio, salvo provando
que o incendio fora causado por faclo ou negligencia grave
da propria pessoa do segurado.

-Cessa a responsabilidade do segurador por immediata disposi¢do
da lei (not. ant. ¢c)):

1.°—quando os prejuizos, acontecidos aos objectos segurados, fo-
rem causados por accdo ou omissdo grave dos segurados, por exem-
plo se o incendio foi causado por culpa d'este ou de pessoas de sua
familia. O segurador obrigou-se pelos damnos provenientes de causas
inevitaveis ou insuperaveis, nao pelos de faclos pessoaes e arbitra-
rios do segurado ou de pessoas, por cujos factos responde (cod.. civ.
da Prussia).

Se ao tempo de sinistro, a que deram causa esses factos, jd os
riscos tomados haviam principiado de correr, o segurador tem di-
reilo ao premio para exigil-o, se o ndo recebeu ainda, para retel-o
¢ ndo restituil-o, se ja o recebeu, porque o contracto comecou a
ter effeito, e culpa foi d’aquelle, ndo d’este, que ndo progredissc
pela forma ajustada. ' ‘

Os: principios geraes da imputagdo das acgdes délerminam, em

'
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falta de convencdo, os deveres c direitos reciprocos dos contrahen-
tes. O codigo civil da Prussia parte 11 tit. vin secg. X1u estabelece
a este respeilo, ¢ com relacdo ao seguro contra fogo, as seguintes
disposicdes, que podem esclarecer e completar ado artigo 1770 do
codigo portuguez, determinando factos presumptivos da culpa do se-
gurador ou de pessoas, suas dependentes.

Art. 2157, Si une partie de la chose assurée est transférée en
un autre lieu que celui désigné dans la police, le risque cesse d’étre
d la charge de I'assureur, qui conserve néanmoins la totalité de
la prime.

Art. 2158. Mais lorsque la demeure de I'assuré ou le lieu dé-
signé dans la police pour déposer les objets assurés viennent &
chan"er, il faut sur-le- champ en instruire I'assureur, sous peine
de perdre les droits stipulés. _

Art. 2189. Alors I'assureur a I'option, pendant le délai déter-
miné (art. 2137), de continuer le contrat ou d’y renoncer, en
restituant la prime & proportion du temps non encore écoulé.

Art. 2160. Si par le fait de I'assuré il s’établit un voisinage
dangereux, I'assureur n’est pas tenu a la réparation des dommages,
qui en résultent;

Art. 2161. Non plus que dans le cas oir le voisinage dangereux
ne provient pas & la vérité des dispositions de I'assuré, mais ol
celui-ci a négligé d’en instruire I'assureur dans le délai fixé
(art. 2137)

Art. 2162, Si la déclaration a eu lieu de la maniére convena-
ble, il faut s’en tenir aux dispositions de I'art. 2159.

Art. 2235. Dans les assurances contre l'incendie laseureur
répond de tous les dommages causés par le feu a la chose -assurée,
lorsqu’ils ne proviennent point de la faute de l’assuré, ni de celle
de sa femme, de ses enfans ou petits-fils.

Art. 2236. Sa responsabilité s’étend encore au cas ou le feu
aurait pris par la faute des commensaux et domestiques de Iassuré.

Art. 2237. Sont réputés commensaux tous ceux qui demeurent
dans les édifices, ou la chose assurée est déposée. '

Art. 2238. Les [réres et socurs de I'assuré et ses parens dans
des degrés plus ¢loignés sont comptés parmi les commensaux.

Art. 2239. L’assureur n’est affranchi de la garantie que dans
des circonstances telles, qu’aux termes des dispositions de la 1™
partie tit. VI art. 56-6% elles rendraient 'assuré responsable des
actes illicites de ses commensaux ou domestiques.
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Art 2240. Si, lorsqu un incendie éclate, les choses assurées se
trouvent endommagées ou perdues par I'effet des soins qu’on prend
pour les mettre a labn du danger, le dommage est & la charge
de I'assureur.

Art. 2241. Il répond encore des frais nécessalres pour soustraire
~ & l'incendie les objets assurés.

Artigos 1753, 1754, 1757 pr.ep. 2, 1784 ». 1.

Art. 1753. Toda a mudanca voluntaria de rota, de via-
gem ou de navio por faclo do capitio ou dos donos do
navio em caso de seguro sobre casco e quilha ou sobre
o frete faz cessar as obrigactes do segurador.

" 0 mesmo é icerca do seguro de mercadorias em toda
a mudanca de rota, viagem ou navio com consentimento
do segurado.

Art. 1754. A mudang!volumana de rota ou viagem
ndo consiste em uma desviacio de pouca lmportancla
. dé-se porém, quando o capildo sem utilidade reconhecida
ou sem necessidade aporta a uma enseada ou porto féra
da linha da derrota, ou toma rumo diverso do que devia
seguir. O juiz pode ‘ordenar o voto de arbitradores exper-
los, havendo contestagio acerca de desviagdo.

Art 4757 pr. e p.2- Sendo o seguro feito sobre fazendas
pertencentes aos donos do navio, em que sio carreaadas,
0 segurador ndo responde........ ... i viiiaiin aan
nem pela mudanga de rota, viagem ou navio, mesmo no
¢aso em que tal mudanga tivesse logar sem culpa ou in-
scio o segurado, salva convencio em conltrario.

Art. 1774 p. 1. A mudanga de viagem por facto do to-
mador a risco estorva ¢ contracto de segnro feito sobre o
empreslimo a risco, a nao haver na apolice eslipulagio em
CONIIATIO vn v ves vevnenan beennnns

E portanto: 2.°—artigo 1783 p. 1, quando, sendo segurados o
Davio ou o frete, se fez por ordem dos donos ou do capitio mudanga
tm o navio ou na viagem ajustada; desviagdo da derrota ordinaria
€ uzual em viagens da natureza da viagem emprehendida; c alte-
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ra¢io na ordem das escallas designadas na apolice (cod. do Brasil
art. 711 no. 1 e 2).

90 seguro deve ser, como os outros contractos, reciproca e rigo-
rosamente guardado: a liberdade de rompel-o é concedida por ex-
cepgio, e ainda enldo com uma compensacdo em favor do segura-
dor~(notas pag. 116 do tomo 4.° ¢ ao artigo 1781 pag. ). As al-
teragdes por parte do segurado, ou com scu consentimenlo, nas con-
digdes assenladas ndo podem prejudicar aquelle.

Diz-se desviacdo a mudanca de viagem marcada, porque o navio
nfio procura os portos da escalla, ou as paragens, d'onde e para
onde se dirige. Chama-se tambem assim a mudanca da derrota de-

terminada, porque q navio deixa o caminho ou a linha tracada, al-

tera a ordem nas escallas designadas na apolice entre os pontos ex-
tremos da viagem.

Para que estes factos importem cessa¢io da responsabilidade do
segurador pelos perigos de mar, que succederem, é mister que se-
jam voluntarios, ndo auctorisados nem aprovados pelo segurador,—e
arbitrarios, ndo reclamados por uthade reconhecida ou necessi-
dade nos termos do artigo 1754.

3.°,—artigos 1783 ;.. ¢ e 1787, quando, segurada a carga, tive-
rem logar os mesmos faclos com sciencia e annuencia do segurado,
seu dono: e, pertencendo aos proprios donos do navio, ainda que
ndo tenham conhecimento d’clles, nem para elles hajam concorrido.

Quando os interessados na carga segurada sdo os proprios donos
do navio, responsaveis nessa qualidade pelos factos do capitdo, sea
proposto, ¢ de sua escolha e confianca (nota pag. 49 do tomo 4.°),
ndo ¢ necessario para cessar a.responsabilidade do segurador, a ndo
fazer ajuste em contrario, consentirem nos factos do capitdo ou te-
rem d’elles conhecimento. Pela razdo inversa exige se este consen-
timento do 'segurado, dono da carga, ndo do navio. Esta a razdo da
differenca entre os artigos 1753 p. 2 e 1787 p. 2.

Contém disposi¢dc analoga a respeito do dador a risco o artigo .

1658 (nota pag. 34).

4.°0,—artigo 1784 p. 1, no seguro de sommas dadas a risco,
quando nas referidas circumstancias factos semilhantes sio pratica-.
dos pelo tomador a risco, ou este seja dono ou capitdo do navio,
ou simplesmente dono dos objectos conduzidos.

\

Artigo 1759.
Art. 1759. No caso de seguro sobre fazendas, que de-
vem lransportar-se por lerra, canaes ou rios, ou alternati-
vamente, o segurador ndo responde pelas perdas sobre-

.

*
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vindas, depois que sem necessidade a viagem deixou de
continuar-se pelo modo e caminhos ordinarios.

B.°,—nas conduccdes por terra ou em navegacio interna, ou alter-
nadamente por esta e por aquella (art. 1745 nota pag. 102), quando
nos mesmos termos e condigdes egual mudanca se fizer, voluntaria
e arbitraria, dos meios de transporte, e do seguimento de caminhos
marcado na apolice. :

A razdo é egual: o trasporte por mar ou por terra ou em nave-
gacio interna produz o mesmo effeito, ¢ deve regular debaixo das
mesmas condigdes a responsabilidade do segurador.

Artigos 1758, 1760. :

Art. 1758. Em caso de seguro'sobre casco e quilha do
navio ou sobre o frete o segurador ndo responde por per-
das sobrevindas depois do momenlo, em que o capildo,
provido do necessario para emprehender a viagem, dei-
Xo0u sem molivo valido de fazer-se 4 vella.

Art. 1760. Fixa na cautela de recovagem a dilago para
dentro ’ella se effeituar o transporte, o segarador é livre
de toda a responsabhilidade pelo damno, que acontecer de-
pois da epoca, em que as fazendas deveriam ter sido trans-
portadas. .

Os contrahentes podem por convengdo expressa dero-
gar as disposigdes d’este € do precedente artigo.

6.°>—quando, segurado o frete ou o navio, este soffrer demora
arbitraria no porto, ou sahir arbitrariamente alem da epoca, em que
0 capitdo estava provido de tudo o que para a viagem era necessario
(nota pag 79 do tomo 4.°), se para aquella demora ou para esta sa-
hida extemporanea nao houvesse motivo justificado;— e em circums-
lancias analogas, seguradas as fazendas, que tem de transportar-se
por terra ou em navegacdo interna, quando o transporte se fez de-
Pois da epoca fixada na cautella de recovagem e na apolice.

0 tempo havia sido tomado por base do contraclo; sobre esta cal-
cularam o segurador e o segurado os riscos- e o premio. Por ven-
lura que o-segurador, contando com o tempo provavel da viagem
desde o da sahida regular ou estipulada, antevira os perigos d'um
transporte, d’uma sahida ou d’'uma chegada em outra epoca, e cal-
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culdra sobre estes a maior ou menor probabilidade de salvacdo do
pavio.

Tambem nestes casos, como nos anteriores, ¢ necessario que a
demora na sahida seja arbitraria. Nao s6 a convencdo prévia ou a
ratelicacio do segurador pode outra cousa decidir, mas, com quanto
no primeiro caso 0 capitio devesse levantar ferro, logo que esti-
vesse provido do necessario para emprehender viagem e fazer-se
de vella (d. nota), e no segundo a dilacao marcada na cautella e na
apolice se devesse considerar termo fatal, circumstancias extraordi-
narias e molivo valido, como diz o arligo 1758, podem- dar-se, que
totalmente obstem ao cumprimento do dever. Sémente ao juiz per-
tence decidir estas contestacdes sob informacdo de peritos, como
em tudo quanto depende de conhecimentos praticos.

Artigo 1777.

Ar. 1777. Se o segurado envia o navio a um logar mais
distante do que o designado no conlraclo, o segurador nao
responde pelos riscos ulteriores. Todavia encartando-se a
viagem o seguro surle plcno effeito, sendo o porto mais
proximo de escala estipulada na apolice.

7.°—se a viagem se prolongar voluntaria e arbitrariamente alem
do ultimo porto atermado na apolice (cod. do Brasil art. 711 ». 3),
ou, como diz o artigo 1777, se o segurado enviar o navio a um logar
mais distante do que o designado no contracto.

O segurador ndo responde pelos accidentes, que se derem alem
do porto coavencionado, porque o segurado ultrapassou semn seu
consentimento 0 empenho contrahido. O navio por exemplo, que
- fora segurado desde Lisboa ate Vigo, ndo se considera sugeito ao
mesmo seguro desde este porto em direccdo a quaesquer outros,
para ende continuar viagem. Naufragando entre Vigo e algum dos
. seguintes porles, a perda ndo ¢ de conta do segurador.

Eneurtando o segurado a viagem, a que se refere o seguro, este
surte pleno effeito, ¢ o segurador tem direito ao premio por in-
teire sendo o porto mais progimo, onde o segurado déra por finda
a viagem, algum dos aa escala estspulada na apolice. O navio por
- exemplo devia tocar nos portos da Figueira, Porto e Vianna; fin-
dou a viagem no Porto; o contracto subsiste por inteiro. Mas, se
em vez de seguir para o norle, navegar para o sul, e se perder na
barra de Setubal, o contracto rompeu-se, a responsabilidade do se-
.gurador cessou, embora este porto seja mais proximo de Lishoa que
o da Figueira, porque ndo eatd na ordem da escala designada.

>
'
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0 interesse, que por ventura o scgurado Liver em encurtar a via-
gem, ndo.deve prejudicar o segurador; nem do beneficio, que este
recebe, terminando a responsabilidade antes do tempo e logar apra-
sados, pode aquelle argumentar para pretender diminuicao no pre-
mio ajustado. O segurador prestara-se a cumprir o contraclo, cor-

rendo os riscos por toda a viagem, e por tanto alem do porto, onde
0 segurado a déra arbitrariamente por finda.’

Artigos 1756 p. 1 e 2 1757 p. 1 e fin,, §783.
. Art. 1756. p. 1¢ 2. Sendo o seguro feito sobre o corpo
e quilha do navio ou sobre o frete, o segurador nio res-
ponde pela fraude ou a rebaldia do capitao, salva conven-
CA0 €M CONIIATIO. « v v vt v vt eeeennnnnnnnnennnnenss
Art. 1757. p. 1 e 6a. Sendo o seguro feito sobre fazendas
perlencentes aos donos do navio, em que sdo carregadas,
0 segurador ndo responde pela fraude ou baraleria do ca-
LT et
R .., salva conven¢do em contrario.
Art. 1783. Em caso de seguro sobre emprestimo a risco
0 segurador ndo responide pela fraude nem pela negligen-
tia do tomador, salva estipulagio em contrario expressa
na apolice. ' .
Al 4756 fin. . oovevn i e
IR T Esta convengdo nao pode ler logar, sendo o
capitdo o unico dono do navio.

8.°, — artigos 1756 p. 1, 1757 p. 1, ¢ 1783, quando, seguradas
0u a embarcacdo ou a carga, pertencentes ao armador, ou as som-
mas dadas a risco, o sinistro tiver sido causado por barateria ou ri-
baldia do capitdo ouda equipagem, ou do tomador d’aquellas som-
mas, :
Vej. dcerca da barateria a nota pag. 52 do tomo 1.°
O segurador sugeitou-se a garantir o segurado de riscos de mar,
D30 da fraude do capitdo ou da equipagem, cujos -factos sdo de
‘Tesponsabilidade dos donos do navio (nota pag. 54 do tomo 4.°), e
Por estas relacGes de dependencia fora de receiar colluio entre uns
€ outros Mostrando pois o segurador do navio que ndo se fizera
esliva correspondente 4 sua lotacdo; que esle estava sobrecarregado;
~que a carga ndo féra bem arrumada, e que por isso 0 navio dese-
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quilibrara, adorndra ¢ sogobrara; ¢ recahindo o seguro sobre fazen-
das a bordo pertencentes aos dogos do navio, que por ndo terem sido
bem fechadas as escotilhas humedecédram; ou que a estiva nao fora
conveniente, embora as fazendas eslivessem bem arrumadas, por-
que se misturaram objectos imcompativeis, cuja contigiidade e vizi-

phanga contribuira para a reciproca ruina; e em ambos os casos que’

a cuipagem abandondra o navio, ou comettéra villanias, que pro-
duziram o sinistro; nao podem ser a cargo do segurador factos pra-
ticados, se ndo pelos donos das fazendas seguradas e do navio, pelo
capitao, que é seu proposlo, e, se ndo por esle, pela Iripulacio so-
bordinada a elle (notas pag 58 e 6&).

Pode o segurador em cada um dos tres referidos casos,— seguro
do navio, da carga e das sommas dadas a risco, tomar na apolice
os mesmos riscos da barateria,—d. artt. 1756 p. 2, 1757 fin. e
1783 fin. Tao grande confianca pode porventura merecer-lhe o se-
gurado, que ndo haja razdo para arreceiar-se de colluio apesar das
relacdes de dependencia entre o capitdo, atripulacdo e os donos do
navio.

Mas ndio lhe permitte o artigo 1786 fin. acceitar essa responsa--
bilidade, se o capitdo for dncctammte intergssado no seguro, como
dono do navio ou dos objectos segurados, ou tomador do emprestimo
a risco. Fora torpe este contracto, o capitdo lirara proveito da pro-
pria torpeza, acautelando-se previamente de prejuizos, que de fu-
turo causasse a seus interesses por incuria ou maldade sua, ou
da equipagem, que derige. Esta excepcdo, que pela letra d’aquelle
, arligo parece restringir-se ao seguro do navio perténcente ao capi-
\do, deve por egualdade de razdo considerar-se extensiva, como fica
dlcto, ao seguro dos objectos lramportados ¢ ao das sommas dadas
a risco.

- Artigos 1768, 1769.

Art. 1768. Se no caso do arligo XVII (art. 1688).
2.° alinea se fez um seguro por um tempo determinado,
o segurador deve provar que os objectos segurados foram
carregados no lempo apprazado a bordo do navio naufra-
gado ou avariado.

Art. 1769. Em caso de perda de fazendas seguradas,
carregadas por conta do capitdao ou do navio, o capildo serd.
obrigado a provar ao segurador a compra das fazendas, e
a apresenlar o conhecimento assignado por dois dos prin-
cipaes da equipagem.

.
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9.° quando o segurado ndo provar terem sido metlidos a bordo

do navio -naufragado ou avariado os objcctos, que fizera segurar.
. A prova do embarque estd de ordinario nas cartas de fretamento
- ¢ nos conhecimentos {pag. 145 ¢ 182 do tomo 4.°). Pode comtudo
nio ter.o segurado apresentado estes litulos ao scgurador, porque
nem sempre a apolice faz mencé@o d'elles, e nem sempre os tera cm
seu poler, quando faz o seguro. Qualquer que ella seja, a prova do
carregamento é indispensavel para exigir a indemnidade. Difficul- -
tar-se-hiam sobremodo os seguros pelo receio de abusos, se o se-
gurado podesse eximir-se de provar o embarque. .

Esta a regra geral, da qual podem considerar-se hipotheses os ar-
ligos 1768 e 1769. ,

Pelo primeiro d’estes artligos o segurado, que declarou na apolice
ignorar o nome do navio, em que espera os objectos consignados,
¢ 0 do seu capitdo, ou qual dentre alguns navios, carece de provar,
quando houver logar de pedir indemnidade, que se achavam embar-
cados no que naufragira. Se o ndo fizer, o segurador ndo responde
pela perda ou avaria (a). .

Pelo segundo dos referidos artigos o capitdo e o dono do navio,
que ndo podem provar com os conhecimentos ordinarios o embar-
que, por sua conta, dos objectos, que fizeram segurar, porque n3o
08 passam a si mesmos, carecem comtudo de proval-o em caso de in<
demnisacdo com um conhecimento passado por dois individuos, que
sejam officiaes da tripulagdo (not. pag. 6 do tomo 4.°). Como os
titulos de embarque sdo passados pelo capitio aos carregadores
(art. 1533), seriam suspeitos 0s que passasse, como capildo, a si
proprio na qualidade de carregador, ou ao armador, de quem de-
pende e por quem cstd posto no governo do navio: a assignatura

() Entendemos assim o artigo 1768 com referencia ao artigo 1688 ou xvir da
numeragdo romana (pag. € do tomo 1.°), ndio ao artigo 1690 ou xix d’esta nu-
meragdio, como tem sido erradamente lranscripto em todas as edi¢Bes; de que te-
mos conhecimento. Nem a outro, sendo dquelle, pode referir-se. O artigo 650 do
codigo da Hollanda, que dispde no mesmo sentido, refere-se ao artigo 595, ao qual
corresponde no codigo portuguez o mencionado arligo 1688: «si dans le cas de I’ar-
ticle 595, diz aquelle arligo, une assurance a été faile pour un temps déterminé,
Passuré doit prouver que les objets assurés ont été chargés dans le temps deter-
miné 4 bord du navire naufragé ou endommagé». E no artigo 595, que cita, diz
€omo no codigo portuguez o artigo 1688,—«si 1'assuré ignore dans quel navire sont
chargées les marchandises, qu'il attend de I'étranger, il serd dispensé de designer
le capitaine ou le navire, pourvu que l'ignorance de 1'assuré sur ce point soit de-
clarée dans la police, ainsi que la date et la signature de la derniére lettre d’avis
ou d’ordre, qu'il a regue. Dans ce cas les intéréts de I'assuré ne pourront -étre
assurés que pour un temps determiné». Nem podia o artigo/1768 referir-se & 2.2
parte do artigo 1690 (ou xi1x), que legisla sobre objecto muito differente, qual
a necessidade de declarar o que segura por conia d’outrem sobre a condigfo de
boas ou més novas a data do matdato e a ultima noticia do objecto segurado.

TOMO V '

-
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d’aquell’outros officiaes de hordo suppre e substitue para este caso
a do capitdo. O codigo da Hespanha artigo 878, onde se contém o
mesmo pensamento, desenvolve-o nos termos seguintes: — «El capi-
tan, que hiciere asegurar los efectos cargados de su conta 6 en co-
mision, justificard em caso de desgracia d los aseguradores la com-
pra de aquellos por las facturas de los vendedores, y su embarque
y conduccion en la nave por certificacion del consul espaiiol, 6 au-
toridad civil, donde no lo hubiere, del puerto donde cargé, y por
los documentos de espedicion y habilitacion de su aduana. Esta ob-
ligacion sera estensiva a todo asegurado, que navegue con sus pro-
pias mercaderias». Fora talvez preferivel este alvitre para evitar sus-
peitas, a que possam dar occasido as relagdes de dependencia entre
o capitdo e os officiacs da equipagem. -

Apesar do que parece deprehender-se da letra do artigo 1769, e
dos codigos da Franca artigo 344, da Hespanha d. artigo 878, e da
Hollanda artigo 531, nd@o cremos que seja da mente d'uns e outros
que s6 possam o capitio e o armador carregar com aquella forma
de conhecimento e segurar objectos, que tivessem havidos por com-
pra. Ainda que, segundo diz Rogron ao referido artigo do codigo
da Franga, «la loi dans la crainte de quelque collision entre.ces
deux marins et leur capitaine exige que ce dernier prouve qu’il a
réellement acheté les marchandises», ndo vemos perigo Lo grande,
que deva tolher-se-lhes uma garantia, alids tdo ampla para os ou-
tros carregadores, qualquer que seja a procedencia dos objectos se-
gurados, ou jé d’ha muito estejam em sua posse, ou fossem compra-
dos ou havidos por qualquer outro modo, que transfira propriedade.
0 codigo da Hollanda artigo 351, principiando bem, porque parecia
comprehender na generalidade de seus termos objectos havidos com
yualquer titulo, — marchandises achetées ou chargées, termina mal,
porque se restringe, como o codigo portuguez e o da Franga, aos
que foram comprados. '

Artigo 167%.
Art. 1674. O segurador em nenhum caso é responsa-
vel por damnos ou avarias causadas por vicio proprio, ou
pela natureza intrinseca dos objectos segurados.

Pela segunda excepgdo ao artigo 1752 fin. (nota pag. 105) ndo
responde o segurador, como tambem pelo artigo 1658 p. 2 ndo res-
ponde o dador, pelos prejuizos, que resultarem de vicio proprio ou
da natureza do objecto segurado. D’aqui segue-se-que o segurador
ndo responde: : :

1.° pelos effeitos da innavigabilidade de navio, que ndo for pro-
duzida por fortuna de mar (not. pag. 8). '

s
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‘Artigos 1761, 1762 p. 1, 1763.

Art. 1761. Recahind6 o seguro sobre sal, oa sobre ob-
jectos taes como vinhos, azeites ¢ outros, o segurador nio
responde pelas perdas de derramamento, salvo causado por
embates, naufragio ou vara¢io do navio, ou lendo estas fa-
zendas sido carregadas e recarregadas em um porto de ar-
ribada necessaria. :

No caso de ser obrigado o segurador a pagar o damno
proveniente do derramamento de liquidos, deve fazer-se a
deducgao do desfalque ordinario, a voto de expertos.

Art. 1762 p. 1. Quando no caso, em que a lei o con-
sente, se faz um seguro debaixo da denominagio geral de
mercadorias ou sobre qualquer que for o interesse do sequ-
rado, e os objeclos segurados consistem em linho, canhamo,
graos, farinha, couros, assucar, tabace, queijos, café, ar-
roz, livros, papeis ou outros objectos similhantes, sujeitos
a deterioracdo ou diminuigdo, o segurador niio responderd
pela avaria, que ndo exceder dez por cenlo do valor da
cousaavariada.............oi.a,

D I A N R Y
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Art. 1763. Se as fazendas da especie mencionada no
~ arligo precedente foram nomeadamente designadas na apo-

lice sem estipulagao especial acerca d’avaria, o segurador
nao responde por aquella que néo exceder a tres por cento.

2.° pela diminui¢do de liquidos, causada por derramamento ou
insensivel, natural, e progressiva evacuacdo e escoamento; pela de
solidos em consequencia de sua dissolu¢do, fundi¢io ou derreti-
mento (cod. da Hollanda art. 643); — pela deterioracdo, em quanti-
dade ou qualidade, -de objectos sujeitos a alterar-se, a corromper-se
por fermentacdo, ¢ a quebrar em peso ou medida. Sdo comtudo de
conta do segurador estes mesmos prejuizos, quando causados por em-
bate das ondas, naufragio, abalroac¢do, encalho ou varacdo, descarga
e recarga em porto de arribada forgada, ou por outros perigos de
mar. O segurador obrigou-se aos prejuizos resultantes de riscos in-
certos, ndo de causas naturaes, inherentes aos proprios objectos,
inevitaveis, quer seja boa ou mé a estiva, e independentes do cui-
dado pela guarda e acondicionamento. ’

Mas, por isso que todos os referidos objectos, liquidos e solidos,
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estdo sempre sujeitos a uma depreciacdo insensivel e progressiva,
o segurador tem direito de deduzir da indemnidade o da quchra ou
desfalque ordinario.

A quebra natural dos objectos sujeitos .a derramamento ou der-
retimento ha de ser determinada por peritos segundo o artigo 1761;
a dos ohjectos sujeitos por natureza a deterioracdo ou diminuigdo é
fixada pelos arligos 1762 e 1763 em tres por cento do seu valor,

_se forem nomcadamente designados na apolice, e ndo houver espe-

cial estipulagéio dcerca da avaria, que deva ficar a cargo do segura-
dor;_e em dez por cento, se a apolice os comprehender todos de-
baixo da denonmiinacdo geral de mercadorias, como permitte o artigo
1689, ou nos termos geraes indieados pelo artigo 1762 pr.

Nao vemos a razao d’esla diflerenca, ou o por que ha de o segu-
rador descontar em um caso tres e em outro dez por cenlo a titulo
de qucbra de objectos identicos, s6 porque foram designados uns
pela sua qualidade, e outros debaixo da denominagdo geral de mer-
cadorias.

Pelo codigo da Hollanda artigos 644 e 645 desconta, quando a
apolice designa especialmente os objectos; ires por cento do valor,
e quando contém apenas uma designagdo geral, «la partie du dom-
mage... non supportable par les assureurs d'aprés les coutumes du
fieu de I'assurance; en cas de conteslation le juge decidira sur um
rapport d'experts». Eslta indicagdo ¢ tao defeituosa como a do co-
digo portuguez. Fixando ambos em tres por cento a quebra dos ob-
jectos especialmente designados, este determina-a no caso contrario
em dez por cento, e aquelle regula-a pelo que for de costume no
logar, e em caso de questdo pclo arbitrio de louvados.

Pelo codigo da Franca artigo 338 «il sera fait désignation dans
la police des marchandises sujeties par leur nature & detcnorauon
particuliére, ou diminution... sinon les assurcurs ne répondront
point des dommages ou pertes, qui pourraient arriver & ces mémes
denrées, si ce n’est toutefois que I'assuré edt ignoré {a nature du
chargement lors dc la signature de la police». Deduz-se esta dispo-
sicdo d'um principio justo,— a necessidade de conhecer o segurador
a natureza dos objectos segurados, e portanto os riscos tomados, e
a extencdo da responsabilidade.

O do Brasil artigo 711 n. g adoptou uma regra geral, conside-
rando sempre de dez por cento a quebra dos objectos suscepliveis
de diminuigdo.

Ja antes do codigo porluguez o artigo 22 do regulamento da casa
dos seguros, que baixou na resolucio de 30 de anosto de 1820,
deixava livre aos intercssados a convencio dcerca das avarias a pa-
gar; e determinava em falta de convenc¢dio que ndo respondessem
os seguradores nas perdas parciacs de toda a qualidade de pdo, le-
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gumes ¢ fructas pelo damngq proveniente do vicio proprio ou da qua-
lidade intrinseca d'estes generos, por natureza corruptiveis, devendo
comtudo responder pelas perdas geraes,—nem pelas avarias de cou-
sas liquidas, que fossem causadas por effeito das vasilhas, vicio pro-
prio ou qualidade intrinseca, — que respondessem por inteiro, sem
deducgdo alguma, pelas avarias excedentes a dez por cento, aconte-
cidas em peixe, assucar, tabaco, linho, linho canhamo, e pelles aca-
murgadas, ficando de conta dos segurados as avarias inferiores a
este valor, e do mesmo modo por inteiro em todos os mais generos
de fazendas, corpos dc navios e seus apparelhos pelas avarias ex-
cedentes a tres por cento, ficando a cargo do segurado as que fos-
sem inferiores a estes. Esta regra era mais simples, e de execugdo
menos susceplivel de embaracos. porque fixava em tres por cento
a quebra ordinaria, ¢ s6 em dez por cento a dos objeetos ahi espe-
cialmente designados. '

Artigos 1762 fin., 1764. ‘
Art. 1764. A clausula —livre de avaria liberla os se-
guradores das avarias parliculares. A clausula— livre de
loda a avaria liberta os seguradores das avarias grossas
~¢ particulares. Eslas clausulas comtudo ndo liberlam os

seguradores nos casos, que dao logar ao abandono.
Art 1762 fin.. ..o
Se entre as fazendas mencionadas ha algumas. que se
ndo seguram ordinariamente no logar, onde o seguro fol
celebrado, salvo livre de avaria ou derramamento, o se-
gurador é inteiramente livre.

Na referida terceira excepgdo (not. pag. 108) contém-se as se-
guintes disposi¢des: — a) o segurador ndo é responsavel pelas ava-.
rias particulares, quando na apolice for inserta a clausula— livre
de avaria, —nem por estas nem pelas avarias grossas, quando a
clausula -~ livre de toda a avaria. E responsavel por todas apesar
d’aquellas clausulas, se forem da natureza das que pelo artigo 1789
e seguintes ddo direito ao segurado para abandonar ao segurador o
objecto do seguro. Com quanto sejam licitas as conveng¢des, que nio
offenderem a essencia do contracto, nunca podem ser tdo amplas, que
totalmente extingam a responsabilidade dos contrahentes. Por isso 0
artigo 1764 fin. cxclue da convencdo, pela qual ficasse o segurador
isento de todos os damnos, as avarias, a que por sua gravidade e im-
portancia ndo podér acudir a diligencia do segurado, ¢ por effeito
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das quaes pode este abandonar dquelle o objecto do contraclo, para
que sc indemnisc pelos restos salvos. Seguradas por exemplo certas
fazendas da carga, estipulou o segurador clausula — livre de avaria;
uma parte d’ella avariou-se por golpe de mar, o que pelo artigo 1318
constitue um dos casos de avaria particular; o seguralor niio res-
ponde por este prejuizo. Mas, se outra parte da carga for alijuda du-
ranle a tormenta para salvacdo commum do navio ou do resto da
carga, o scgurador lem de contribuir para a indemnisacdo do car-
regador prejudicado com a quota, que na reparticao do prejuizo. cou-
besse ao segurado, porque o alijamento é uma das especies de avaria
grossa -enumeradas no artigo 1816. Fez-sc porém o seguro com a
clausula—livre de toda a avaria; uma parte da carga segurada foi
alijada, e outra (icou estragada; o segurador nao responde por ne-
‘nhum d’estes prejuizos. Comtudo, se em uns ou outros dos casos
referidos a perda, que soffreu o segurado, for superior a tres quar-
tos do valor das fazendas avariadas ou alijudas (art. 1792), ou, se
tendo sido apresadas, nao forem, apesar da diligencia feita (art.
1802), relaxadas no praso marcado pelo artigo 1794, o segurador
fica responsavel pelas perdas, porque o segurado tem direito nesse
caso de-abandonar-lhe o objecto do seguro (secc. seg. ¢ no tomo 4.°
not. pag. 56).

Aquellas clausulas pois importam, como se v4, para os segurado-
res a so responsabilidade pelos sinistros, que, produzindo perda in-
teira ou quasi total dos objectos segurados, dao logar ao abandono,
— i obrigacdo de reparar os prejuizos grandes, ndo as pequenas
avarias. E facil de calcular a perigosa influencia, que podem ter
uma e outra, ¢ principalmente a segunda, no commercio e na na-
vegacdo. Com quanto a liberdade nos contractos seja a pedra, sobre
que gira a industria commercial, tendem ellas comtudo, em”vez de
excitar, a afrouxar o zello dos donos dos navios, do capitdo, e da
equipagem, e em vez de heneficio podem trazer prejuizo ao proprio
segurado ¢ ao mesmo segurador. Escrevia a este respeito o auctor
do codigo no scu— Commentario sobre a legislacdo portugueza dcerca
de avarias as seguintes palavras:—«Estas duas clausulas sdo ambas
assaz arriscadas; mas insidiosa e portadora de inconvenicnles e frau-
des é especialmente a clausula—livre de avarias. Por quanto, sa-
bendo o capitdo que para obrigar em tal caso os scguradores é ne-
cessario que haja um sinistro mator, ndo se dara a pena de trabalhar
por evitar o naufragio ou varacdo, para facilitar assim o regresso
de seus armadores, ¢ o seu proprio contra os seguradores. Em con-
sequencia d’esta clausula muitas vezes injusta, e perigosa sempre,
ndo podendo clle intentar a accdo de avaria, esquiva-se a pequenos
damnos nao repdraveis pelos scguradores, e vé com olhos de lucro o
acontecimento d'um sinisiro mator. ima clausula, que produz tao



19

tristes effeilos, parece que devéra de banir-se para sempre do con-.
tracto maritimo. E um manancial de litigios, de fraudes e de
damnos, a que esldo expostos ndo menos os segurados que 0s mes-
mos seguradores, alem do grande prejuizo_que d'ahi vem 4 causa
publica. Faz mal aos segurados; porque .os capitdes ndo tém_ aquelle
zello, que convem a um navegador prudente; e vendo-se privados
da esperanca de ser indemnizados em avaria, em vez de pensar
numa navegacdo caulellosa, sdo indiffercntes espectadores do infor-
tunio do navio ou da carga: e, se' no emtanto vem a fallir o segu-
rador, torna-se sem effeilo o regresso para a indemnisagdo. Demais,
¢ sempre desavisado quem comeca a alijar ou a arriscar muito do
seu para haver depois d’outrem uma grande indemnizagao.

«Faz mal aos seguradores; porque em vez de screm expostos a
avarias lenues, que muilas vezes bastavam para salvar um pavio,
s30 sugeilos ds gravosas consequencias dos sinistros maiores, a re-
paracao de cujos damnos é capaz de absorver sommas enormes.

«Faz mal ao commercio universal dos homens; porque bem longe
de tornar mais vigilantes e activos os navegadores na conscrvacéo
da carga e prospera direcgdo do navio, dd a mao a tornalos frau-
dulentos, incplos e indolentes sobre o ponto o mais essencial, o de
evitar com poucos meios a perda d'uma e d'outra cousa.

«Embora mui judiciosos tribunaes maritimos tenham limitado esta
clausula a ndo comprehender os damnos e despezas occurrentes em
todo o caso, que por sua natureza di logar ao abandono; porque
estas se ndo considerem como verdadeiras e proprias avarias, mas
como recuperagdes e- operacdes feitas para diminuir o damno jd ha-
vido: — embora julguem que mesmo no caso de sinisiro maior os
damnos e as despezas feilas depois do desastre, bem que o navio
chegue felizmente a0 seu destino, respeitam aos seguradores como
accessorio do mesmo sinistro: de todo modo esta limitacdo, ainda
quando possa entre nds seguir-se, nio tolhe os outros inconvenien-
tes, que sdio nos outros casos irreparaveis pelos effeitos d’'uma tdo
perniciosa clausula».

O mesmo auctor dizia— «Esta clausula ndo pode ser suslentada
sendo como um pacto expresso da vontade das partes contrahentes;
e debaixo d’este ponto de vista fica illeso aquelle principio de ju-
risprudencia, que devia oppor-se a uma clausula de similhante es-
pecie. Por quanto, sendo a navegacio uma nao interrompida cadeia,
de riscos e eventos varios, quaes devem de esperar-se cm cousas,
que dependem dos dois mais instaveis chamados elementos, na fraze
commum, ndo é absurdo nem injusto quc as partes, que se arriscam
no resto, se arrvisquem tambem nos factos especiaes de suas conven-
¢oes. E demais ds vezes ¢ permettido o desviar do direito stricto
para seguir as vistas da vantagem da sociedade inteira. Entdo ndo
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se viola o direito natural, modifica-se, porque o exige o inleresse
da sociedade civil. «Nulla lex satis commoda omnibus est: 1d modo
quaerilur, si majors parti et in summam prodest».

«Se a vontade commum dos povos, se a tranquillidade publica e
a esperanca de fazer calar os processos produzem leis, que, a des-
peito da sua impotencia em prevenir todas as injusticas particula-
res, thes procuram bens, deve ficar-se contente. Accontece nas leis
o que nas demais obras humanas. Nao se vé alguma em que ndao
haja imperfeicio, ou que ndo seja susceptivel d’'alguma difficuldade.
Toda a sabedoria do legislador e toda a perfu(;ﬁo da lei consiste
muitas vezes ndo em fazer uma disposicdio, que seja isenta de loda
a casta de inconvenientes, mas em preferir a que (em menos».

A clausula—livre de avaria de derrame ou de derretimento (franc
~ d'avarie de coulage ou de liquéfaction, diz o art 644 do codigo da
Hollanda) pode ser ou expressa na apolice, ou subentendida, quando
o seguro é feito em pracas, onde for d'uso fazer-se com essa res-
triccdo. O artigo 1762 fin. presuppde a existencia d’este uso. Uma
sentenca do tribunal de Marseille, citada por Boulay—Paty no seu
— Cours de dr. commere. marit. pag. 92, comega d’este modo —
«Attendu que le pacte de franchise-de couldge, usité dépuis long
temps @ Marseille . ..o veiveniieeneonionenoseneeannanas

Deve comtudo entender-se esta ampla irresponsahilidade do se-
gurador nos termos e com a restriccao referida do artigo 1764. O
segurador fica livre de toda a responsabilidade, se os prejuizos ndo
‘forem tdo consideraveis, que déem logar ao abandono.

Artigos 1765, 1766, 1767.

Art. 1765. Feito o seguro com a clausula— livre de
hostilidade, o segurador é livre, se os objectos segurados
perecem ou se deterioram por effeilo de hostilidades. 0
contracto de seguro nesle easo cessa, desde que foi retar-
gada, a viagem, ou mudada a rola por causa de hosuhda-

es

Art. 1766. Todavia, se estipulada a franquia de hosti-
lidade o segurado reservou no contracto que aféra a presa
seria garantido das perdds ordinarias, o segurador res-
ponde por todo o damno, menos o resultante de hostili-
dades, até que o navio seja amarrado no porto. No caso
de duvida sobre a causa da perda os objectos segurados-
presume-se haverem perecido por fortuna de mar, e o se-
gurador é responsavel
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Art. 1767. Se um navio ou fazendas, seguras—livre de
hostilidade, sio hoslilmente tomadas ou retidas em um
porto, presumem-se apresadas no mar, e os riscos de se-
gurador cessam,

*b)—Feilo.o seguro com a clausula—livre de hostilidades, o segu-
rador ndo responde pelos prejuizos, que os objectos segfrados so-
frerem por effeito de hostilidades praticadas pelo governo da nag¢éo
inimiga,—par I'eflet, diz o codigo da Hollanda artigo 647, de vio-.
lence, prise, -pillage, piralerie, arrét par ordre de puissance, decla-
ration de guerre, et represailles. Responde porém por quaesquer
outros. :

Assim devem ser entendidos e combinados os artigos 1761 p. 1
€ 1766 . 1, com quanto so 4 presa, ndo a outros perigos de hosti-
lidades, se refira este ultimo artigo. Ndo ford de razdo limitar ao
caso de presa, em falla de convencdo, a isencao da responsabilidade,
sendo de egual importarftia e natureza os demais perigos; nem po-
deria admitlir-se que tao de prompto e em seguida fossc modificada
pela disposicdo, especial na apparencia, do artigo 1766 p. 1 a dis-
posicdo gefal do arligo anterior. A presa pois comprehende para
esse efleito lodos os riscos de hostilidades.

O codigo da Hollanda artigo 648 é redigido pela seguinte férma: ~
— «Si en stipulant la franchise d’hostilité il a été convenu que
I'assuré, malgré la prise, serait garanti des pertes ordinaires, l'as-
sureur est tenu de tout autre dommage que celui resultant du fait
d*hostilité jusqu’au moment, ou le navire serd amarré dans le port».
Esta redac¢do contém uma ideia complexa; os termos— malgré la
prise em vez das expressoes — afora ua presa do arligo 1766 im-
portam ndo sé a responsabilidade pelos riscos extraordinarios de
hostilidades, ‘mas pelos ordinarios, que-sobrevierem alem d’elles.
Os objectos segurados ou se perderam inteiramente por effeito das
_hostilidades, porque foram destruidos. ou sendo apresados néao fofam
relaxados do inimigo, — ou, tendo sido rclaxados, soffreram avarias
desde o sinistro alté voltarem ja em poder do segurado ao porto,
onde terminam pelos artigos 1737—1739 (nota pag. 99) os riscos
ordinarios. Pode a convengdo, que isenta da responsahilidade o se-
gurador, abrangel-os todos, e fica esle desonerado de tudo quanto
succeder depois do simistro, porque as avarias ordinarias conside-
ram-se entao cfleito das hostilidades, e razdo é que fique sem res-
ponsabilidade pelo effeito quem a ndo tem pela causa. Em caso
contrario pode responder por ellas, com quanto ndo responda pela
presa. ' '

Nem responde o segurador pelos mesmos riscos de hostilidades,
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se a viagem houver sido retardada, ou mudada a rota do navio por
cfieito d’'cllas,—d. art. 1765 p. 2. Com quanto o receio de encon-
trar inimigos scja razdo para justificar a mudanca ¢ o retardamento,
o segurador, segurando com excep¢do de hostilidades, e o segurado,
acccitando o contracto com esta restricgdo, haviam calculado sobre
os riscos a correr na derrota exposta a ellas, e a mudanca e o retar-
damento tornaram-se por isso factos arbitrarios do segurado ou do
capitdo (art. 1754 not. pag. 107). Embora mostrem que 3o con-
veniente fora esta alteracdio da viagem, que sem ella tefiam sido
apresadas a embarcagdo e a carga, o seguro caducou, porque nao
foram cumpridas as condicdes convindas.

Mas pode haver dnvida sobre a causa do sinistro,—art. 1766 p. ¢,
porque nem sempre se provam as hostilidades. Um navio por exemplo
sofreu caca, for¢ou vella, chegou por isso com avarias, que podiam
todavia ter outra causa, ou sofrendo rombos na perseguicdo foi a
pique. Como as hostilidades sdo casos excepcionaes, a falta de prova
da sua existencia faz presuppor no sinistro causas ordinarias, infe-
lizmente frequentes. Nesia duvida subsiste a responsabilidade do
segurador, porque (formaes palavras d’este artigo) s objectos segn-
rados presume-se haverem perecido ou sofrido avarias por fortum
de mar».

E ndo é necessario para cessar a responsabilidade do segurador
que o apresamenlo ou-arresto sejam feitos ou se verifique em mar
alto o sinistro por hostilidades. Em qualquer porto da escalla que
se este verifique ou aquelles forem feitos, o artigo 1767 isenla da
responsabilidade o segurador, porque o contracto refere-se ao tempo
que dura e 4 rota da viagem,—e ainda que o sinistro succeda nos
mesmos portos da sahida e destino do navio ou dos objectos segu-
rados, porque a restriccdo das obrigacdes deve de comecar e ter-
minar onde estas principiaram e onde terminam; e as obrigacdes
comecam naquelle e terminam neste porto pelos artigos 1737 e se-
guintes (not. pag. 99). Feita pois a presa dentro d’um porto, 0 se-
gurador ndo fica responsavel por ella, porque a lei presume-a como
accontecida em mar alto. O artigo 1167 contem a disposicdo e ao
mesmo lempo a sua razio.

Artigos 1667 p. 1, 1778, 1799.
Art. 1667 ». 1. Acontecendo presa ou desastre de mar
ao navio ou fazendas, sobre que recahiu emprestimo a
risco, o tomador tem de noticiar ao dador o acontecido,
-apenas chegue tal nova ao seu conhecimento. .........
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Art. 1778. (O segurado é obrigado a communicar sem
demora ao segurador, e havendo muitos na mesma apolice
ao primeiro assignado, lodas as nolicias, que receber acerca
de algum desastre acontecido ao navio ou aos objectos se-
gurados, e a dar aos seguradores, pedindo-o, copias ou-
extraclos das cartas, que as conlém; do contrario respon-
derd por perdas e damnos.

Art. 1799. O segurado, nos casos em que pode fazer-se
abandono, é obrigado a participar ao segurador os avisos,
que receber, dentro em cinco dias da sua recepcao.

Pelos artigos 1778 e 1799 o segurado, e o tomador a risco pelo
artigo 1667 p. 1 tém obrigacio de communicar, este ao dador,
aquelle ao segurador, e, se a apolice for assignada por dois ou mais,
a0 que primeiro assignar, a nolicia, que tiverem dos sinistros acon-
lecidos aos objectos, sobre que foram feitos os contractos, apenas
chegue ao seu conbecimento, diz o artigo 1667, sem demora, como
diz o artigo 1778, ou dentro de cinco dias da sua recepgdo, se-
gundo o artigo 1799, acompanhando-a, se Ih’o assim exigirem, das
copias ou’ contractos das cartas, d’onde constar o sinistro.

Esta a disposigdo geral, que se deduz da combinacdo dos artigos
1667 p. 1, 1778 e 1799; que devem observar ndo sé o segurado
mas o tomador pela analogia dos contractos de seguro e cambio ma-
ritimo (art. 1671 e nota pag. 48); e que é applicavel no primeiro
d’estes contractos' tanto ao caso de acontecer sinistro menor,— art.
1778, como sinistro maior, — art. 1799 (nota pag. 7).

Todavia, como j4 dicemos a respeilo de obrigacdo egual imposta
a lodo o mandatar® (not. ao art. 64 pag. 83 do tomo 1.°) ndo
pode a lei fixar praso certo, inalteravel, de fazer-se aquella com-
municacdo, porque depende dos meios de communicacio, existen-
les a esse tempo, os quaes variam segundo o progressivo desenvol-
vimento economico-social do paiz.

Alem das consideracdes geraes, que justificam a necessidade d’esta
communicagio (d. not.), carecem d’ella o dador e o segurador,
para que possam regular-se no que mais convier a seus interesses,
¢ precatar-se contra perda maior, providenceiando em bem da con-
servacio do que da hypotheca poder salvar-se. E carece especial-
mente o segurador de saber do acontecimenlo ndo s6 para pagar e
adiantar ao segurado, segundo o artige-1779 p. fin., as despezas
ou os meios de fazer face ds despezas de salvacdo e reclamacio
dos objectos segurados, mas para prevenir-se em tempo com a in-
demnidade, ou esta seja complela, ou apenas se compensem avarias.
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Artigos 1667 p. =, 1779 p. 12, 1781.

Art. 1667 p.o2 .. oo
Achando-se a esse tempo o tomador no navio, ou proximo
aos objeclos, sobre que recahiu o emprestimo, serd obri-
gado a empregar na sua reclamagio, cobranca e salvacdo
todas as diligencias, a que é obrigado um administrador
exaclo, pena dc responder por perdas e damnes.

Art. 1779 p.1e 2. Em quanto o segurado ndo effeituar
‘0 abandono, que lenha direito a fazer, é obrigado em caso
de naufragio ou varagdo, presa, ou arresto hostil a em-
pregar toda a diligencia para salvar ou reclamar os obje-
clos segurados. Nao se faz a esse fim necessario que o Se-
gurado tenha procuragio dos seguradores............
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Art. 1781. O segurado em caso de presa ou arresto il-
legitimo é obrigado a rcclamar os objectos segurados, posio
que a apolice ndo designe a nagdo, a que perlence o pro-.
‘prietario d’clles: cessa csla obrigacdo por dispensa - expressa
na apolice. ’ .

Devem tambem o tomador e o segurado, que estiverem ao tempo
do sinistro a hordo do navio ou proximo do local, empregar toda
a diligencia pela salvagdo, cobrariga e reclamagdo dos objectos, so-
bre que se fizeram os contractos, sem que para isso hajam mister
de procuracdo ou auctorisa¢do do dador ¢ do segurador. O que dei-
xamos dicto da analogia entre os conlractos de cambio maritimo e
de seguro (not. pag. 48) confirma a obrigacdo egual, que devem
ter um ¢ outro,”de empregar aquelles meios. :

A responsabilidade do segurador e do dador ndio é illimitada.
Ninguem a tomdra (@0 grande, se houvesse de entregar descuidosa-
menle ao arbitrio das ondas e 4 incerteza dos accontecimentos a
fortuna comprommettida nos contractos. A sua responsabilidade é
. subordinada tacitamente, quando o ndo for expressamente, ao cui-

dado e diligencia do tomador e do segurado. Pelo interesse, que
estes tém nos objectos obrigados, ¢ pelas suas relacdes e ligagdes
de dependencia dos capitdes, podem, e com razio maior os proprios
capitdes, se forem interessados, vigiar, melhor do que o poderam
fazer aquelles, ndo s6 pelo bom exito da especulagdo, mas por que
se faca o menor sacrificio de seus interesses. E com quanto lhes
- pertenca a propriedade dos objectos, sobre que recahiram os con-
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tractos, e velem assim pelo que é scu, considera-os a lei para esse
effeito, e por essa reciprocidade dc interesses, como procuradores
do segurador e do dador para procurarem tambem, com os proprios,
os interesses d'elles.

Parece da lctra dos artigos 1667, 1779 e 1781, combinddos, ficar
sujeito a.esta obrigacdo o tomador, somente quando estiver na oc-
casido do sinistro a bordo do navio ou proximo aos objeclos, sobre
que recahiu o emprestimo de risco, e sempre o segurado, em qual-
quer logar em que estiver naquella occasido. Entendemos e com-
pletamos todavia pelo primeiro est'outros. Ndo vemos razdo, que
justificasse a differenca. Como os objectos hypothecados em ambos
os contractos constituem em favor dos credores um dircito privile-
giado para haverem por elles,—o dador o capital e premio em caso
de feliz chegada, —o segurador o-premio n@o recebido, —amhos a
indemnisagao da perda sofrida, pagando-se pelos restos salvos, ndo
deviam nascer de causas analogas cffeitos differentes, restringindo-se
a responsabilidade do tomador, e estendendo-se illimitadamente a
do segurado pelas diligencias da salvagdo e recuperacdo. Se alguma
differenca de rigor devéra haver, fora contra aquelle, porque ja re-
cebeu o valor emprestado. Nem esta assimilhacao de principios con-
traria a essencia do seguro, ao qual por isso e pela regra geral do
artigo 1671 ¢ applicavel (pag. 48).

Tem o segurado a obrigacio referida, em quanto, diz o artigo
1799, ndo effeituar o abandono, que tenha direito a fazer.. .... .
Como o abandono ¢ um meio extremo e violento, s6 por isso per-
mittido nos casos especiaes e com as condicdes ¢ restriccdes dos
artigos 1789 e seguintes (sec¢. seg.), o segurado deve empregar
todos os exforsos por evital-o. So depois de esgotados esles pode
recorrer-aquelle. E feito o abandono ¢ de conta do segurador, como-
cessionario dos direitos do segurado (art. 1804), tudo quanto respei-
tar aos objectos do seguro. Nem a diligencia pela salvacdo deveria
prejudicar o direito ao abandono, nem d'este dircito poderia deda-
zir-se a desnecessidade d'aquella diligencia.

Artigo 1780.
Art. 1780. ..ot i . (a)

0 sinistro pode acontecer no proprio ou em extranho paiz longe
das vistas do segurado, que por isso tem de velar em um ou no outro
pela salvacao dos objectos do seguro, e, se foram apresados por forcas
de potencia estangeira, promover perante esta a rclaxagdo e resti-

(a) Tomo 1.% pag. 63.
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tuigdo d’elles. Como ndio possa pela distancia cumprir pessoalmerte
esse encargo, carece de commetel-o-a outrem de sua confianca. Da
- gerencia pesseal do procurador e da auclorisacio expressa ou lacila
" para fazer-se substituir—vej. nota de pag. 63 do tomo 1.° O artigo
1780 contém, como se disse (d. nota), um exemplo da auctorisagdo
tacita, porque o segurado é considerado como procurador do segu-
rador (not. pag. 128).
Com quanto o artigo o ndo diga, deve tambem o segurado avisar
o segurador da delegacdo feita. A razdo do artigo 1778 estende-se
4 hypothese do artigo 1780; esta bypothese deve julgar-se compre-
hendida naquella regra geral, e o segurador carece de saber todos
0s passos, que lem sido dados para salvagcio ou recuperagio dos ob-
jectos, cujos riscos tomdra. O codigo do Brasil artigo 722 exige
expressamente que faca o aviso da nomeagdo. -

Artigo 1782.

Art. 1782. O julgado d’um tribunal estrangeiro, que
confiscar um navio ou fazendas como nao neutras, e que
todavia fossem seguradas como taes, ndo basta para des-
onerar o segurador do pagamento da perda, se o segurado

poder provar que os objectos segurados eram realmente
propriedade neutra, e que empregou naquelle tribunal .

todos os meios, e produziu todas as provas justificativas,
que era possivel fazer-se para prevenir a declaragio de
boa presa. . ‘

0 artigo 725 do codigo do Brasil contém nos seguintes lermos
disposicdo egual a do artigo 1781 do codigo portuguez: — «O jul-
gamento d'um tribunal estrangeiro, ainda que. baseado pareca em
fundamentos manifestamente injustos, ou factos notoriamente falsos
ou desfigurados, ndo desonera o scgurador, mostrando o segurado
que empregou os meios ao seu alcance, e produziu as provas, que
lhe ecra possivel prestar para prevenir a injustica do julgamento»—.
Se o objecto segurado como neutro, sendo apresado por ordem de
potencia estrangeira, for declarado boa presa pelo respectivo tribu-
nal d’esse paiz com o fundamento de ndo ser neutro, a sentenga:
do tribunal ndo basta para desonerar da responsabilidade o segu-
rador, se o segurado provar ter émpregado por si ou por, outrem
(art. 1780) perante o tribunal todos os possiveis meios, e produzido
todas as provas jusltificativas para prevenir a declaraco de boa presa.
. O segurador ndo pode argumentar com a sentenga contra as decla-
ragdes, por elle mesmo acceitas na apolyce. O arligo 1782 contém
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uma hypothese da regra geral, pela qual a responsabilidade do se-
gurador somente deixa de existir, quando o segurado ndo empre-
gar a'devida diligencia na reclamacao e salvagiio do objecto segu-
rado (nota pag. 124). No caso presente fizeram-se as diligencias,
empregaram-se 6s meios legaes, ¢ deram-se as provas justilicativas
da natureza neutra do objecto apresado, -embora hajam sido infru-
ctiferas por terem sido despresadas. Quando os interesses dos sub-
ditos de dois paizes sdo encontrados, e o tribunal d'um d’elles tem
de julgal-os, as suas senlengas consideram-se suspeitas de parciali-
dade, porque pode menos nos membros d’este tribunal o espirito de
justica do que o interesse nacional. -

Artigos 1771, 1779 ». 3.

CATLATTO s e
vereeeeaena. .. lerd mesmo (o segurado) o direito de
* pedir-lhes (aos seguradores) os adiantamentos necessarios
para fazer face as despesas do salvamento ou reclamagio,
ou o reembolso das que fizera, ndo obstante que fossem
infructiferas as suas diligencias.

Art. 1771. Em caso de incendio todas as despesas feilas
pelo segurado para impedir ou diminuir o damno serdo
supportadas pelo segurador.

Qualquer que seja a natureza dos objectos segurados, as despesas,
que fizer o segurado, procurando salval-os ou reclamando-os, sio de
conta do segurador. Aquelle pode exigir d'este ou o reembolso das
-que ja tiver feito, ou o adiantamento das sommas necessarias para
lhes fazer face. O segurador garante o segurado da perda ou da
depreciacdo dos objectos do contracto; em uma e em outra contam-
se as despezas justificadas e legalisadas, porque no primeiro caso
agravam o prejuiso, e no segundo diminuem o valor d’estes objectos.
Poupam alemr d'isto essas despezas ao segurador maior prejuizo, e
por tanto responsabilidade maior, salvando ou.recuperando, quando
- possivel é, valores, de cuja perda teria alids de indemnizar o segu-
rado. Se recusar adiantar os meios necessarios, ou o fizer com ne-
gligencia, arrisca-se a receber por abandono o objecto segurado
(not. & secc. seg.), e ndo pode contestar com o fundamento da
falta de deligencia a acg@o de indemnidade.-Aquella diligencia pre-
" suppde meios. E ainda quando for infructifera, devem-se as des-
pezas, porque, provada a efficacia do segurado, fora injusto lan-
¢ar-lhe em conta obstaculos, que ndo poude vencer. Ndo pode em
nosso ver dizer-se o mesmo do tomador a risco; o dador nao é
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obrigado a pagar-lhe as despezas feitas com o mesmo fim, nem a
adiantar-lhe meios; porisso o artigo 1667 Ihe ndo consigna o mes-
mo direito. Esta ¢ uma das differencas entre os dois contractos. O
dador desembolcou as sommas ou valores emprestados sobre uma
hypotheca, e em vez de garantir a inteireza d’esta é garantido por
ella.

Artigos 1750, 1786, 1787.

Art. 1786. No caso de nio serem expedidos os objectos
segurados, ou de se expedir uma quantidade menor que
a pactuada, ou de por erro se segurar além do valor, ou
do segurado sc¢ enganar sobre as “holicias communicadas
aos scgunuloncs, e g«'ralmonle em lodos os casos em que
o segurado obrar de boa fé, e que todavia tem logar o es-
torno do seguro em todo ou em parte, o segurador devera
reslituir o premio recebido alé & concorrencia dos riscos,
que ndo correr. E relerd meio por cento da somma, por
que o seguro é annullado, ou menos segundo as distinc-
¢des do artigo LXXIX d’este titulo (art. 1750), se a'lei
lhe nao conceder especialmeute nma indemnisagiao maior.

Art. 1750. Rompendo-se a viagem antes de comegados
os riscos, annulla-se o seguro sem pagamento de premio.
Tendo-se pago, deve restituir-se. O segurador em todos os
casos recebe meio por cento da‘somma segarada, salvo se
0 premio inteiro nio chega a um por cento. Neste caso o
segurador recebera ametade do premio.

Art. 1787. Estornando-se o contracto de seguro por
dolo, fraude ou ma fé do segurado, o segurador adquirira
o premio, sem prejuizo da acgio criminal contra o segu-
rado a ter logar.

Estorno (storno—do italiano, ristorne ou ristourne—do francez)
diz-se em geral toda a dissolucdo ou distracte do contracto de se-
guro, quer o segurador conserve direito ao premio sem responsabi-
lidade pelas consequencias do sinistro (not. pag. 105), quer lhe
reste direito apenas em vez do premio a uma compensacdo. Em sen-
tido estreito dd-se propriamente o cstorno neste ultimo caso; o que
tem logar, quando em hoa fé do segurado o contracto se rescinde,
porque o conscntimento do segurador ndo foi cspontanco por ndo
ser acompanhado de conhecimento de causa, ou porque os objectos
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segurados ndo correm ou ndo chegam a correr os riscos tomados, o
que particularmente nos contractos de cambio marilimo e de seguro ¢
condicdo indispensavel (not. pag. 24 e 57). E pode dar-se o estorno
em lodo o seguro ou em parte somente d’elle, segundo aquellas causas
influiram em todo ou s6 em parte do contracto, a respeito de todos
0s objectos e riscos ou parte somente d'uns e d'outros.

Todas as vezes, pois, que ndo chegam a realisar-se os riscos,
ou o segurador foi, ainda que cm boa (é do segurado, illudido no
contracto, estorna-se este; extingue-se a responsabilidade e o direito
a0 premio e restitue-se o que d’'elle houver sido recebido. Mas,
como o segurador, prevenindo o caso da perda ou deterioracio do
objecto segurado, pode ter empatado fundos com destine ao paga--
mento da indemnidade, recebe em compensagdo meio por cento do
valor segurado, ou metade do premio, ce este ndo chegar a um por
cento d’aquelle ‘valor (art. 1786 fin. e 1750 fin.).

As palavras do arligo-1760— o0 segurador em todos os casos re-
cebe meio por cento.. .. podem entender-se ou, como as do artige
633 do codigo da Hollanda—dans les deux cas.. .., no sentido de
ter direito o segurador 4 compensacdo, guer ndo haja ainda rece-
bido o premio, quer tenha de restituir o que jd recebéra, — ou,
como no artigo 1786, no sentido de ser devida esta compensacio
em lodos os casos, em que se fizer o eslorno propriamente tal. Esta
intelligencia é mais natural; mas o cfleito é o mesmo,—sempre di-
‘reito 4 compensacdo, ndo a0 premio. :

0 codigo do Brasil artigo 684 contém succinta, mas substanciosa-
mente, a regra geral a este respeito nos termos seguintes:

«Em todos os casos, em que o seguro se annullar por facto,
que ndo resulte directamente de forga maior, o segurador adquire
o premio por inteiro, se o objecto do seguro se tiver posto em
risco; e se ndo se tiver posto em risco, retem meio por cento do
valor segurado. Annullando-se porém algum seguro por viagem
redonda com premio ligado, o segurador adquire metade (t3o s6-
mente) do pregio ajustado». -

Os artigos 1750 p. 1, 1772, 1773, 1775, 1784 e 1786 ;. 1
contém hypotheses das expostas regras, determinando em caso de
estorno as respectivas relacdes do segurador e do scgurado.

Da-se pois o estorno por exemplo, quando os objectos segurados
nio foram expedidos, ou, tendo, sido segurada certa quantidade ou
_qualidade de objectos, so parte d’aquella ou outros de natureza dif-
ferente se expediram; — quando houve engano ne valor declarado
na apolice; — quando foram inexactas as noticias do objecto segu-
rado, ou da época da sua sahida, ou d’outras circumstancias da
viagem; —quando o segurado rompeu a viagem antes degcomegarem

TOMO V :
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os riscos (not. pag. 116 ). Em todos estes e similhantes casos o se-
gurador ndo pode responder pela indempidade ajustada, porque os
objectos segurados ou ndo correram os riscos, ou o segurador ndo
encontrou em caso de sinistro salvados, por onde indemnisar-se, ou,
sendo feliz a viagem,  garantia por onde haver o premio. Seguradas
200 pipas de vinho.do Douro no valor de 20.0004000 réis, car-
regadas somentce cem d’esla qualidade, ou cem d’esta e outro egual
nunfero de pipas de vinho da Bairrada, o segurador sé responde
por 10.0008000 réis: o contracto fica estornado pelo resio. Em
outras d'aquellas hypotheses o consenlimento do segurador, em-
bora conste da apolice, nao foi voluntario, porque desconheceu
circumstaocias, que, sendo sabidas, influiriam' na exislencia do
contracto. E em outras finalmente, nas do rompimento da viagem,
alteram-se condicdes, que faziam a base da responsabilidade de se-
gurador. )

Para se dar o estorno nos referidos termos, —ndo a inteira
rescisdo do contraclo contra o segurado, é necessario que este haja
em tudo procedido com hoa fé. Em caso contrario, por exemplo se
ndo ignorava as.-referidas circumstancias, e por isso illudiu o segu-
rador, ¢ obrigado pelo artigo 1787 ao premio convindo, ndo tem
direito 4 indcmnidade, e fica sugeito & pena criminal, se o faclo
involve criminalidade. Ningueni pode lucrar com a propria torpeza.
A sua responsabilidade pelo premio inteiro é jusia recompensa da
boa fé do segurador, e reparacao civil de perdas e damnos; a pena
criminal, a ter logar, é desaffronta publica da offcnsa social, mere- -
cido castigo da fraude commeltida.

Artigos 1751.

Art. 4751. Rompendo-se a viagem depois de comegcado
o risco, mas antes do comeco daviagem, o segurador re-
ceberd um por.cenlo da somma segurada, se o premio for
d’um por cenlo ou mais: sendo menor d’'um por cento, 0
segurador gozard do premio por inteiro. ‘

Deve-se sempre o premio por inteiro, quando o segurador
reclama perdas por principio de riscos comegados.

]

-~

Se os riscos ja haviam principiado de correr, quando se deram
as exposlas causas de rescisio ou annulagdo do seguro, nem sem-
pre por isso o segurador tem direito ao premio por inteiro. Rescin-
dindo-se o contracto, porque o segurado rompeu a viagem, o ar-
tigo 1751 determina os dircitos do segurador, distinguindo entre
- ter ou ndo ler principiado a esse-tempo a viagem, para a qual se
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fazia o seguro. No segundo d’estes casos o segurador ndo tem di-
reito a todo o premio, ainda que tenha este direilo, quando a res-
cisdo leve fogar por fraude do segurado (not. ant.). As circumstan-
cias sdo diversas; rompendo a viagem, o segurado usou da facul-
dade, que a lei lhe .concede por conveniencia do commercio sem
prejuizo alheio (nota pag. 116). O segurador tem direilo apenas &
compensacdo determinada no artigo 17561,—um por cento do valor
segurado, se o premio for d’'um ou mais por cenlo, —o valor do
premio, se esle for menor de um por cento, —ou lodo o premio,
sempre que reclamar indemnisagdo de perdas com o fundamento de
terem comecado os riscos. Esta composi¢cdo ndo ¢ imposi¢do de pena,
como & no caso de rescisdo por [raude o pagamento do premio, se-
ndo somente uma indemnisaglio ao segurador pelo- contraclo ndo
cumprido.

No segundo caso,~—principiados os riscos e a viagem, lem direilo
o segurador a todo o premio, ndo em odio do segurado, porque o
rompimento foi legal, como fica dicto, mas porque o contracto teve
seu principio, ¢ sem culpa do segurador ndo tem o seu lermo. .

Um navio por exemplo tomou.carga de vinhos do Douro com des-
lino a algum porto de Inglaterra, segurando-se casco e carga por
certos riscos, desde que sahisse a barra. Antes d’isso 0 segurado
rompe a viagem, descarrega os vinhos, ou conservando a carga a
bordo consigna-a para um porlo do Mediterraneo. Pode tambem ter
sido ajustado que os riscos s6 comecem, desde que o navio chegar
a cerlas paragens; o navio sahiu a barra, e antes de chegar a estas
rompeu-se a viagem. Em ambos os casos dd-se o verdadeiro estorno,
e o segurador tem direito & indemnisacdo nos termos do artigo
1750. Supponha-se porém que o seguro do navio fbra feito para
correrem os riscos, desde que principiasse a meter carga; antes de
levantar ferro, que é a-época, em que principia a viagem (nota
pag. 26 do tomo 4.°), o segurado rompeu-a; deve-se ao segurador
a indemnisacdo marcada no artigo 1751. Porém, se o navio nave-
gando. em mar alto foi desviado da derrota, porque o segurado pre-
feriu outro destino, rompendo a viagem, o segurador pode reclamar
0 premio por inteiro (arg. do art. 1751).

Esta a legislacdo estabelecida no artigo 1751. Nao vemos porém
na differenca entre haver ou ndo comecado a viagem, tendo em
ambos os casos principiado os riscos, razdo que juslifique a diffe-
renga nos direilos do segurador, — sempre a todo o premio no se-
gundo caso,— ¢ no primeiro a uma compensacdo, que pode ser
menor do que o premio, ou egual a este. Se os riscos principiaram
antes do comeco da viagem; se o scgurador pode por isso, e ji
neste caso, ter cmpatado fundos, do mesmo modo e com a mesma
Prevencdo, como se 0 navio ji houver levantado ferro; se ha ja um

..
.
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principio de execugdo do contraclo, que é a razio, por que o pre-
mio deve ser satisfeito por inteiro, ndo sabemos a que vem coarctar
direitos, onde estes sdo eguacs, porque as circumstancias sdo ana-
logas. E verdade que a indemnisac@io quasi eguala, quando ndo
eguala inteiramente, o premio; mas a questao é de principios, ndo
de interesses; de uniformidade na legislagdo, ndo de relagdo na

compensacio.
Artigos 1772, 1773.

Art. 1772. Existindo muitos contractos de seguro, fei-
los de boa fé sobre os mesmos objectos, e assegurando 0
primeiro contracto o valor inteiro d’elles, sé elle subsistira.
Os seguradores, que assignaram os-subsequentes contra-
ctos, ficam livres; e sé receBem meio por cenlo, ou menos,
da somma se"mada nos termos do arligo LXXIX d’este
titulo (art. 1750) Se pelo primeiro contracto se-nao se-
gurou o valor inteiro, os seguradores, que assignaram 0s
subsequentes contractos, respondem pelo excesso a indem-
nisar; seguida a ordem de datas das apolices do seguro.
+ Art. 1773. Quando muitos seguradores firmam uma
apolice, ainda que em diversas dalas, por somma, além do
valor dos objectos segurados, todos ‘contribuem na razio
da somma, por que assignaram, e recebem na mesma pro-
por¢do meio por cento o excesso estornado, ou menos,
. segundo a distincgao feita no artigo LXXIX d’este titulo
(art. 1750). A mesma disposigao terd logar, se muitas apo-
lices se subscreverem no mesmo dia pelo mesmo objecto.

Fica dicto (notas pag 78 e 79) que a nullidade do segindo se-
guro pelo mesmo tempo e pelos mesmos riscos d’'um outro seguro,
¢ a do gue exceder o valos do objecto segurado devem entender-se
~ relativa, ndo absolutamente, isto é, no sentido de ndo sercm egual-
mente e por inteiro obrigados todos os seguradores, que subscre-
verem a mesma ou differentes apolices’ de seguro do mesmo obje-
cto, sendo no de concorrerem lodos ao pagamento da indemnidade,
e de ficarem estornados os contractcs, e extincta a obrigacdo con-
trahida por cada um, logo que pelo embolso d'aquella extincto. ficar
tambem o direito do’ segurado, ou prebenchido o valor do objecto
do seguro. Os arligos 1772 e 1773 expoem as regras, que deter-
minam nesta concorrencia a responsabilidade de cada um segura-
dor ou a sua precedencia na responsabilidade para com o segurado,
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e fixam a maneira, por que deva tambem liquidar-se a indemnisa-
¢do dos seguradores, cujos contractos ficarem d’esse modo em todo
ow em parle estornados. -

Pode 1.°—ser feito o seguro do mesmo objecto em differen-
tes apolices e em dias diversos, — art. 1772. Se o segurador, pri-
meiro na data, segurar o valor inteiro, s6 este contracto é valido;
0s que se fizeram posteriormente ficam estornados, e os segurado-
res, que os subscreveram, tém direito 4 mdemmsagao determinada
no artigo 1750 (nota pag. 128), restituindo o premio adiantado,
que porventura ji tiverem recebido, superior a esta quantia. Por
exemplo Pedro, Paulo e Sancho seguraram pelos mesmos riscos um
navio avaluado em 8.0005000 réis, o primeiro neste valor em 10
de janeiro de 1868, o scgundo em 6.0003000 réis a 20, o ter-
ceiro em 4.0004000 réis a 25, medeante o premio de 1 por cento
cada um, isto é de 804000 réis o primeiro, de 603000 réis o se-
gnndo, e de 404000 réis o ultimo. Perdeu-se o navio. S6 Pedro
fica obrigado a pagar a indemnidade; e recebem de indemnisacdo
pelo estorno Paulo 304000 réis, Sancho 204000 réis, todos salvo
o abatimento do premio recebido antecipadamente.

Se o primeiro seguro ndo garantiu por inteiro 0 valor segurado,
os seguradores, que firmaram os subsequentes contractos, respon-
dem dentro das forcas da quantia garantida pelo valor, que deixou
de ser segurado ¢ satisfeito no contracto ou contractos anteriores
até prehencher e prefazer inteiramente o valor perdido, cada um
em ordem seguida das datas das apolices,— ou, como diz o codigo
do Brasil artigo’ 683,— «prevalecera o mais antigo na datla da apo-
licen. Pedro por exemplo comprometéra-se apenas por 6.0004000
réis, Paulo por 3.0004000 réis, Sancho por 1.0004000 réis. Os
dois primeiros estdo obrigados ao contracto, o primeiro pele total
valor, o segundo por 2.0004000 réis; pelo resto fica estornado o
seu conlracto, assim como pela totalidade o do quarto segurador.
E com quanto o ndo diga expressamente esta p. 2 do artigo, ndo.
deve negar-se aos seguradores, cujos contractos foram, nessa hy-
_pothese, inteira ou parcialmente estornados, direilo d mdemmsaqao
relativa & parte estornada, tambem hquuda do premio recebido, assim
como o concede a parte primeira do mesmo artigo naquell’outra hy-
pothese de ter garantido o primeiro contraclo o valor inteiro do
objecto segurado. A razdo é cgual em ambos os casos. Paulo ¢ San-
cho devem receber pelo estorno 55000 réis.

Pode 2.°— ter sido feito o seguro em uma sé apolice, assignada
por muitos seguradores, quer scja na mesma data ou cm datas di-
versas, isto é, ou em dias differentes, ou em horas diversas do
mesmo dia, —art. 1773 . 1. O codigo da llespanha artigo 843
parece comprchender estes dois meios, quando diz: — «Cuando

~
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sean muchos los aseguradores, y no suscrivan todos la poliza en acto
continuo, espresard cada un antes de su firma la fecha en que la
pone». Todos os seguradores ficam obrigados na proporcao geome-
trica das quantias, com que subscreveram (a); ¢ reduzida assim a
responsabilidade 4 cifra, que d’ahi resultar, cada um recebe tambem
a indemnisacio referida do resto da quantia, pela qual deixam de
responder, ou da parte estornada do contracto, ou, como diz o ar-
tigo, do excesso estornado. Assignaram por exemplo os mesmos se-
guradores pelas mesmas quantias, com o mesmo premio, na mesma
apolice.
Pagam — o primeiro &.8005000 réis . i
o segundo 2.4003000 »
o terceiro 8003000 »
Ficam livres—o primciro em ........ 1.2003000 réis
o segundo em......... 6004000 »
o terceiroem......... 2003000 »

Recebem de indemanisacdo pelo estorno—o primeiro. . 6000 réis
08egUNdO. ... vvenerienenennnns 33000 »-
O LErceird . vovvvveivnnnannonns 14000 »

Pode 3.°—ser feito o seguro no mesmo dia em apolices dif-
ferentes,—d. art. 1773 p. fin. Cada um dos seguradores fica res-
ponsavel na mesma proporcdo, com que, segundo fica dicto, se faz
o rateio pelos que subscreveram uma so apohce ¢ cada um recebe
adevida indemnisacao pelo excesso estornado.

Esta a disposicdo do artigo. Preferiramos com tudo fazer-lhe uma
restriccdo. Se cada apolice declarasse a hora precisa do dia, em
que foi feita (not. pag. 53), devéra regular-sc a responsabilidade de
cada um segurador pela prioridade da obrigagdo, como na primeira
hypothese de ser feito o seguro em diversas apohces e dias diffe-
rentes (d. art. 1772), porque a razdo é egual, e analogas as cir-
-cumstancias.

Em todas as referidas hypotheses devem ter boa fé os contrahen-
tes. Se os contractos foram feitos com fraude, julgam-se como nio
existentes nos termos dos artigos 1676, 1677 e 1678 (not. pag. 76),
e nio podem ser conlados nem para os effeitos da responsabilidade,
nem para a contagem da indemnisacdo por estorno. Se por exemplo
Pedro sabia ao tempo que fez o contracto que o objeclo segurado
estava salvo (art. 1702 not. pag. 80), so os seguros de Paulo e
Sancho vallem, tendo estes contractado em hoa fe. Se o segurado
sabia do sinistro, ndo os seguradores, ou se carregou sem conheci-

(a) O primeiro termo da propor¢io é a somma tolal obrigada na apolice; o se-
gundo o valor do objecto segurado; o lerceiro em relagiio a cada segulador a cifra
da sua especial respunsabllldade
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mento d’estes numero de fazendas inferior a0 ajustado ou’de peor
qualidade, ou se maliciosamente communicou noticias inexactas elc.,
ndo pode exigir a indemnidade, e é obrigado ao premio. O contracto
¢ nullo contra 0.segurado (cod da Franga art. 357).

Artigo 1774.

Art. 1774, O segurado ndo pode nos casos previstos
pelos dois arligos precedentes aniquilar uma apolice an-
terior para tornar responsaveis os seguradores posteriores.
Desencarreégando o segurado os seguradores anteriores,
julga-se ser posto em seu logar, pela mesma somma e na
mesma crdem. Fazendo um reseguro, os reseguradores en-
tram em seu logar e na mesma ordem.

Se fosse permittido ao segurado em concurso de seguredores (artt.
antecedentes) ansquilar uma apolice anterior, desligando da res-
ponsabilidade respectiva o segurador ou seguradores, que a subscre-
veram, o onus recahiria nos immediatos, ou por inteiro ou em des-
propor¢do mais desvantajosa. E fazendo todos os differentes segura-
dores uma como associa¢do, ndo pode conceder-se a um isencio de
responsabilidade contra vontade dos outros. O segurado pois, que
por favor desencarregar um ou alguns da obrigacdo contrahida, ndo -
pode lancal-a em conta dos immediatos; perde a garantia pela som-
ma, que lhes na distribuigdo coubera, torna-se como segurador de
si mesmo por esta somma, tomando, como diz o artigo 1774, o lo-
gar do segurador ou seguradores desencarregados, pela mesma som-

“ma e na mesma ordem. .

Pode o segurado, desonerand¢ algum ou alguns seguradores, con-
traclar outros em vez d’esses seguros. «Fazendo reseguro, diz para
este caso o artigo 1774 fin., os reseguradores entram em seu logar
¢ na mesma ordem». A expressio—fazer reseguro, adoptada por este
artigo e pelo artigo 279 do codigo da Hollanda para significar estes
novos contractos, ndo ¢ apropriada. Reseguro é o seguro do seguro
feito; é do interesse do segurador, ndo do segurado (nat. pag. 72).
Nem do reseguro pode entender-se o arligo; o segurador, fazendo
segurar por outro scgurador o seguro, que tomdra, ndo pode impor
a este resporisabilidade superior & sua; quando deixa de responder
para com o segurado, ndo tem encargos a exigir do resegurador A
obrigacio d’um prende na do oulro, acompanha-a, e lermina com
ella. Nem o resegurador se obrigou para com o segurado, sendo
somente para com o segurador, garantindo-o do pagamento da in-
demnidade. Se José resegurar a obrigacdo contrahida por Paulo, este,
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deixando de responder para com o segurado, ndo pode onerar aquelle
com essa responsabilidade.

0 artigo deve entender-se de novos contractos de seguro; e assim
entendido, presta-sc a dois diffcrentles sentidos,—que os novos se-
guradores ou entram no logar e na mesma ordem dos que foram
desonerados,—ou no seu proprio logar ¢ ordem, isto é, na primeira
referida hypothese (not. ant ), pelas datas dos seus contraclos em
seguida aos seguradores, que ndo foram desonerados, e na segunda
e terceira hypolheses (d. not.) em concorrencia. Se no mesmo
exemplo o segurado, desligando da responsabilidade Paulo, fizer
novo contracto com Francisco, estc ou toma o logar de Paulo, ou
posteriormente a Sancho. E mais natural, mais justo, mais ra-
cional o segundo sentido. Como o novo seguro com aquella condi-
¢do importa onus superior na primeira hypothese, porque 0s segu-
radores, quanto mais posterior for a data da sua apolyce, menos
probabilidade tem cada um de lhe caber a responsabilidade, nao
pode lancar-se-lhes em conta contra sua vontade o obrigacio do
segurador, que sahiu. Francisco, obrigando-se com data posterior
dquell’'outros, so depois d’elles deve responder, e responsabilidade
menor lhe fica; ainda mais do que a Sancho com relacdo a Pedro e

~a Paulo, deve aproveitar-lhe com relacio a todos a posterioridade
da data da sua apolice. Tem pois o segurado de participar ao novo
segurador o estado das cousas, os seguros contrahidos, a ordem da
inscrip¢do, tudo quanto seja mister para seu esclarecimento, e para
que, pela reticencia de factos ou circumslancias, que teriam podido
influir sobre a existencia do contracto, sobre a quota do premio,
ou sobre a probabilidade remota ou proxima de riscos nao haja lo-
gar a arguir-sc de nullo o seguro (not. pag. 76).

Artigo 1775. ‘
Art. 1775. Tendo o seguro logar devididamente por fa-
zendas, que devem ser carregadas em muilos navios desi-
gnados com men¢ao da somma segurada em cada um, —
se a carga inleira é posta em um sé navio, ou em um
menor numero de navios do que o designado no contracto,
o segurador ndo é obrigado sendo pela somma, que segu-
rou no navio ou navios, que receberam a carga, nio ob-
stante a perda de todos os navios designados. Elle rece-
bera todavia meio por cento, ou menos, segundo a‘distinc-
¢ao feila no artigo LXXIX d’esle mulo (art. 1750), das
sommas, cujos seguros se estornaram.
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0 artigo 1775 contem outro caso de estorno do seguro,—quando,
tendo sido seguradas fazendas divididamente por alguns navios,
determinando-se a parle da carga segurada, em que deve cada um
pegar, o segurado a meter toda em um ou em alguns sémente. A
responsabilidade do segurador limita-se aos prejuizos acontecidos ds
fazendas, que especialmente segurou em’ o navio ou navios, que
receberam a carga, ndo pelo que demais foi carregado. Por este ex-
“cesso, visto que excesso houve e arbitraria alleragdo do contracto
por parte do segurado, o seguro esti estornado, o segurador deixa
de correr os riscos, e conserva direito por isso ndo ao premio, mas
d indemnisagao (notas anteriores). Seguradas por exemplo duzen-
tas pipas de vinho do Douro, que deveriam ser transporladas, cin-
coenta em cada um dos navios a Aguia, o Neptuno, o Galgo e o
Veloz, o segurado carregou-as todas no primeiro. Naufraga este; 0 -
segurador responde sdmente por cincoenta pipas. Foram carrega-
das cenlo e sessenta na Aguia, trinta no Neptuno, dez no Galgo;
naufragam todos; responde por cincoenta das cento e sessenta car-
regadas na Aguia, e a sua responsabilidade, que era de cincoenta
em cada um navio, fica reduzida a trinta no Neptuno, e a dez no
- Galgo. Pelo valor de cento ¢ dez, que foram carregadas a mais no
primeiro navio, e que por isso deixaram de carregar-se no segundo
e lerceiro, tem.a indemnisagdo estabelecida (d. not.).

Nido s esta é a applicagdo da regra geral, mas nem outo podéra
ser o alvitre a tomar, porque a determinagdo de certo numero de
embarcacdes, a escolha de embarcacdes especialmente designadas,’
e a assignacéio, a cada uma, da carga, em que pela sua capacidade
deva pegar, sdo circumstancias, a que porventura olhdra o segu-
rador, e que por certo influiram absolutamente ou na exislencia do
contraclo, ou na quola do premio (not. pag. 76).

Differem os artigos 1783 e 177b: na hypothese d’aquelle o na-
vio, especialmente indicado na apolice, ¢ substituido por outro,
alheio a convengdo (not. pag. 107): na d'este distribuiu-se a carga
por forma differente da que fora ajustada, empregando-se todos ou
80 parte dos navios mencionados no seguro.

.

g Artigo 1784. ;
Art. 1784%. A mudanca de viagem por facto do tomador
arisco eslorna o contracto de seguro feito sobre o em-
prestimo a risco, a ndo haver na apolice estipulagio em
contrario. Estornado o contracto, o segurador recebe meio
por cento da somma segurada.
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. O seguro do emprestimo a risco estorna-se, quando a viagem for
alterada por facto do tomador, a ndo haver na apolice convencio
- em contrario. O segurador recebe por indemnisacdo meio por cento
da somma segurada. Jaime, capitdo d'um navio, toma a risco de
Alfredo 1.0005000 reis para viagem, que projecta do porto da Fi-
gueira para o de Lisboa. Antonio, dono das fazendas carregadas no
navio, de que Pedro é capitdo, toma a risco de Francisco em uma
semethante viagem quantia egual. Paulo segurou os contractos pelo
seu valor a premio de 2 por cento. :Em ambas estas hypotheses o
navio seguiu para o porte em vez de navegar para o sul, na pri-
meira por culpa do capitdo, na segunda por combinagdo entre este
e o tomador Antonio. O seguro desfez-se; Paulo recebe de cada um
dos segurados 5$000 réis. Esta a disposi¢io do artigo 1784, e a
mesma -contém o artigo 660 do codigo da Hollanda. Destoa com
tudo esta disposigdo dos principios estabelecidos, pelos quaes a in-
detnisagdo do segurador varia, segundo haviam ou ndo comecado
a viagem e os riscos (notas pag. 107, 128 e 130). Razao para dif-
ferenga ndo pode ser o facto, puramente accidental, de recahir o
Seguro em sommas a risco, ndo na carga ou no navio.
Em nosso wer ¢ por isso inutil - inconveniente o arligo na parle
relativa & indemnisagdo. por estorno: ~

Artigo 1788.
Art. 1788. Pagando o segurador um damno acontecido
4 cousa segurada fica pleno jure sobrogado nas acgdes,
gue‘o segurado teria contra terceiros, provenientes d’esle
damno: e o segurado ndo podera fazer acto algum, que
prejudique os direitos do segurador contra estes terceiros,
pena de responsabilidade pessoal.

Indemnisado o segurado do prejuizo, que soffrera, nada mais
tem a exigir nem do segurador, nem de terceiros, que o tiverem
causado, ou contribuido para elle. A liquidacio e pagamento ex-
tinguiram os seus direitos. ) i

Os terceiros porém, até entdo responsaveis para com o segurado,
ndio deixam, por isso que este foi indemnisado, de conservar a res-

_ponsabilidade dos factos; e ao segurador, sobre quem recahe pelo
pagamento da indemnidade o prejuiso do sinistro, juslo & que seja
concedido meio prompto de reembolsar-se. Concede-lhe por isso a
lei ndo s6, como fica dicto, direito aos salvados pos termos do ar-
tigo 1665 (not. pag, 42), mas as acgdes mesmas, que linba o se-



g 139

gurado contra os terceiros, que foram causa do prejuiso ou para
elle contribuiram.

E tem logar esla sobrogacdo de direitos por immediata disposi-
¢do da lei,—sem dependencia de cessio do segurado, que ndo tem
direitos a ceder, porque pelo pagamento da indemnidade se acham
extinctos. E por isso todo o obstaculo, que oppozer‘ao segurador
em sua acgdo contra aquelles terceiros, é injuria, que lhe faz, e.
pela qual responde nos termos da lei.

SECCAO VI

Do abandono

Artigo 1804.
Art. 180%. Os effeitos segurados pertencem ao segura-
dor desde a epoca da participagio do abandono, sendo
este feito segundo as férmas prescriptas na lei.

Tractamos do abandono juridico (not. pag. 56 do tomo 4.°). Este
obriga o segurador a pagar por inteiro a indemnidade, e constitue-0
por isso proprietario dos objectos, que Ihe foram abandonados. A
intimagao porém, ou a participacdo, que fizer o segurado ao segu-
rador de que lhe abandona os objectos segurados, ndo basta para
obrigar este dquelle pagamento, nem lhe transfere spso facto a pro-
priedade d'elles. O abandono ¢ illegal, quando ndo recahir nos fa-
clos, ¢ ndo for feito segundo as prescripcdes da lei commercial,
estabelecidas nos arligos seguintes. O segurador acceita ou con-
testa.o abandono. Se o acceita, tica deffinida a posi¢ao de cada um,
segurador e segurado; e, fosse ou ndo valido em face da lei, a ac-
ceitagdo voluntaria confirma a sua validade no primeiro, e legalisa-o
no segundo, porque o segurador subscreveu a elle, e prestou-se
a0 pagamento com ou sem reconhecimento da propria justica, ex-
ceplo se laborou em erro. Contestando-o, s6 o tribunal pode de-
cidir por que lado estd a justica. A declaracdo judicial da validade
do abandono e a acceitacdo voluntaria importam effeilo egual.—.—a
transferencia da propriedade para o segurador e a sua responsabili-
dade por toda a indemnidade. A accejtacio por tanto do abandono,
voluntaria ou forsada, produz este effeito, ndo a simples participa-
¢d0. O codigo da Franca artigo 385 diz, mais substanciosamente do
que o arligo 1804 do codigo portuguez:— Le delaissement signifié
et acceplé, ou jugé valable.......

E, ainda que ndo seja voluntaria a acceitagdo do abandono, a
transferencia da propriedade verifica-se desde a época da partici-

7
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pacdo ou intimacdo, retrotrahindo-se da época do julgamento aquel-
I'outra, do mesmo modo e pela mesma razdo por que os effeitos das
sentencas se contam desde a interpelagdio judicial.

A transfercncia da propriedade pelo abandono ndo é absoluta; o
direito do segurador aos objectos abandonados é lemitado pelo que
os dadores a Tisco tiverem sobre os mesmos objectos nos termos dos
artigos 1665 ¢ 1705 n. 3 (notas pag. 42 e 83).

A transferencia da propriedade dos objectos abandonados, a ac-
ceitaciio forsada por parte do segurador, e neste caso por tanto a
sua responsabilidade por toda a indemnidade ndo se casam com a
natureza do seguro, a qual consiste na reparagdo dos prejuizos, que
soffreu o segurado. Em vez de permmittir-se o abandono devéra por
isso pagar-se o valor dos prejuizos, liquido do de salvados. Justifi-
cam lodavia o abandono as especialissimas circumstancias, em que
é permittido; a inutilidade, a que podem ficar muitas vezes reduzidos
os objectos do contracto; as interminaveis e insoluveis questoes de
avaliagdes e liquidagdes da extencdo do prejuizo ou do valor salvado,
a que déra occasido a disposicdo contraria; e o prejuizo, que vem
sempre ao commercio de tudo quanto possa embaragar a expedicao
prompta dos seus negocios.

Differe do abandono a accdio de avaria em estar sugeilo por esta
o segurador a perda parcial accontecida ao objecto segurado, por
que ndo se ddo as circumsiancias, que o auctorisam (lit. seg.).

Legislam dcerca do abandono os artigos 1789—1806, fixando os
casos, em que pode dar-se, ou os factos, que o justificam, os artigos
1789—1798 ¢ 1800; estabelecendo a forma, por que deva ser feito
e intimado, os arligos 1796-—1799, 1801 ¢ 1802; e determinando
os seus effeitos os restantes artigos. Tractam da accdo de avaria,
como complemento da materia de seguros, os artigos 1826—1833
(tit. seg.). ,

) Artigo 1789.

Art. 1789. Pode fazer-se o abandono dos navios e fa-
zendas seguradas, em caso de presa, de naufragio, de va-
racio com fractura, de innavigabilidade por fortuna de
mar, de arresto por ordem de polencia estrangeira, em
caso de perda ou de deterioragio.

Fixando os czisos, em que pode fazer-se o abandono, o artigo 1789
¢ taxativo. A lei permilte-o s6 mos casos e pelos factos ahi indica-
dos, ndo em quaesquer outros, porque € um recurso extraordinario
e excepcional, um direito exorbitante da natureza do seguro (nol.
pag. 56 do tomo 4.° e not. ant.).
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Tambem por isso é permmissivo, hdo obrigatorio. Ainda que se
verifiquem os casos do artigo 1789, o segurado pode optar pela ac¢ao
de avaria (not. ant.), recebendo apenas o valor do prejuizo, e con-
servando a propriedade dos salvados. .

Os factos justificativos de abandono sdo todos especies de sinistro
maior (not. pag. 7). O artigo 1789 enumera entre estes factos a
innavigabilidade com fractura. A inonavigabilidade ndo é verdadeiro
caso de sinistro, mas pode ser ou effeito d’elle, ou de defeito pro-
prio do navio, ou de velhice ou demasiado uso (d. not.). Quando
procedente d’alguma d’estas ullimas causas, o segurador tem justa
razdo de contestar o abandono: o deffeito da construccio do navio,
¢ o seu mau eslado por velhice ou demasiado servico, que ja linha,
quando foi segurado, sdo factos, que ou desmentem o termo de
visita, a que deve proceder o capildo nos termos do artigo 1378
(not. pag. 75 do tomo 4.°), ou revellam no segurado falta de de-
claragoes fieis, ou importam reticencia de circumstancias, que, a
serem conhecidas, poderiam influir na existencia do seguro (not.
pag. 76). O segurador carece de provar para contestar a legalidade
do abandono que a innavigabilidade procedeu d’estas causas. Se pelo
contrario o segurado mostrar que o navio estava solidamente cons-
_ truido, porque resistira, embora velho ou usado, ao combate das’

ondas em muitas paragens difficeis, — que estava inteirdimente re-
parado, porque as mercadorias salvas ndo traziam vestigio de agua,
— que a innavigahilidade ndo veiu de velhice, mas da varagdo ou
do encalho, por effeito do qual ficira de tal modo destruido que as
despezas de reparagio importariam a construc¢do d’um outro navio,
a responsabilidade do segurador subsiste, e o abandono tem logar.

0 embargo ou arresto, quando illimitado, e sem alguma compen-
sacdo (d. not. pag. 7 e 8) da direilo ao abandono de todo o obje-
cto segurado. Se uma parte do seu valor for indemnisado pelo ar-
restador, a confiscacdo restringe-se ao valor, que ndo for indemni-
sado, e d'este faz-se abandono. A indemnidade no primeiro caso,
—e no segundo a indemnisagdo do valor confiscado prefazem o valor
segurado.

O abandono ndo é comtudo um direilo, a que sempre possa re-
correr o segurado, ainda que e apenas s¢ verifiquem os factos jus-
tiicativos d’elles.. O artigo 1789 estabelece a regra geral; os se-
guintes precisam-no, determinando o valor, que do objecto segurado
deve estar perdido, e as condi¢des e circumstancias, que devem
acompanhar o facto para se dar o direito.

Artigos 1790, 1791, 1792.
Art. 1794. Se o navio varou, ou se o navio ou as fazen-
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das foram apresadas ou arréstadas por uma potencia estran-
geira, ndo podera fazer-se o abandono, salvo se os segu-
radores forem negligentes ou recusarem fazer os adiana-
mentos necessarios para o salvamento ou reclamagdes.
Havendo .contesta¢ao sobre as sommas para isso necessa-
rias, o juiz as delerminard, ouvindo arbitradores.

Art. 1790. Nao pode fazer-se o abandono por titulode
innavigabilidade, se o navio tocando ou varando pode ser
desencalhado e poste a nado, concertado, e em estado de
continuar viagem para o logar do destino; salvo excedendo
a despesa de concerto a tres quartos do valor, por que o
navio foi segurado.

Art. 1792. O abandono por perda ou deterioragio sé
pode ter logar no caso que uma ou outra exceda a tres
qu(;\rlos do valor da cousa segurada, perdida ou delerio-
rada. :

Sdo as referidas condigdes, para que possa verificar-se o aban-
" dono (not. ant.), 1.°—art. 1791 n. 1 € 1792 p. 1, que o segurador
se recuse ou seja negligente em adiantar ao ségurado nos termos
do artigo 1779 p. 3 (not. pag. 127) os meios necessarios para este
reclamar ou salvar os objectos do seguro, que tiverem sido apresa-
dos ou arrestados, ou os navios, que, estando em risco, poderem,
empregada pelo segurado a diligencia, que lhe incumbe pelo ar-
tigo 1779 (not. pag. 124), ser salvos, e, quando houverem soffrido
avaria, concertados, e postos em estado de continuar viagem para
o seu destino: :

2.°,—art. 1790 fin. e 1792, que as referidas despezas de recla-
macio e de concerto, ou a deterioragdo, que sofreram os objectos
do seguro, exceda a tres quartas partes do valor, em que foram se-
gurados.

Os meios necessarios para fazer face ds despezas de reclamagio,
salvamento e concerlo, assim como o grio de perda ou deteriora-
¢do, sdo julgados por sentenca sobre arbitramento de peritos, se
os inleressados ndo concordarem na cifra. Esta regra, que o ar-
tigo 1791 fin. estabelece para uns, deve por egualdade de razdo
ampliar-se ao0s outros casos, com quanto o ndo digam os arligos
1790 e 1792.

Um navio por exemplo segurado em 12.0004000 réis com carga
.de laranja segurada em 6.00083000 réis encalhou 4 sahida da barra
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da Figueira, e sofren por muito tempo forca grande de mar. Feitas
as diligencias por salval-o, posto a nado, recentrado no porto, es-
tando innavegavel nesse estado, mas sendo declarado por inspecgdo
de peritos em eslado de concerlar-se, esles avaliaram em 10.0004000
réis os concerlos, e em 1.0004000 réis a laranja, que sobejira da
que-se perdéra e da que soffréra avaria. O segurado pode abando-
nar ao scgurador o ngyio e a carga; ndo assim, se aquelles con-
certos houverem sido avaliados em 6.00083000 réis, e estes sobe-
jos em 4£.5008000 réis. Naquelle, e n3o neste casd, os concertos
e as perdas subiram a tres quarlas partes do valor d'um e da outra;
0s concertos, que importam nesta cifra, quasi equivallem as de con-
struccio de navio novo, e a perda de tdo grande valor quasi é
perda total.

0 adiantamento pois por parte do segurador dos meios necessarios
para recuperacdo, salvacdio ou concerto dos objectos segurados, e o
calculo das despezas a fazer. com este fim em cifra inferior a certo
valor obstam ao abandono, e dam ao segurado o direito sémente
de exigir a reparacao de avarias nos termos do artigo 1830, embora
seja consideravel a perda, e ainda que, sendo segurado o navio,
for declarado innavegavel. Pelo contrario é permittido, sem que-
o0 segurador outra cousa possa oppor sendo erro de liquidagdo de
perdas, quando se verificar alguma das referidas condigdes.

, Artigos 1793, 1749, 1795.

Art. 1793: O segurado pode fazer abandono ao segura-
dor e pedir o pagamento, sem ser obrigado.a provar a
perda do navio, se a contar do dia da partida do navio,
ou do dia, a que se referem os ultimos avisos, d’elle nao
ha noticia, a saber: depois d’'um anno da sua sahida para
viagens na Europa; e depois de dois annos para viagens
mais dilatadas. .

Art. 1794. Pode fazer-se o abandono no caso de presa
ou arresto de potencia, se os navios ou fazendas tomados
ou arrestados ndo sio relaxados dentro d’'um ou dois an-
nos nos termos das distancias mencionadas no artigo pre-
cedente.

Art. 1795. Quando as fazendas deterioradas ou navios
declarados innavegaveis sao vendidos na viagem, o segu-
rado pode abandonar ao segurador os direitos, se apesar
das suas diligencias nao pdde receber o pre¢o dos objectos
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segurados nas dilagdes marcadas no artigo CXXII (art.
1793). Estas dilacdes comecam a correr do dia, em que
se recebeu a noticla do desastre.

Nem sempre chega ao segurado prompta noticia do sinistro acon-
tecido; pode mesmo jerder-se o objecto do sqguro, sem que da perda
restem vestigios alguns; ¢ ndo ¢ raro que as diligencias empregadas
para salvagiio ou recuperaciio deixem de lograr o procurade clfeito.
Para ndo scr illusorio o direito de abandono era mister fixar uma
epoca, além da qual, ¢ apesar da completa falta de noticias ou in-

" fructiferos. exforsos, lhe fosse permittido. Os artigos 1793, 1794 e
1795 determinam esta cpoca.

Presumem-se. perdidos os navios, quando nio houver noticias
d’elles desde as epocas marcadas no artigo 1793,— desde & um ou
dois annos, contados do dia da partida, ou do dia, em que vieram
as ultimas noticias,—um anno, se sahiram para viagens na Europa,
—dois, se em derrola mais longa, ou, como diz o codigo da Franca
arligo 375, para viagens ordinarias ou extraordinarias. Sem que lhe
seja mister provar a effectiva perda, declarando «avec offre de ser-
ment», acrescenta o codigo da Hollanda artigo 667, nido ter tido na-
quelle tempo noticias algumas, directas ou indirectas, pode o segu-
rado fazer abandono do navio, ou dos objectos, quesmettéra a bordo.
Em tempo de guerra sido dobradss cstes prasos; a irregularidade
da navegacdo em laes circumslancias, a superveniencia de risco
maior, ¢ a necessidade, possivel e sempre provavel, de alterar
a rota, as escallas e o tempo da viagem reclamavam este mais longo
praso.

A falta de noticias em tdo largo espaco importa presumpcio de
sinistro. Prova indispensavel e muilas vezes a unica possivel, €
comtudo sujeita esta presump¢do, como expressamente delerminam
os codigos da Hollanda artigo 667 e do Brasil artigo 720, a ser

- contrariada pelo segurador, porque pode ter informacdes, que fal-
tam dquelle, ou que por elle sdo occultadas, do objecto do seguro.

Empregadas sem fructo durante o mesmo praso as diligencias de
reclamacdo e relaxacdo dos objectos apresados ou arrestados, egual
direito com cgual rasdo tem o segurado de abandonal-os.

E vendidas na viagem pelos donos, ou pelo proprio capitdo, quando
Ih’o permittem os artigos 1394 ¢ 1401 (not. pag. 83 ¢ 92 do tomo
4.°), fazendas deterioradas ou embarcacoes declaradas innavegaveis,
seguradas umas e oulras,—se empregadas pelo segurado as possi-
veis deligencias dentro dos mesmos prasos, contados do dia, em que
recebeu noticia do sinistro, para haver o preco da venda, ndo lo-
grar conseguil-o, pode, passado esse praso, abandonar ndo os obje-
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ctos segurados, porque deixaram de pertencer-lhe, mas o seu valor,
o preco da’ venda ndo satisfeito, o direito contra os compradores.

E facil de ver que a venda ndo deve ter sido feita com trespasse
do seguro (art. 1697 not. pag. 63). Se o for, a responsabilidade
do segurador contintia em favor do novo segurado pelos objectos
comprados, ndo em favor do vendedor, anterior segurado, pelo preco
ndo satisfeito. ' :

Artigos 1796, 1797, 1798. -

Art. 1796. Nos casos mencionados nos tres ultimos ar-
ligos o abandono sera intimado aos seguradores no praso
de tres mezes a contar da expiracio das diversas epocas
fixadas nos sobredictos artigos.

Art. 1797. 0 abandodo em todos os demais casos deve
ser inlimado aos seguradores no praso d’'um ou dois an-
nos segundo as dislancias acima mencionadas, e a contar
-do dia da chegada da noticia do desastre. -

Art. 1798. O segurado ndo serd admittido a fazer aban-
dono, expirados os prasos fixados_nos dois precedentes
arligos.

Carece tambem o segurador de que seja limitado o tempo da sua
responsabilidade; como a qualquer outro devedor (mota pag. 393
do tomo 2.°) convem-lhe a prescripcdo contra o direito de abandono.
Estabelecem esta os artigos 1796, 1797 e 1798.

Nos tres casos dos artigos 1793, 1794 e 1798 o abandono sé
pode ser intimado ao segurador até tres mezes além da expiracdo
dos prasos ahi indicados (not. ant.). Em todos os casos, que ndo
forem os d’estes arligos,—em que o segurado tem noticia certa do
sinistro, o direito ao abandono prescreve, se a intimagdo ndo for
feita nos prasos d’'um ou dois annos desde a noticia do sinistro,
segundo for ordinaria ou extraordinaria a viagem, eu de dois ou de
quatro em caso de guerra maritima. Se por exemplo o navio sahiu
do porto de Lisboa em" 2 de janeiro de 1864 com destino ao Rio
‘de Janeiro, e tendo recebido o segurado noticias da sua derrota
em 20 do mesmo mez nenhumas outras houver desde entdo, pode
abandonal-o, e intimar o abandono até 20 de abril de 1866. Egual
direito até egual praso tem ao abandono do navio ou do seu preco,
ndo havido do comprador, sc tendo naquella data noticia do apresa-
mento ou da venda por innavigabilidade ndo houver conseguido, a
sua relaxacdio ou o prego até o dia 3 de janeiro de 1866. Pelo con-
trario, perdendo-se o ravio nas costas d’algum dos portos da escala

TOMO V . 10 -
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a 15 de janeiro, sabido o sinistro a 20, so até 21 de cgual mez
de 1866 pode fazer-se e intimar-se o abandono.

O sinistro, embora succedido depois de expirados os prasos ali
fixados, presume-se acontecido dentro d'elles; legal por tanto o
abandono; e conseguinte a responsabilidade do segurader, que ndo
mostrar ter-se dado o sinistro além desse tempo do seguro. Se o pro-
var, o abandono decixa de ter effeito; a indemnidade paga deve
scr-lhe restituida com os juros da lei (art. 872 not. pag. 382 do
tomo 2.°). O navio por excmplo, sahindo para viagem ordinaria, foi
segurado por um anno no 1.°de janeiro de 1860; passaram-se dois
sem noticias d'elle, ou deu novas sémente nos quatro primeiros
mezes; a perda presume-s¢ acontecida no anno do seguro, s¢ o
segurador o ndo contestar com prova em contrario. Foi apresado,
¢ o segurado s6 teve conhecimento do apresamento no dia 20 de
janeiro de 1861: reclamou-o em v@o até 20 de janeiro de 1863;
tambem, se o segurador se ndo oppoz, mostrando que o apresa-
mento livera logar depois de janciro de 1861, o abandono é legal.
Soffrcu. mar forte, parte das fazendas seguradas avariaram-se intei-
ramente, o proprio navio foi declarado innavegavel, umas e outro
passaram a novo possuidor, o primeiro dono teve noticia de todos
esles acontecimentos-a 20 do referido mez de 1861. Se o segu-
rador outra cousa ndo mostrar, o direito ao preco ndo pago é vali-
damente abandonado.

A acquiescencia do segurador e a falta de prova em contrario
confirmam a presumida perda, embora esta houvesse acontecido
em epoca posterior_ao tempo do seguro. Mas, se n@o for assim,—
s¢ mostrar que o navio naufragiara, ou fora apresado, ou féra ven-
dido, casco ¢ carga, depois de lindo o praso do seguro, o abandono
foi illegal, ¢ como a indemnidade se pagou indevidamente, déve o
segurado restituil-a com juros.

Artigos 1799, 1802.

Art. 1799. O segurado, nos casos em que pode fazer-se
abandono, é obrigado a participar ao segurador os avisos,
que receber, dentro em cinco dias da cua recepgao.

Art. 1802. O segurado fazendo abandono tem obriga-
¢do de participar aos seguradores quanto fizera para re-
cuperar os efleilos segurados, e a declarar as pessoas e
correspondentcs, que a csse fim empregara.

Os artigos 1799 ¢ 1802 applicam & hypothese go ahandono a re-
gra g?ml do artigo 1778, pelo qual o scgurado deve communicar
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a0 segurador tudo quanto se referir ao sinistro, e cujo conhecimento
for do interesse do segurador (not. pag. 123). O segurado precisa
mostrar que tem direito de fazer o abandono; e como este ¢ legal,
somente quando forem infructiferas as diligencias pela salvagdo ¢
relaxacdo dos objectos segurados, ou pela cobranca do prego dos
que forem vendidos nos termos do artigo 1795 (not. pag. 144),
deve tudo communicar circumstanciadamente ao segurador, fazendo
valer os exforcos empregados, se estg os contestar.

, _ Artigo 1806.

Art. 1806. Nio fixando o contraclo epoca de pagamen-
to, o segurador é obrigado a pagar o montante do seguro
e as despezas tres mezes depois da inlimagio do abandono.
A pdo pagar neste termo, devera os juros legaes. Os effei-
tos abandonados sio hypotheca do pagamento.

Podem ajustar na apolice o segurador e o segurado que o paga-
mento da indemnidade seja feito ou & vista ou com determinado
praso. Em falta de convengdo estabelece o artigo 1806 a epoca do
pagamenlo, e ndo obriga o segurador a satisfazel-o de promplo, por-
que sempre a lei presume no devedor necessidade d'algum respiro
para commoda realisacio de fundos, que ndo podem em commercio
julgar-se em caixa. ,

A obrigacdo de pagar juros pela mora, que tiver o segurador no
pagamento dd indemnidade, segundo a regra do artigo 287, e a
hypotheca ou onus, a que ficam sujeitos em favor do segurado para
este pagamento os objectos, que pelo abandono passaram para
aquelle, sao condigdes de todos os contractos, onde o vencimento
ndo for immediatamente seguido do cumprimento da obrigagdo (not.
pag. 35 do'tomo 2.°). Vej. artigo 1835 a respeito de egual obri-
gacdo e praso de cumprimento, quando o segurado exige pagamento
de avarias (lit. xv).

’

- Artigo 1801.

Arl. 1801. O segurado, fazendo abandonoe, € obrigado
‘a declarar todos os seguros, que fizera por si ou por ou-
trem, e mesmo que ordendra se fizessem sobre os objectos
segurados,—e o dinheiro, que se tomara a risco com co-
nhecimento seu ou sobre o navio ou sobre as fazendas.
Do contrario a dilagio do pagamento, que deve comegar
a correr desde o dia do abandono, sera suspensa até o
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dia, em que fizer nolificar a dicta declaragio, sem que
d’ahi resulle prorogacio alguma da dilacio eslabelecida
. a a -
pela lei para fazer o abandono. Em caso de declaragao
fraudulenta o segurado ficard privado de todos os effeitos
o
do seguro.

Fazendo abandono, deve o segurado communicar ao segurador os
cncargos, a que esti sujeilo o objeclto abandonado, —-os demais
contractos de risco ou seguro, que fez ou mandara fazer sohre este
objecto. Carece de sabel-o o segurador para verificar a validade
d’csses contractos, — para requercr o eslorno, inteiro ou parcial,
da propria obrigagdo, nos termos dos artigos 1772 e 1773 (not.
pag. 132), em concorrencia com outros, que tambem fizeram seguro
da mesma viagem,—para conhecer e precisar seus direitos na par-
tilha, que pelo artigo 1665 tem de dar nos salvados aos dadores a
risco (nol. pag. 42), —e em concorrencia com seguradores dos
mesmos objeclos em viagens anteriores para cxcluil-os de partiha
nos restos salvos (artt. 1651 e 1671 not. pag. 42 ¢ 48). -

Pela falta d’esta communicacdo ndo se estorna o seguro; sus-
pende-se apenas ou interrompe-sc a dilacdo do pagamento, eslabe-
lecida pelo artigo 1806 (not. ant.). So desde que lhe for feita nos
expostos termos, comeca de correr a obrigacio do pagamenlo, ou
améra em falta d'elle: s6 desde entdo o abandono se pode dizer
definilivamente feito e intimado.

Devem ser verdadceiras as declaragdes do segurado. Se faltar
fraudulosamente & verdade na indicacdo dos contraclos feiles, ou
maliciosamente os occultar, descoberta a verdade o abandono con-
sidera-se como sc¢ niio cxistira, o segurado fica privado de todos os
beneficios do seguro, ¢ soflre todo o prejuizo, de que por elle pre-
tendéra acautelar-se.

A dilagao, em favor do scgurador, do praso do pagamento nio im-
porta em favor do segurado prorogacdo do praso do ahandono. Da
faculdade, que tem este, de fazer posteriormente ao ahandono as
declaracdes exigidas, sujcitando-se por essa demora a dilacdo do
pagamenlo, nio se segue que lambem possa adiar a intimacdo do
abandono para epoca posterior & que para esse effeito determina a
lei (artt. 1796—1798 not. pag. 145). O navio por exemplo, tendo
sahido de Lisboa para algum dos portes do Mediterranco, naufragou
no 1.°de janeiro de 1860; o segurado intimou o ahandono a 20 de
novembro sem aquellas declaracdes; o segurador niio é obrigado a
pagar nos tres mezes seguintes. Sc as ndo fizer até janeiro de 1861,
mais ndo pode fazel-as, perde os cffeitos do seguro. O praso da
intimaciio ¢ fatal. As declaracdes, ou acompanhem a intimagdo ou
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se facam posteriormente, ndo devem ultrapassal-o, porque a respon-
sabilidade do segurador tem um termo. Cousas differenles sdo, ¢
com diversos effeitos, a dilacdo (o pagamento e a prorogacido do
praso da intimacdo. Sc o segurador carece da primeira, porque ndo
sabe e carece de saber os termos da sua responsabilidade e a ex-
tensdo dos direilos que tem a exercer, a scgunda ndo é necessaria
ao segurado, que tem pelos referidos artigos tempo de sobejo para
acompanhar das declaragdes a intimagdo do abandono.

Artigo 1803 p. tes.

Art 1803 po3oe o e e
«++e.....0 abandono comprchende sémente os effeitos,
que sio objectos do seguro e do risco.

Art. 1803 p. 1. 0 abandono dos objectos segurados nio-
pode ser parcial. . .....cviiiiiiiiiii
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-Pode o segurado ajustar cm uma s6 e mesma apolice, sob con-
dicdes eguaes ou differentes, com os mesmos oun com seguradores
diversos, scguros de objectos variados, por cxemplo cem pipas de
vinho, duzentos moios de milho, tresentas caixas de laranja, o
casco s6 ou tambem os aparelhos, uns ou outros objectos em todo
ou s6 em parte do seu valor,—e com os ohjectos segurados embar-
car outros, que ndo scgurou. S6 podem abandonar-se os objectos
segurados,—art. 1803 p. 3, ndo outros, que fizerem parte da mesma
carga, ou compozerem o mesmo todo, nem a parte ou valor, que
a apolice ndo contiver. Segurados os aparelhos, ndo o casco, s
aquelles podem abandonar-se; a perda d'este é de conta de seus

*dones. Scgurado por 8.0004000 réis navio, qae vale 12.0004000
réis, o segurador, que o receber por abandono, sé responde por
aquella quantia. Segurada a laranja, ndo o vinho nem o milho, a
perda d’estes generos ndo obriga o scgurador. O principio é claro
em si. Ninguem pensdra o contrario.

O abandono ndo pode ser parcial, —art. d. p. 1. Se todos-os
objectos forcm segurados cumulativamente sob a garantia do mes-
mo segurador e com as mesmas condi¢des, formando um todo, em-
bora composto de partes differentes, ndo pode fazer-se abandono
d’uns com reserva d'outros, como nio poderia abandonar-se parte
sémente d'um. Segurado cumulativamente o navio com o0s apare-
lhos, cada um d'aquclles objectos com todos os outros, néo seria
valido o abandono do vinho somente, ou s6 do milho, ou da laranja,
d’umas ndo das outras pipas, caixas ou saccas. Pelo contrario faria
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o segurado validamente o abandono parcial de cada um objecto, se
cada um, segurado separadamente, figurasse por si distinctamente
na apolice, do milho ndo do vinho, d’este nio da laranja, do casco
nio dos aparelhos, ¢ vice-versa,— e poderia pedir indemnidade in-
teira d’uns, e indemnisacdo das avarias d’outros. No primeiro caso
o seguro foi geral, nao parcial; conjuncto, ndo separado; indistin-
ctamente comprehensivo de todos, ndo distinclamente de alguns;
indivisivel, nao divisivel; ¢ o ahandono, que ¢ o desenlace do con-
tracto, ndo poderia, sem incoherencia, fazer-se d’outro modo. Os
direitos e deveres, que resu!tam d’um seguro feito nestas circum-
slancias, sdo indivisiveis. No scgundo caso é livre ao segurado,
como proprictario, abusar do que ¢ seu, renunciar ao beneficio,
que do abandono podéra resultar; ndo ha injuria ao segurador.

Artigos 1803 ». ¢, 1805.
Art. 1803 ». 2. 0 abandono dos objectos segurados nao
podeeer............condnc:onal....... S,
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Art. 1805. O segurador nin pode libertar-se do paga-
mento da somma segurada com a excei¢io de que o navio

ou fazendas .seguradas fossem relaxadas ou restituidas de-
pois do abandono. .

O abandono ndo deve ser condicional; niio pode por exemplo o
segurado abandonar o navio ou as fazendas carregadas com a con-
dicao de que sc desfaca o abandono, sc aquelle, julgado perdido,
chegar em certa epoca, ou se o preco, por que foram arrematados
os salvados, egualar ou exceder por circumstancias imprevistas o
valor do seguro. O abandono condicional rcpugnaria ao direito de
propriedade, que pelo artigo 1804 adquire o segurador sobre os
objectos abandonados, e que deve ser irrevogavel, como irrevoga-
vel é o seguro, que-for feito legalmente. E as condi¢cdes, que por
qualquer forma restringissem cste direito, ou suspendessem o seu
exercicio, constituiriam uma situacdo duvidosa, scmpre prejudicial
cm commercio.

O artigo 1805 parece conter um exemplo de condi¢do nulla no
abandoro —a condicdo de que fossem restituidos pelo apresador os
objectos abandonados. Pelo artigo 679 do codigo da Hollanda —
«l'assurcur ne peut se dispenser de¢ payer la somme assurée. sous
prétexte que le navire ou les marchandises assurés ont élé relachés
ou reslitués dpres le delaissement». A condicdo parcce suspensiva no
artigo do codigo portugucz, resolutiva no da Iollanda. A admittir-
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se abandono condicional, o abandono effectivo ficaria dependente
por aquelle artigo de se ndo verilicar a restituicdo, — por este re-
solver-se-hia com ella. De qualquer dos modos que o artigo deva
entender-se,— d’'uma ou da outra condicio, a restituicio dos obje-
~ ctos apresados, e por egualdade de razdo o reapparecimento do na-
vio, que se julgira perdido (not. pag. 144), e quaesquer outros si-
milhantes acontecimentos ndo sdo condi¢des, ainda quando estipu-
ladas, que dém direito ao segurador para desfazer o que estd le-
galmente feito, e constituam o segurado na obrigacio de receber
de novo o objecto abandonado, abrindo mdo da indemnidade, que
recebera. .

Complelam a doutrina sobre seguros os artigos 1807 — 1812,
1826—1835, 1855 e 1858. Expozemos os primeiros com a materia
geral dcerca dos corrctores (not. pag. 100 do tomo 1.°). Os segun-
dos comprehendem-sc¢ na legislagio sobre avarias, determinando os
reciprocos direitos ¢ deveres do segurador e segurado pelas avarias,
que dio logar a uma ac¢do de reparacdo, ndo ao abandono. Os ul-

_timos entram na regra geral da extinccdo das obrigagdes. D’estes
e dos anteriores tractaremos em seu logar.

.

‘ Artigo 1671. .

Art. 1671. Em regra geral, occorrendo questio sobre

o contraclo de risco omissa neslte litulo, mas decidida no

titulo— Dos sequros, e vice versa, a legislagdo expressa

. regerd o cazo omisso, nio sendo obslativa da essencia
respecliva de cada qual dos contractos.

O artigo 1671 é commum aos contractos de risco ¢ de seguro.
As disposigdes dcerca d’'um d’estes contractos supprem as omissdes
da legislacao, que especialmente regular o outro. Ambos, differen-
tes em alguns pontos, tem outros de amalogia, onde o prineipio de-
terminativo pode ser o mesmo, sempre que ndo offender a respe-
cliva essencia dc cada um (nota pag. 6, 7, 48 ¢ 49).
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TITULO XV
DAS AVARIAS

SECGAO I

Das avarias em gerat

Artigos 1813, 1815, 1816 pr. e fin., .
1818 pr. e fin., 1841 p. 1.

Art. 1813. Todas as despezac extraordinarias feitas para
com o navio ou mercadorias conjuncla ou separadamente;
todos os damnos, que acontecem aos navios -¢ fazendas
desde o momento, em que os riscos de mar comegam e
acabam segundo as disposi¢des d’esle codigo, sdo reppla-
das avarias.

Art. 1815 p. 1. As avarias sdo de duas especies: avarias-
grossas ou communs, e avarias simples ou parliculares....

Art. 1816 pr. e fin. Sao avarias grossas. ....... ..
e E em geral os " damnos causados vo-

luntariamentc em caso de perigo ou desastres imprevistos,

e os soffridos como consequencia immediala d’esles even-
tos, bem como as despezas feitas em eguaes circumstan-
cias, depois de deliberagdes molivadas em bem ¢ salva-
mento commum de navio e mercadorias, desde a sua car-
ga e parlida alé o seu relorno e deec\rga.

Art. 1818 pr. e fin. Sao avarias simples ou particulares
cacevesracsens .....E em geral as despezas causadas
e 0 damno soffrido pelo navio s6, ou sé pelas mercadorias
durante o tempo dos riscos. ,

Art. 1815 p.2. ... ...l P

Acontecendo facto, que de causa as pnmenras, a sua
importancia é repartida entre o navio com o seu frele e a
carga (arligo XXIX h. t. (art. 1841)): as segundas sdo
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supportadas ou s6 pelo navio, ou sé pela cousa, que sof-
fren o damno, ou occasionou a despeza. :

Art. 1841 p. 1. As avarias communs serfo repartidas por
contribuigao sobre. . . . fazendas carregadas, que ao tempo
do sinistro se achassem a bordo do navio ou nas barcas
de descarga, ou que se alijassem por necessidade, antes
que o damno aconlecesse, e sobre. . .. navio e.. .frete. ..
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-Avaria (de avar, abar ou afar (a)) significa em sentido vulgar a
perda parcial, a deterioracdo, o estrago de quaesquer objectos; d'onde
vem dizer-se avariada a fazenda estragada, e quer scja por mar o
transporte ou por terra. Em sentido juridico a avaria comprehende,
além d'este prejuizo effectivo ou diminuigdo fisica do valor dos ob-
jectos, as despezas extraordinarias, que se lizerem para sua salvagdo,
lotal ou parcial. Estas despezas, com quanto possam restituir ao
objecto avariado o valor, que perdéra pela avaria, sdo de ordinarie
uma perda real para seu dono, porque, sobrecarregando o pfreco da
venda, de maravilha se reembolsam. Se por exemplo o preco cor-
rente das fazendas em bom estado for de cem, e as despezas de
salvagio ou sua reparacdo de vinte, aquelle preco importa scmpre
esta perda. ’

Os prejuizos, que sofrerem os navios ou fazendas a bordo, podem
ser causados por sinistro maior ou menor. Aquelle procedeu, como
fica dicto (not. pag. 7), de fortuna de mar, superior ds forcas ¢ d
prevencdo dos homens nos termos do alvara de 28 de janeiro de
1755 . ¢, e importa perda inteira, ou equivalente a inteira, do ob-
jecto segurado. Da-se no caso contrario o sinistro menor. Como tam-
bem fica dicto (not. pag. 140), os resultados do primeiro ddo direito
20 abandono; os do segundo 4 ac¢do de avaria, e sio a avaria no
sentido estricto. ’ )

As avarias sdo grossas ou communs, simples ou particulares. Dis-
linguem-se umas e oulras na essencia e nos effeitos juridicos.
Quanto 4 essencia as avarias grossas comprehendem 1.° os prejuizos,
que volunlariamente e depois de resolucdo motivada do conselho
da equipagem foram feitos ao navio ou 4s fazendas carregadas, ou
@ umas e oulro commulalivamente em perigo de mar'ou por occasido
de desastre imprevisto para salvacio”commum, ou, ndo se conse-
guindo este, para evitar mal maior: 2.° as despezas extraordinarias,
que se fizerem para o mesmo fim e sob egual deliberagdo, occasio-

(@) Bescherelle—diction. vb: avarie, F, Borg.—comment. sobre a legisl. dcerca
de avarias, prologo pag. vi € vi1. - '

;
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nadas por circumstancias imperiosas: 3.° além d'estes prejuizos e
despezas 0s que soffrerem o navio ou as fazendas, como consequen-
cia das manobras e das providencias deliberadas e cxecutadas.

. Dos officiaes de bordo, e da necessidade de chamal-os o conselho
—Vej. artigos-1369, 1387, 1394, 1611 ¢ 1620 (not. pag. 7, 71,
82 e 220 do tomo 4.°). .

~ Todas as mais avarias sdo parliculares ou simples.

Quanto aos.effeitos juridicos o valor, em que foram calculadas as
avarias grossas, reparte-se entrc o objecto avariado e os demais ob-
jectos interessados na viagem,— navio, seu frete, fazendas, quaes-
quer que forem as suas especies, incluindo, diz o artigo- 787 do
codigo do Brasil, o dinheiro, ouro, prata, pedras preciosas, e mais
valores, que se acharem a bordo. Os prejuizos e despezas extraordi-
narias -0do recahem exclusivamente no dono do objecto, que os so-

* freu, ou por cuja causa se fizeram, nem este fica inteiramente re-
"sarcido; assim como elle, os demais interessados na viagem, com
aexcepcdodo artigo 1848, entram em rateio proporcional (art. 1841),
ou, como diz o artigo 1822, contribuem na avaria accontecida, por-
que, tomando uma parte do prejuizo ou da despeza, aliviam-n',
compensando-o. Entre estes todes ha uma comd-communhdo de inte-
resses (d. art. 1822), que produz deveres e dircitos reciprocos; e
d'esta communhio resulta a mutua compensagdo das perdas, que
sofrem uns para beneficio de todos. Foi por exemplo necessario
varar 0 navio para salval-o e salvar a carga; esta concorre para
compor o prejuizo, que sofreu aquelle, porque-a varacdo salvou-a
com o que do navio escapar. Foi mister aliviar o navio, alijando fa-
zendas; salvou-se assim aquelle com o resto da carga; um e a outra
concorrem a compor o prejuizo, que sofreu o deno das fazendas ali-
jadas. Mas no primeiro caso o dono do navio e no segundo o das
fazendas alijadas tem sua parte no prejuizo. «Para as avarias gros-
sas, diz o codigo do Brasil artigo 789, contribuirdo as importancias,
que forem resarcidas por via da respectiva contribuicdo»; ou, como
dizem os artigos 937 ¢ 985 do da Hespanha,—...Las mercaderias
perdidas entraran 4 contribuir al importe delas averias greusas. .».
Se ndo fdra assim, tornar-se-hia a avaria grossa, para quem a sofreu,
‘um benelicio em vez de prejuizo, porque linha pagamento cerlo.
O artigo 1841, repetindo a enumeracdo dos objectos, que devem
de contribuir na avaria grossa, para lhes fixar a cada um o valor
sujeito @ contribuicdo, designa além do navio e do seu frete, das
fazendas a bordo e das carregadas ou baldeadas nos barcos, as que
se alijassem por necessidade. Com quanto pareca d’estcs termos que
d’entre os'objectos interessados na carga sé contribue na propria
avaria a carga alijada, {porque s6 sc refere ao alijamento, que ¢
um dos cazos de avaria grossa), ndo pode ter sido da intengdo do
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legislador que seja inteiramente resarcida a avaria grossa em quaes-
quer outros casos. Os termos— fazendas que se alijassem por ne-
cessidade, empregados tambem nos artigos 1841, 1843, 1844, 1845,
1847, 1849, 1850, 1853 e 1854, ou sdo exemplificatives, ndo ta-
xativos, como exemplificativos sdo os do artigo 727 do codigo da
Hollanda,— qui (les marchandises)... ont été jetées par nécéssité,
ou...qui ont di &tre vendues pour couvrir les frais d’avaries,—
ou devem considerar-se a formula geral d’'um principio, onde se
contenham todas as variadas especies de avaria grossa, enunciadas
no artigo 1816. ] : g

Vai mais longe a obscuridade e a falta de boa escolha de termos
no mesmo artigo 1841. Aos que ficam transcriplos, ja, como deixa-
mos dicto, de dubio alcance pelo seu restricto significado, acrescenta
0s seguintes, d'uma ndo menos duvidosa aplicacio, — antes que o
damno acontecer. Deverdo referir-se estes termos aos objectos em-
barcados no navio e nos barcos, como querendo dizer que o pre-
juizo se distribue pelos que o tiverem sido antes do sinistro?. . Fora
inutil. Nimguem, certo, acreditira que podessem cslar sujeitos a
compor avaria anterior objeclos metidos a bordo em época poste-
rior; e os termos do mesmo artigo,— que ao tempo do sinistro se
achassem "a bordo, jd involvem essa ideia sem carecerem de com-
mentario. Poderdo referir-se aos objeclos alijados, significando que
tambem sofrem uma parle do proprio prejuizo os donos dos que 0
forem antes do sinistro?.. . Ndo foram menos inuteis neste segundo
do que no primeiro caso, porque o alijamento posterior ao aconteci-
mento, que lhe deu occasido, e portanto ‘desnccessario, nio dd di-
reitos; so o que for feilo ou antes do perigo para prevenil-o, ou na
occasido para combatel-o, justificam a compensacdo da avaria.

Outro alcance podéra talvez dar-se dquelles termos. O navio houve
mister de alijar fazendas ou para safar-se aliviado, ou para chegar-
se a pouco fundo e varar, se ndo podesse evilar a varagio. A lor-
menta recrudesceu, e a varagdo teve de fazer-sc para salvarse a
carga e o que fosse possivel do casco. O alijamento, que for feito
depois, nao é avaria grossa, porque ndo o desculpa a necessidade.
Aquelles termos pois poderiam cntender-se no sentido de ser avaria
grossa o alijamento, quando feito para prevenir ou para facilitar um
prejuizo em beneficio commum, niio depois de ter acontecido essc
prejuizo. Comtudo a propria natureza da avaria grossa, ¢ os termos
geraes, — fazendas alijadas por necessidade, comprehendem esta
mesma interpretacio.

E ndo s6 os que ndo sofreram prejuizo alguni concorrem a com-
por aos prejudicados a avaria acontecida, mas os que, sofrendo-o
em parte do seu interesse na viagem, liveram a fortuna de salvar
% outra parte d'elle. Varado por cxemplo o navio e alijadas fazen-

t

\
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das, Pedro, dono d’estas e d’outras, que sc salvaram, ndo sémente
sofre uma parte do proprio prejuizo, que lhe do alijamento resultou,
concorre tambem a compor ao dono do navio a avaria da varagdo.
Pode caber ao mesmo tempo aos mesmos interessados —indemnisa-
¢do em favor proprio,— e contribuicdo em favor alheio, devida esla
pela parte salva do interesse na viagem, aquella pela avaria accon-
tecida a oulra parte desse inleresse, a unias ndo a outras fazendas,
a umas nio a todas as fazendas da mesma especie.

Na reparticdo de avaria grossa di-se como um — deve e—ha de
haver entre os interessados; os interesses de cada um,—seus cre-
ditos & composicdo da propria avaria,— seus dcbilos pela composi-
¢lio da avaria alheia apparecem contrapesando-se uns pelos outros.
Os interessados, que ndo sofreram avaria alguma, pagam por. in-
teiro a quota, que lhes no rateio tocar. Os que sofrcram avaria em
parte s6 do seu interesse contribuem na avaria alheia pela parte
salva d’este, dedusindo da sua quota,— do seu debito pela avaria
alheia, a quota a receber pela avaria propria,—o seu credito. Feita
esla comparagdo, tornam-se por tanto ou devedores, — contribuin-
tes na avaria alheia pelo excesso do seu debito sobre o seu credito,
pelo excesso da sua quota de contribui¢do sobre o valor das avarias
propriss, — ou em caso contrario credores, porquc este excedeu
aquella, o seu credito sobrepujou o debito. E nccessario para isso
que na relac¢do dos valores collectaveis entrem os prejuizos soffridos,
porque os objectos avariados tem quinhdo nestes, e a sua indemni-
sacdo vai nos descontos. . )

Pelo contrario as avarias particulares ficam de conta dos donos

~do navio ou dos objectos, que os sofreram, porque ndo resulton
d’ellas a salvagdo do navio e da carga, nem concorreram para bem
d’um ou da outra, evitando mal maior. .

Chamam-se porisso grossas as primeiras, porque se reparte em
grosso o prejuizo pelos objectos interessados na viagem,—communs,
porque as supportam, todos em communhao, unidamente: simples e
particulares as segundas para desviar toda a ideia.de contribuigdo,
para fazer sentir que recahem simples, particular, distinclamente
no dono do objecto avariado ou prejudicado.

Para que produzam effeito juridico umas ou outras avarias, ¢ ne-
cessario que a fortuna de mar, d'onde o prejuizo resultou ou a ne-
cessidade de fazer a despeza extraordinaria, accontega «desde o mo-
mento, diz o artigo 1813, em que os riscos de mar comecam ¢ aca-
bam segundo as disposicdes d’este codigo». Estas expressdes sio
ambiguas, porque, se o tempo dos riscos é egual nos contractos
de risco e de seguro feitos sobre a carga, varia, quando sobre o na-
vio. O artigo 1813, exigindo que as avarias do navio tivessem logar
durante o tempo, que para os riscos estd fixado pelo codigo, referir-

-
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se-ha ao tempo dos riscos determinado pelo artigo 1656 para o con-
tracto de cambio feito sobre o navio (not. pag. 16), ou ao que ¢ fixado
pelos artigos 1736 e 1737 com relacdo aos conmtraclos de seguro
(not. pag. 99)? Tomou carga um navio, ¢ anles de levantar ferro
sobreveio t3o forte marejada, que tendo-se inundado a coberta foi
mister fazer apressadamente alguns rombos para facilitar a evacuacéo
da agua, ou tendo-garrado sobre a ancora, que se partiu, fizeram-n’o
" varar, para que sc ndo perdesse inteiramente. Qual a situagdo do
dador a risco, se algum contracto d’esla natureza havia com respeilo
ao navio, ou do segurador, que o tiver segurado, ¢ facil de deler-
minar pelos artigos referidos: aquelle ndo perde o capital empres-
tado, porque o navio ainda ndo havia principiado a correr os riscos,
o0 contracto ainda ndo comecara a ter execucdo segundo o arligo
1656; o segurador tem de pagar o prejuizo, porque pelo artigo
1736 o risco ja entdo havia comegado. Mas, como estas duas hy-
potheses sdo casos de avaria grossa (arl. 1816 n.”* 6 e 15), im-
portando prejuizos e despezas, que ltambem se repartem pela carga
(art. 1818), nao fora liquido dos termos do artigo 1813 se ao
dono da carga deve tambem alguma parte pesar d’aquella fortuna
de mar. Se o artigo se referir a epoca fixada para o contracto de
cambio maritimo, o dono da cargando tem a compor parte alguma
do prejuizo, porque o navio ainda se ndo tinha feito de vella, e
por tanto ndo existia ainda para esse effeito a communhdo d’este
com a carga. Outra serd a conclusdo, se s¢ referir ao artigo 1738,
porque a communhdo de interesses e de reciproca responsabilidade.
jd avia principiado pelo carregamento.

Pelo codigo da Hollanda artigo 696 as avarias devem ter acon-
tecido— «pendant le temps, ou les risques commencent et finissent
d'aprés la section troisiéme du titre ncuviéme». Este titulo inscre-
ve-se—Des assurances; a seccdio —Du commencement et de la fin
des risques. Pelo artigo 634 d’esta seccdo «l'assureur court les
risques du moment que le capitaine a commencé de charger....»;
no mesmo sentido pelos artigos 397 do codigo da Franca e 761
do do Brasil «desde o embarque e partida até a sua volta e desem-
barque»; e mais explicitamente pelo artigo 930 do da Hespanha
«desde que se haga a la vela (la embarcacion) en el puerto de su
espedicion, hasta que quede anclada en ¢l de su destino; y......
desde que sc cargue (el cargamento), hasla que se descargue en el
puerto, adonde fucre consignado». O codigo portuguez refere-se de
novo no artigo 1818, e tio vagamente como no artigo 1813, ao
tempo dos riscos; mas no arligo 1816 adopta a propria diccdo dos
da Hespanha e da Fran¢a, que posteriormente seguin o do Brasil,
e considera como avaria para os effeitos legacs os que tiverem logar
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no navio «desde a sua partida até¢ o seu relorno e nas fazendas
«desde a sua carga até a sua dcscarga»

Artigos 1642, 1816 p. 1., 1848.

.Art. 1816 r. 1. Sao avarias grossas:

2.° as cousas alijadas para salva¢gio commum;

4.° as ancoras, amarras e quaesquer outras cousas aban-
donadas para salvamenlo ou vaniagem commum:

6.° p. 1. 0s damnos feitos deliberadamente ao navio para
facililar a evacuagio daagua.....................

15.° os damnos acontecidos ao corpo e qu1]ha do nawo,
que premeditadamente se faz varar para prevenir perda ou
présa;

1.° tado o que se da ao inimigo, corsario ou pirata por
composwao ou a titulo de resgale do navio e fazendas,
conjuncla ou separadamente;

8.° a indemnisagio ou resgate das genles da tripulagdo,
mandadas a0 mar ou 4 terra em-servigo do navio e da
carga, e enldo captivadas;

7.° o tractamento, curativo, sustento e mdemmsacﬁes.
das gentes da tripulagio, feridas ou muuladas defendendo
0 navio;

9.° as soldadas e sustenlo das gentes da tripulagio du-
rante arribada for¢ada;

10.° os direitos de pilotagem e outros de entrada e sa-
hida em.um porto de arribada forgada;

11,°0s aluguels de armazens, em que se deposilem as
,fazendas que ndo podem continuar a bordo durante o con-
cerlo do navio feilo em porto de arribada forcada;

14.° p. 1. 0s gastos de descarga e salarios para alliviar
0 navio e entrar em uma abra ou porlo, quando o navio
é obngado a fazel-o por borrasca, ou perseom@ao de ini-
111 (0 S e

122 as despesas da reclamacao do navio e mercadonas,
feitas pe]o capilao em uma s instancia conjunctamente;

13.° o sustento e soldadas das gentes da tripulagio du-



159

ranie esla reclamacio, uma vez que 0-navio e carga sejam
relaxados e restitnidos; :

18.% as soldadas e sustento das gentes da tripulagdo, se -
0 navio depois da viagem comecada é obrigado a suspen-
del-a por ordem de potencia estrangeira, ou por superve-
niencia de guerra; isto por todo o lempo, que o navio e
‘carga forem impedidos; R

16.° as despesas feilas para por a nado o navio enca-
Ihado, e toda a recompensa por servigos exiraordinarios
feilos para prevenir a perda tolal, ou présa do wavio,

21.° os custas judiciaes para regular as avarias, e fazer
a reparli¢do das avarias grossas;

22.° as despesas d’'uma quareniena extraordinaria;

3.° os cabos, mastros, velas e outros apparelhos corla-
dos ou partidos por forgar vela para salvagio do navio e
carga; :

9.° os damnos causados pelo alijamento as fazendas res-
tantes a bordo; :

B p g e e e
“evveee.. ... 005 damnos acontecidos por esta occa-
sido 4 carga; '

1o p o e e e,
vevevea....e 0s damnos acontecidos ds fazendas pela
descarga do navio em perigo, e recarga nas barcas;

17.° as perdas ou damnos sobrevindos s fazendas car-
regadas em consequencia de perigo em barcas de aligeirar
ou lanchas; ‘ :

19.° o0 premio do empreslimo a risco lomado para fa-
zer face 4s despesas a reparlir por avaria grossa,

20,° o premio do seguro das despesas de avaria, e as
perdas havidas na venda da parte da carga no porto de ar-
ribada forgada para fazer face a essas despesas........

®,8 2 2 5 00 00 0000 e 0 00 e e s s o D R R A .

Art. 1848, Tem logar a contribuigio em avaria grossa

por damno soffrido pelo navio, se causado para facilitar
0 alijameuto ou salvar as fazendas. »

’
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Art. 1612. Fazem sempre por conla do armador ou fre-
tador as despesas occasionadas pela arribada forgada.

A avaria grossa comprehende, como fica dicto (not. ant.):

1.° prejuizos feitos deliberadamente ao navio ou & carga em com-
mum vantagem. Contém os seguintes exemplos d’cstes prejuizos 0s
numeros 2, 4, 6 p. 1 e 15 do artigo 1816 e o artigo 1848:

a) o alijamento para salvagdo commum,—n. 2. Vej. do alijamentor
nota pag. 74 e 81 do tome 4 ° A perda de objectos por este acon-
tecimento é avaria grossa, quando imperiosas circumstancias exigi-
ram o sacrificio, quer se fizesse por deliberagdo do conselho de offi-
ciaes, ou a arbittio do capitdo em risco imminente (not. pag. d.),
e fossem -os objectos sacrificados fazendas da carga ou pertences do
navio, por exemplo mastros ou vergas partidas durante o temporal,
que ohstruirem a coberta, e impedirem as manobras. Chama-se regu-
lar o alijamento, quando feito dehaixo da regra e forma prescriptas
no arligo 1388; irregular. como se disse (d. pag.), com quanto jus-
tificado, quando a arbllno do capitdo, porque o perigo ndo consente
reflexdes, nem permitte formalidades; a salvagdo commum ¢ a mira
de todos por todos os meios.

b) o abandono de quacsquer objectos, por execmplo as amarras,
que se picayam, ou oulras cousas, que se deixaram, porque nio
houve tempo de recolbel-as ¢ aproveital-as,— n. £; o rompimento
da amurada ou do costado do navio para facilitar a evacuagdo da
agua ou o alijamento, —n. 6 p. 1 e artigo 1848 p. 1;—o arromba-
mento causado pela varagdo para escapar ao temporal ou & persegui-
¢do,—n. 15 ¢ d. artigo hn A salvacdo do navio e da carga exi-
giu este sacrificio.

2.° despezas extraordinarias feitas em bem e salvagdo commum
do navio e da carga. Sdo cxemplos d’estas despezas pelos nn. 1,
T—14 p. 1, 16, 18, 21 e 22 os seguintes:

c) as sommas dadas a inimigos e piratas ou 'em resgate da embar-
cagio, das fazendas tomadas,. das gentes da tripulacdo, que tendo
sido mandadas ao mar ou & terra em servico do navio ¢ da carga
foram ahi captivadas, ou por composi¢do, para que se nio verifique
a présa,—nn. 1 e 8, e artigo 1479 (not. pag. 133 do tomo 4.°).
Estas despczas ndo podiam pela sua natureza e fim deixar de con-
- siderar-se communs. E comtudo necessario que o'perigo tlivesse sido
real, ‘e que a defeza fosse 1mposswel ou inutil: os effeitos da im-
previdencia ou cobardia do capitdao ndio podem ser a cargo de quem
thes ndo deu causa. As gentes da tripulagdo soffreram em servico
de todos os interessados na viagem; a todos affecta esse prejuizo,
e o scu resgate ¢ de beneficio commium.
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d) as despezas feitas com o Lractamentq, curativo, suslento e in-
demnisacio das gentes da tripulagdo, feridas ou mutiladas em defeza
do navio,—n. 7 e artigo 1469 (nota pag. 130 do tomo 4.°). Justi-
ficam este direito da tripulacio razdes de humanidade e de grati-
ddo; deram occasido a-essas despezas circumslancias imprevistas,
em que linham egual interesse o-navio e a carga. O decreto de 14
de setembro de 1798 e o edital de 29 de julho de 1799 determinam
a gratificacdo, que deva dar-se a tripulacdo pela boa defeza do navio.

e) as despezas, a que da occasido a arribada forcada, quer se-
jam para pagamento de direitos ou de servigo de pilotagem,— n. 10,
ou de armazenagem da carga e dos pertences do navio, em quanto
se esle concerta, ou de salarios pelo trabalho de allivial-o, .descar-
regando [azendas. para barcos de aligeirar,—n. 14, ou de sustento
¢ salarios da equipagem,—n. 9. Todas sio de commum interesse,
e tendentes a0 mesmo fim. E porque a razio é egual, devem, com
quanto o ndodiga o irligo, considerar-se da mesma natureza as maio-
res despezas, a que for obrigado o navio ndo s6 no porto, onde se
refugiou, mas pela demora forgada debaixo do canhdo de fortaleza
nacional ou amiga, e na mais longa derrota; que lhe for mister em-
prehender. O artigo 1612, lancando sempre @ conta so6 do arma-
dor ou fretador -as despezas occasionadas pela arribada forgada, con-
tradiz-se com os numeros 9, 10 e 11 do artigo 1816. Ou o arma-
dor seja o proprio dono, fretando-o, ou scja um terceiro, que, ten-
do-o afretado d’aquelle, o frete por sua conta,—em qualquer caso,
se a responsabilidade das despezas da arribada forcada for exclusi-
vamente sua, como determina o arligo 1612, eslas despezas nio sdo
avaria grossa, repartivel pelos carregadores: se tém de repartir-se,
como expressamente jndicam aquelles numeros 9, 10 e 11, a res-
ponsabilidade por ellas ndo é exclusiva do armador. O artigo 1612
foi textualmente traduzido do arligo 970 do codigo da Hespanha.
Pelo do Brasil artigo 744 «as despezas, occasionadas pela arribada
forgada, correm por conta do fretador, ou do afretador, ou d’ambos,
segundo-for a causa, que as molivou, com direito regressivo contra
quem pertencer». Esta indicacdo pode conciliar as encontradas dis-
posicdes do codigo portuguez. »

f) as despezas feitas simultaneamente com a reclamagdo e rela-
xacao ou restituicdo do navio e das fazendas,—n. 12; porque in-
teressam aos donos d’'um e da outra, foram em vantagem commum.
Niao assim, quando cada um dos objectos apresados, detidos ou ar-
restados houver sido reclamado separadamente, o interesse foi par-
ticular do respectivo proprietario. C

g) porque tém a mesma natureza, as dcspezas com o sustento e
soldadas da equipagem, que ficou a bordo ndo so durante o tempo
d’aquella reclamagdo conjuncta do navio e da carga, ou eini que se dao

TOMO V -
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0s passos necessarios para se obter a relaxacdo,—n. 13, mas se o
navio for obrigado por forca de potencia estrangeira ou por super-
veniencia de guerra com Portugal a suspender a viagem comecada,
—n. 18. Tendo por exemplo sahido o navio d’um porto do conti-
nente com direcgdo a outro da Hespanha, foi detido ou desviado em
meia derrota da réta ordinaria, porque os pertos d'este paiz esta-
vam bloqueados, ou levando mais longo destino com escala por Vigo
foi ahi detido pelo bloqueio, que sobreveio, ou retido pelo seu go-
verno, porque posteriormente 4 sahida se levantaram desintelligen-
cias entre Portugal e a Hespanha. E s6 quando for alcancada a res-
tituicdo, poderdo considerar-se avaria grossa as despezas feitas,—
n. 13 fin., do mesmo modo que 86 no caso de salvacao tem logar
a contribui¢cdo em todas as demais avarias. — Tambem por egual ra-
zdo, com quanto o ndo diga o codigo, devem considerar-se avarias
essas despezas, quando a viagem for detida ou suspensa por aconte-
cimentos naturaes, que ndo ¢ dado ao homem vencer, como quando
venlos contrarios desviam o navio da carreira seguida, ou gelos 0
vém surprehender em meio caminho nos mares do norte.

h) a despeza extraordinaria feita com o trabalho de pér a nado
o navio encalhado, e com a remuneracdo de seérvigos extraordina-
rios, tendentes a beneficio ou salvagdo commum,—n. 16. O em-
prego por exemplo de bragos para esgotar o navio, que tocando abriu
agua, as sommas consumidas ¢m rebocal-o na sahida ou na entrada,
os salarios de assistencia ou soccorro sdio despezas extraordinarias
por beneficio geral. ‘

i) as despezas judiciaes, que se fizerem com a regulagiio das ava-
rias e sua reparticio proporcional,—n. 21, porque pao houve para
esta reparticao combinacdo entre os interessados (artt. 1814 e 1841).
Todos tdm parte pellas, porque interessam a todos, e cada um por
iss0o paga-as na propor¢dio da sua quota na avaria.

j) porque o negocio tambem é de commum interesse, as despezas
d’uma quarentena extraordinaria,— n., 22, ou, como diz mais ex-
tensamente o artigo 699 n. 2¢ do codigo da Hollanda, «les frais d’une
quarentaine extraordinaire et non prevue lors de la conclusion de
l'affrétement, autant que le navire et la cargaison y sont soumis, Y
compris les gages et la nourriture des gens de I'équipage». O pavio
por exemplo, que tendo entrado em porto da escala for ahi obrigado
a fazer quarentena, porque o porto, d’onde sahira, tinha sido infe-
ctado e declarado suspeito depois da sua sahida, faz alli despezas,
que devem caber a lodos os interessados na viagem, porque a todos
interessam. ) :

3.° os prejuizos, que resultarem immediatamente ao navio ou 40s
- objectos cartegados do emprego d’aquelles meios e despezas de sat

vagdo commum. D'estas avarias contém os scguintes exemplos 08
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numeros 3, B, 6 p. ¢, 14 p. 2,17 e 20 p, ¢ do artigo 1816 ¢ o ar-
tigo 1848: C

k) apparelhos cortados ou partidos por forgar vella para salvagdo
commum,—n. 3. Se a for¢a das correntes chegar tanto 4 lerra o
navio, ou tdo acossado se vir este por inimigos ou por piralas, que
80 largando todo panno e forcando vella possa cafar-se ou salvar-se,
e na bordada ou na fugida for sacrificada a mastreagdo, ou se rom-
perem cabos, ou se rasgarem vellas, ou se derem outros prejuizos,
lodos estes sdo avaria grossa, como consequencia das manobras e
exforgos feitos em heneficio commum.

1) por egualdade de circumstancias os que soffrerem umas fazen-
das com o alijagmento d'outras, eu com o d’outros objectos ou de
pertences do navio,—n. B; com o rompimento feilo nestc para fa-
gilitar o esgoto da agua,—n. 6 (in.; com a descarga e recarga em
barcos, ou se faga este servigo para alliviar 0 navio nas entradas
- ou nas sahidas de portos de arribada forgada, ou a descarga tenha
80 por fim salvar as fazendas, quando elle nao podér salvar-se,—
nn. 1§ e 17; e vice-versa os que soffrer o navio com os meios em-
pregados para facilitar o alijamento de fazendas ou para salval-as,
—arligo 1848. Nem sempre ¢ possivel em presenca de temporal ou
nos trabathos de prevencao distinguir a verdadeira causa do pre--
juizo acontecido ao navio ou & carga, porque pode provir, entre
outras causas, ou d'um golpe de mar, ou do mesmo jogar do navio_
ou dos proprios actos de esgotar, de alijar, de descarregar e de re-
carregar nos barcos de aligeirar. Muilas vezes devem de ser estes
aclos tumultuarios e precipitados. E inutil prevenir cautellas em
- perigo imminente. Quando se faz alijamento, e como primeiro de-

vem alijar-se nos termos do artigo 1388 (not. pag. 81 do tomo 4.°)
0 {rastes pesados e de menos valor, que podem achar-se esfivados
nas poates inferiores do navio ou no legar mais baixo do pordo, e
ainda quando forem alijades fazendas estivadas ao de cima, mal po-
derd evilar-se que d’ahi venham prejuizos ao navio ou a parle da
carga; estes prejuizos s3o considerados por isso avaria grossa. En-
tendemos o artigo 1848 no sentido de serem avaria grossa os que
soffrer o navio 'por effeito do alijamento ou da salvagao das fazen-
das, fossem causados de proposito ou acontecessem accidentalmente,
com quanto da letra d'elle e do artigo 422 do codigo da Franca,
“que foi a sua fonte, pareca deprehender-se que 56 no primeiro caso
tem logar a avaria grossa. No haveria razdo para que o dono do na-
vio fosse obrigado a compor o prejuizo feito a uns carregadores com
o alijamento, e ndo o fossem estes para com aquelle em analogas
circumstancias. Alijando por exemplo na forga do vendaval fardos pe-
sados € volumosos sem romper para isso a amurada, sem desobstruir
de vergas e de apparelhos a coberta para lhes dar passagem, uns ap-
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parclhos sdo arrastados com os fardos, alguns pannos da amurada
quebram, ou soffre o navio outros prejuizos, quem pode evital-0s
neste extremo? Sendo consequencia do alijamento, como negar-lhes
a natureza de avaria grossa, considerando-se como tal outros pre-
juizos semelhantes, acontecidos a uma parte da carga?

" 4.° ndo sc comprehendendo em nenhum dos tres elementos, que
principalmente constituem a avaria grossa pela nog¢do geral do ar-
tigo 1816 tin., sdo tamhem como tal consideradas pelos numeros 19
e 26 d'este arligo as seguintes despezas: :

m) os premios do emprestimo tomado a risco para pagar as ava-
rias grossas, e do seguro d'estas, Prevenindo possiveis sinistros,
que dém occasido a avarias grossas, podem os capitdes ou os donos
de cmbarcacdes e os carregadores ou tomar a risco ou segurar som-
mas para pagar a quota, que lhes na contribuicdo porventura vier
a caber. O artigo 1706 refere-se a este seguro (nol. pag. 83). Nio
aconlecendo avaria grossa, o tomador e o segurador pagam o pre-
mio convindo, e aquelle restitue o capital emprestado. Se alguma
tiver acontecido, um e outro, pagando o premio, tem direito contra

" os outros interessados na viagem, para que lhes componham a parte,
que por isso lhes tocar na distribui¢do. O navio por exemplo, acos-
sado por tempeslade ou por inimigos, salvou-se, encalhando; o pre-
juizo, que lhe d’ahi veio, reparte-se com as fazendas carregadas, e
cabe a cada um carregador valor a pagar como cem. Um d’estes ha-
via tomado a risco por esse valor sobre certos fardos com o premio
de 10 por °/,; outro tinha segurado com premio de 5 por */, a ava-
ria grossa, que viesse a caber-lhe; os premios desembolsados sdo
repartidos pelos outros interessados, do mesmo modo que pelas suas
mercadorias se repartia o prejuizo causado ao navio pela varacdo.

n) o prejuizo, que soffrerem os carregadores, que para pagar as
quotas, que lhes couberem em repartigdo de avarias, houverem mis-
ter de vender com perda objectos da carga.

Parece inconsequente dos principios estabelecidos que sejam lan-
¢adas cm conta d’uns interessados despezas, que fizeram outros em
seu beneficio, ou os prejuizos, que soffreram para pagamento de di-
vidas proprias,—aquelles premios, que foram cautella contra futu-
ros prejuizos,— esta perda, que ndo contribuiu para salvacdo de
objectos alguns,— umas e outros de inleresse puramente particu-

- lar. Sdo todavia ambos os premios, em todo o caso, despezas, que

ndo entram no orgamento ordinario da viagem, e, assim como a perda

" na venda, despezas necessiladas pelas circumstancias, procedentes de

causas exlraordinarias, e, se nao ligadas intimamente com o sinistro,
qade deu occasido a avaria, a elle relativas. Se este nao fora, ou se
nao fora oreceio do perigo e a necessidade de reparar avaria d'ou-
trem, nem os premios se pagariam, nem houvera sido mister pre-
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cipitar a venda. Estas considera¢des, se ndio justificam, explicam a
disposicao da lei.

Duvididmos de principio que devesse assim entender-se litteral-
mente o numero 20 p. fin. Procurimos completar os seus termos
por forma que se referisse ds perdas havidas pelos carregadores na
venda por preco-inferior da parte da carga vendida pelo capitdo no
porto de arribada forcada, segundo a auclorisagdo, que para isso
lhe dd o artigo 1394 (not. pag. 83 do tomo 4.°) para fazer face
a...... despezas de concertos ou compra de provimentos. Tinha-
mos em favor d’esta interpretagdo o arligo 936 n. 12 do codigo da
Hespanha, que reputa avaria grossa «el menoscabo, que resultare
en el valor de los generos, que en una arribada forzosa haya sido
necesario vender & precios bajos para reparar el buque del daiio re-
cibido por cualquier accidente, que pertenezca & la clase de avarias
gruesas». Estas despezas ¢ as que demais indica o referido artigo
1394 do codigo portuguez tém um fim de interesse commum ao ar-
mador e aos carregadores. E a mesma ideia encontramos depois no
—Manual do apprendiz do commercio n.° 338, quando entre as
avarias grossas classifica... «a differenca de preco da venda que se

‘haja feito de carga para acudir ds necéssidades do navio durante a

viagem, ¢ o frete da mesma carga», Mas ndio ha logar a duvidar -
de que foi aquell’outro, ndo este, o sentido do legislador. O codigo
da Hollanda artigo 699 n. 19 serve-se dos mesmos termos— «les per-
tes essuyées par la vante d’une partie de la cargaison dans un port
de reliche forcée a fin de faire face a ces frais». O do Brasil copiou
no artigo 764 ». 19 a mesma redac¢io do codigo portuguez. E o ar-
tigo 1399 d’este providenceia em hem-do pagamento aos carrega-
dores das fazendas vendidas pelo capitdo, responsabilisando por elle
os donos do navio, e dispensando portanto, porque se torna desne-
cessaria ¢ incompativel, a reparacdo d conta de avaria grossa.

Artigos 1817, 1818 p. 1., 1824.

~Art. 1818 5. 1. Sdo avarias simples ou particulares 1.° 0
damno acontecido 4s fazendas por borrasca, présa, nau-
fragio ou encalho fortuito duranle a viagem: 2.° as despe-
sas feitas para as salvar; 3.° a perda de cabos, amarras,
ancoras, velas e mastros, causada por borrasca ou outro
accidente de mar; 4.° as despesas de reclamagdo, sendo
onavio € as fazen Jas reclamados separadamente; 5-° o con-
cerlo particular de vasilhas e as despesas incursas para
conservar os effeitos avariados; 6.° 0 augmento de frete, e
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despesas de carga e descarga, quando, declarado o navio
innavegavel, as fazendas sao levadas ao logar do deslino
POr UM 00 MAIS DAVIOS ... v v vv v e vnnnnn
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Art. 1817. Nao serao reputadas avarias grossas, posto
que feilas voluniariamente e por deliberagBes molivadas
para bem do navio e carga, as despesas causadas por vi-
cios internos do navio, por sua innavigabilidade, ou por
falta e negligencia do capltao ou gentes da lnpulacao To-
das estas fazem a cargo do capitao ou do navio.

N T - () B

Como fica dicto (not. pag. 183), as avarias particulares compre-
hendem, como as communs, prejuizos e despezas extraordinarias,
mas nem para estas nem para aquelles foi ouvido o conselho da equi-
pagem, nem, quando o fosse, tenderam a evitar de mal maior os
objectos interessados na viagem, nem foram consequencia de meios
empregados para esse fim. Se dos prejuizos de proposito causados
ou das despezas feitas algum beneficio resultou, foi privativo da carga
ou do navio. Pode a avaria particular importar tao graves prejuizos
¢ despezas ldo grandes, como a avaria grossa. A differenga entre
uma e outra ndo estd na gravidade do sacrificio, senio no fim do
commum interesse, ¢ na exclusio de toda a causalidade no acon-
tecimento, que the deu origem.

Sao por isso hypothesés de avaria particular, segundo os artigos
1817, 1818 ¢ 1824, com relagio ao navio,—

a) asua perda, ou inteira pelo naufragio, ou parcial pelo encalho,
¢ os prejuizos, que s6 elle soffrer por effeilo d’estes sinistros e de
tormenta e présa, como a perda de amarras, de mastros, de vella-
me, ¢ d'outros apparethos,*—n, 3:

b) as despezas com a sua reclamacdo, feita esla_em separado da
da carga (not. ant.),—n. 4:

c) a somma, que levarem, a mais do frete do navio julgado inna-
vegavel durante a viagem, outro ou oulros navios afrctados pelo ca-
pitdo nos termos do artigo 1523 para conduzir a carga ao porto do
destino (uot. pag. 164 do lomo 4.°), e nesse caso as despezas da
carga e descarga no porto, onde a baldeacdo se fez,—n. 6:

d) as despezas, de que precisou, ¢ a que deram occasido vicios
proprios, innavigabilidade, que néo for causada por forluna de mar

(@) Pag. 95 do lomo 4.°
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(not. pag. 8), faltas, culpa ou negligencia do capitio ou da tripu-
lagiio, ainda que feilas voluntariamente e precedidas de deliberacdo
do conselho da equipagem, —artigo 1817. A m4 construccio do
navio, ou a construcgao de materiaes improprios; o estado de inna-
vigabilidade, em que emprehendeu a viagem; a falta de apprestos
e de provimentos; quaesquer outros factos de imprevidencia, ou
omissdes de circumstancias indispensaveis, como as que vém enu-
meradas no arligo 1824, com quanto occasionassem o risco, ou o
augmentassem, e tornassem urgentes as providencias tomadas e as
despezas feitas, foram a causa principal dos prejuizos. O sinistro,
como effeito d'estas causas, apenas secundariamente concorreu para
elles. Nunca poderiam com justica imputar-se aos carregadores pre-
juizos, que resultam de causas, que lhes sdo extranhas. Disposi¢do
analoga se conlém nos artigos 178 ¢ 183 para o transporte por terra.

(not. pag. 144 do tomo 1.°).

De avarias particulares da carga sio exemplos —

€) as despezas com a sua salvag¢do, inteira ou parcial, ou para
preservar de completa ruina os reslos avariados,—nn. % e B:

f) as da reclamacdio feita em separado da reclamacéio do navio
(not. ant.),—mn. &:

g) as de descarga e recarga cm porto, onde o navio houve mister
de concerlar-se; e, se este ndo soffrer concerto, as de baldeacdo e

. carregacdo em oulro ou outros, que os carregadores afretarem nos

v

termos do artigo 1525 . 2, e nesse caso o prejuizo, que lhes trou-
xer o possivel frete a maior do que pagariam pelo navio deixado,
se conlinuasse viagem (d. not. pag. 166 do tomo 4.°),—n. 6:

h) a perda ou os prejuizos, que sofrer por efleito de naufragio

" ou de presa, de tormenta, de encalho fortuito ou insuperavel (not.

pag. 8), de humedecimento com a marezia, de derretimento com a
agua entrada etc., —n. 1: '

i) e os que resultaram de culpa ou de negligencia do capitdo ou
da tripulagdo, porque ndo fechou bem as escotilhas, ndo fez amar-
rar competenlemente o navio, ndo o forneceu de aparelhos apro-
priados, carregou-o além do seu lote, escondeu nelle por sua ou
alheia conta objectos de contrabando, ou metendo-o sem percaugéo
por mares, que piratas ou inimigos sulcam, sujeitou-o a ser apresado,
etc.,—art. 1824.

Artigos 1819, 1825 ». 1.
Act 4819, ... ... eeeeeeeeee | (g)
Art. 1825 p. 1. .. ..., .. e e e '

(a) Pag. 95 do lomo 4.°
(8) Pagz. 84.
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Ndo sdo rigorosamente avarias as despezas ordinarias feitas na
entrada e sahida voluntaria, maiores ou menores segundo as con-
dicdes hydraulicas e circumslancias do tempo e logar, as de segu-
ranca no ancoradouro, os direitos de porto € de navegacdo, e 0s
prejuizos, que resultarem do mesmo emprego de meios para salva-
¢@o ou heneficio da carga e do navio, ainda que para este emprego
¢ para aquellas despezas tenha sido ouvido, ¢ haja consentido, o
conselho da equipagem, ¢ d’alli viesse o beneficio e salvagdo com-
mum. Quando por exemplo a harra for de difficil accesso, ou tao
obstruida de baixos, bancos de areia, restingas e cachopos, e de Lo
pouca profundidade, que nem durante as marés vivas possa boiar o
navio com toda a carga, nao se podem dizer avarias as despezas de
aligeiral-o em barcos & entrada ou & sahida,—a direccdo de pritico,
— outras despezas de uso e indispensaveis nessa: occasiao,— os di-
reitos de porto,— e os mesmos prejuizos, que sofrerem apezar de
todas as precaucdes o navio, a carga a bordo, e a que for conduzida
nos barcos. As despezas com o pagamento dos direitos, com a bal-
deacdio da carga e com os outros meios de salvacdo empregados en-
tram no orcamento ordinario da viagem (not. pag. 85), conta com
‘ellas o capitio para a fixacio do frete, e, a ndo haver por lanto
clausula especial no fretamento ou nos conhecimentos pasa que fi-
quem a cargo d’outrem, recahem no armador.

Ha uma differenca sensivel entre as disposicdes dos artigos 1819
¢ 1825 e as dos numeros 10, 14 ¢ 17 do artigo 1816 (not. pag. 160).
No caso d’aquelles a entrada e a sahida foram voluntarias; os pe-
rigos sdo_conhecidos; as difficuldades sabidas; as despezas calcula-
das; as circumstancias ordinarias. No caso d’este tudo é extraordi-
rio, a arribada, as despezas, a estada ¢ o seguimento da viagem.
Poré¢m no primeiro mesmo d’estes casos nos proprios portos, onde a
entrada ndo ¢ forcada, e aonde a pilotagem ¢ despezas de alliviar
o navio sdo ordinarias, e por isso de conta do armador, podem umas
coutras despezas, mudadas as circumstancias, tornar-se avaria grossa;
por exemplo se o navio entrando tocar, abrir agua, descarregar
mais fazendas para aligeivar, ou praticar outros factos da natureza
dos que importam res ,»onsabllldadc por avaria grossa; ou se tiver
- sofrido a sahida tal marezia ¢ venlo contrario, que seja obrigado a
recolher ao porto, donde acabava de sahir, tomando pratico para
esse fim, pagando servicos de assistencia ou de salvados, ou fazendo
apezar do conhecimento da localidade outras despezas para bencficio
e salvacdo commum,

Artigo 1820.
Art. 1820. As disposicoes, eslabelecidas nos artigos HI,
IV, Ve VI (arit. 1815, 1816, 1817 ¢ 1818) acerca das
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avarias grossas e das avarias simples, sio egualmente ap-
plicaveis a eslas barcas e aos objectos nellas carregados,
segundo as diversas causas, Ce que o faclo resulte.

Os barcos de aligeirar, em que foram, como fica diclo (notas an-
teriores ), ou embarcados objectos destinados ao navio, ou bal-
deados d’este, que os conduzia, podem, como os mesmos objectos,
sofrer avaria no trajeclo do porto para o navio, que sde, ou delle
para o porto, se entra. A legislacio exposta nos arligos 1816—1818
(not. pag. 153 e 166) é applicavel ds avarias, que sofrerem nesse
trajecto uns e outros; sé a avaria grossa, que lhes acontecer, ¢ com-
partida por todos, porque formam, do mesmo modo que o navio
com a sua carga, uma communhio de interesses. Se por exemplo
na quebra do mar 4 entrada ou sahida da barra uma vaga hume-

~ decer os objectos embarcados nos barcos e os estragar, ou estes so-
frerem com o choque das ondas, ou forem impellidos contra a costa,
uns ndo compoem aos outros a avaria acontecida, porque foi parti-
cular. Mas, se para evilar perda maior se fizer varar um dos barcos,
“ou for alijada d’elle parte da carga, verifica-se caso de avaria grossa,
repartivel entre aquelle e esta.

o Artigos 1822, 1823. - - :
Art. 1822, Reciprocamente, e até ao momenlo em que
as fazendas carregadas nas barcas sio descarregadas no
-logar do seu desting, e eniregues aos consignatarios, con-
tinuam em communhdo com o navio e com as demais fa-
zendas da carga, e contribuem nas avarias grossas, que
possam acontecer-lhes. o
Art. 1823. As fazendas, que ainda ndo estiverem a bor-
do das barcas, nao contribvem nas perdas, que acontece-
rem nesse lempo ao navio, para cuja carga sao destinadas.

Os objectos baldeados do navio para barcos de aligeirar ndo so
fazem communh@o com estes para o effeito da reparticdo da respe-"
ctiva avaria (not. ant.), continuam tambem para o mesmo efleito
na communhdo, que tinham com o navio, apezar de separados
d’'clle, até que sejam enlregues aos consignatarios. A haldeacio teve
logar por necessidade urgente; os objectos baldeados consideram-se
como embarcados no navio; pertencem & carga, a sua viagem havia
principiado, e ainda ndo términou.- Se por exemplo o navio, apezar -
de aliviado, varou, porque a lripulagdo desesperara de salval-o
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d’outro modo, concorrem a compor-lhe a avaria os mesmos objectos
baldeados nos barcos. Tocou, mas surdiu, porque foram alijadas al-
gumas das [azendas, que tinham ficado a bordo, tambem aquelles
entram na composicio d’este alijamento. Uma parle dos mesmos
objectos, que os harcos transportam, foi alijada, tambem nesse pre-
juizo tem quinhdo o navio e a restante carga a bordo.

Em quanto pois o navio e a carga a bordo podem compor-se re-
ciprocamenle a avaria acontecida, e contribuir para composicdo da
que tiverem os objectos baldeados nos barcos, estes objectos estdo
sujeitos ao encargo duplo, que ndo raras vezes sofrerdo, de reparar as
avarias na mesma occasido acontecidas aos barcos, ao navio e dquella
parte da carga. E reciprocamente tem a vantagem de fazer-se in-
demnizar de suas avarias ndo so pelo navio, que as conduzia, e
pela carga a bordo, a que pertencem. e de que fizeram parte, mas
pelos barcos de aligeirar, que as conduzem.

Nio entram na communhao com o navio e por tanto no rateio
da avaria grossa, que succeder a este, os objectos, que destinando-
se & sua carga ndo estiverem na occasido do sinistro carregados nos
barcos, ou ndo forem ainda em caminho para elle; por exemplo os
que estiverem sobre a praia com destino ao navio, que ndo podendo
pela sua grande lotacao recebel-os no porto sofre na sahida avaria
grossa. Nem a viagem d’aquelles objectos estd ainda principiada nos
termos dos artigos 1656, 1789 e 1816 fin. (not. pag. 16, 98 e 153),
nem o navio as pode considerar carga sua. Ndo obsta o artigo 1511,
pelo qual as fazendas, que ndo foram conduzidas na viagem res-
pectiva, concorrem apezar d’isso a compor a avaria grossa do navio
(not. pag. 178). As hypotheses sdo differentes; na d’este artigo o
navio tinha partido sem carga ou com a carga incompleta, porque
os interessados a ndo metteram a bordo; houve da parte do carrega-
dor uma ommissdo voluntaria, que nao deve offender os interesses
do armador.

SECCAO II

Da reparticfio e da contribuicio na avaria grossa
ou cormmum

O codigo do Brasil titulo xtt1 cap. 11 inscreve-se—Da liquidacio,
reparticdo e contribuicdo da avaria grossa. O codigo portuguez,
com quanto na inscripcao d’esta secc@o 1 do titulo xv se ndo re-
fira a liquidaciio da avaria ou a sua regulagao legisla tambem sohre
esta, nem podéra tractar d'uma sem a outra, porque antes da repar-
ticdo primeiro é necessario liquidar, regular determinar o que tem
de repartir-se.
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A liquidacio pois e regulacio da avaria grossa é o acto da de-
terminacdo, feita por peritos em falta de convencdo, e homologada
pela competente auctoridade, do quinhdo, que tem os objectos in-
leressados na viagem, cada um segundo o seu valor, na perda con-
slitutiva da avaria grossa, em vista do-termo de mar ou protesto
do capitdo, conhecimentos, facturas, e demais provas da perda re-
sultante do sinistro (not. seg.).

\

Artigo 1814.
Art. 1814. As avarias regulam-se na conformidade das
disposigdes d’este codigo em falta de convengdes especiaes,
expressas nas carlas de fretamento ou nos conhecimentos.

-0 mutuo consenso é a primeira e mais sensata lei, quando ndo
repugnar com a essencia do acto; os.melhores juizes do proprio in-
teresse sdo os proprios interessados, a melhor sentenca a que for
dictada pelo reciproco interesse, representado em uns ¢ outros pela
harmonia na escolha dos meios necessarios ao fim, que se propoem.
Os pactuantes pois, declarando expressamente sua vontade nos fre-
tamentos ou nos conhecimentos, podem determinar a férma e ter-
mos, em que deva de regular-se e distribuir-se por elles a avaria,
que sobrevier. Em falta d’esta convencdo legisla o codigo nos arti-
gos 1836 e seguintes. s

Artigos 1839, 1840.

Ari 1839. A regulacdo e repartigdo das avarias grossas
fazem-se a dilligencias do capitao, e por arbitradores ex-
- pertos.

Os arbitradores sio nomeados pelas partes, ou pelo tri-
bunal commercial do districto, fazendo-se no reino. No.
estrangeiro, pelo consul portuguez. Os arbitradores antes
de operar preslarao ]uramento. A reparuqao serd homolo-
gada pelo tribunal respeclivo: em paiz estrangeiro, pelo
consul, e na sua falta pela auctoridade competente do lo-
gar.

Art. 1840. Deixando o capitdo de fazer as diligencias
ordenadas no artigo precedente, os donos do navio ou das
fazendas podem requerer a regulagdo e reparligio sem
prejuizo da ac¢do de indemnisa¢do contra o capildo.
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Apenas o capitdo apresentar o termo de mar, segundo 0s artigos
1377, 1389, 1405 ¢ seguintes (not. pag. 69 e 87 do tomo 4.°),
deve a instancia e sob sua direccio proceder-se d regulacdo e re-
parti¢do da avaria, porque d’este Lermo consta a historia da viagem,
melhor do que podéra provar-se por outra férma; e s elle pode
appresentar mais desinvolvidamente para se proceder ao rateio a
conta ou o estado demonstrativo das perdas, prejuizos e despezas.

Do mesmo modo que -em todos 0s mais casos, onde entra a in-

formacdo de peritos, a avaria deve ser liquidada, regulada e repar-

tida por avaliadores nomeados nos termos do mesmo artigo 1839,
porque so estes- podem pela sua pratica em negocios de mar de-
terminar o valor do prejuizo e segundo as bases do artigo 1841 e
seguintes o quinhao a dividir. O codigo do Brasil, mais explicito
do-que a legislagio contida no codigo portuguez e no regulamento
anterior sobre avarias, aprovado pela regia resolugido de 30 de agosto
de 1820, manda no artigo 772 que os perilos examinem e decla-
rem no seu laudo «1.° de que procedeu o damno; 2.° a parte da
carga, que se acha avariada, e por que causa, indicando as suas
marcas, numeros e volumes: tractando-se do navio ou de seus per-
tences, quanto valem os objectos avariados, e quanto poderd im-
portar o seu concerto ou reposicio». Todas estas declaracdes sdo
necessarias para determinar os reciprocos direitos dos interessados
na viagem, e os d’estes e de seus seguradores.

Quando o capitio nao promover a regulacdo e reparticio da ava-
ria, pertence aos interessados no- navio ou na carga requerel-a nos
mesmos termos, ¢ demandar aquelle pelos prejuizos resultantes da
sua falta. : .

Ou a diligencia se faca a instancias do capitdo ou dos interessa-
dos, a homologacdo é indispensavel pela forma indicada no artigo

. 1839 nestes como em outros casos para dar forca ao que por ser

convenio ou informagdo particular a ndo tem de per si (not. pag.
78 do tomo 3.°).

A intervencdo dos consulés e agentes consulares na liquidacdo,
regulacdo e reparticio das avarias, quando este processo tem de
correr em paiz estrangeiro, deduz-se da natureza mesma d’essa
instituicdo. Assim como no reino aos tribhunaes e auctoridades na-

- cionaes, ndo podiam em paiz estrangeiro caber a outros aquellas

funcgdes. Os agentes consulares sao os protectores naturaes dos
subditos do paiz, que representam, encarregados por isso de defen-
del-os, de accommodal-os em suas questdes, de dirigil-os, e de zelar
¢ promover os seus interesses. Neste pensamento foi redigido o im-
portante regulamento consular de 26 de novembro de 1851; e com
especial referencia ds avarias o-artigo 93 d'este regulamento cha-
ma-os a senlenciar, ¢ o Tractado de commercio e navegacdo de 9

-

1
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de margo de 1853 com a Franca, approvado por carta de 2 de se-'.
ptembro do mesmo anno, commette-lhes regulal-os nos respectivos

paizes, em falta de estipulacdo e contrario entre os armadores,

carregadores e seguradores excepto quando nellas estiverem inte-

ressados subditos do paiz, onde exercem as func¢des, porque de-

vem nesse caso régulal-as as auctoridades locaes, se a outra cousa

se nd@o houverem sujeitado por compromisso amlgavel todos os in-

~ teressados (a).

‘Artigos 1836, 1837, 1838.

Art. 1836. As avarias grossas ou communs sio regula-
das e repartidas no logar, onde o navio descalreoar no
fim da viagem: salvo tendo a viagem logar para as colo-
nias ou outros estabelecimentos, dominios e possessdes
ultramarinas do estado; nesle caso as reparti¢des serao re-
guladas no logar do reino, donde o navio partia.

Art. 1837. Rompendo-se a viagem no reino, ou varando
nelle o navio, as repartigdes das avarias serdo reguladas’
no logar do reino, donde o navio partiu, ou deveria par-
tir.

Art. 1838. Rompendo-se a v1a0em eslando o navio féra
do reino, ou vendendo-se a carga em um porto de arribada
for¢ada, a reparti¢do da avaria devera ser regulada no lo-
gar, ende aconteceu o rompimento, ou no ‘da venda da
carga. ‘

Os artigos 1836, 1837 e 1838 determinam o logar, onde as
avarias devem ser liquidadas, reguladas e repartidas.

Em regra a avaria liquida-se no logar, diz o artigo 1836 p. 1,
onde o navio descarregar no fim da viagem. Este é o principio ge-
ralmente recebido (artt. 15 do d. regulam. de avarias, 414 do cod.
"da Franca, 948 do da Hespanha, 772 do da Hollanda, 786 do do
Brasil). E como algUmas fazendas carregadas podem dirigir-se a
portos intermedios da viagem, ndo ao do destino do navio, regula-
se a respectiva avaria em cada um dos portos, onde forem descar-
regadas, porque termina ahi a sua viagem. Foéra injusto que, des-
tinando-se differentes carregadores a diversos portos da escalla, por
ventura muito distantes do porto, a que se o navio destina, fossem
todos obrigados a concorrer alli, muilas vezes em longes terras e

(a)"Vej. tomo 6.°
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paizes estrangeiros, para assistir ao processo da liquidagdio e repar-
ticdo da avaria. O porto, onde termina a viagem, ou em que foi
descarregada ou entregue a carga, é o mais proprio para esla re-
particdo, porque se liquidam e facilmente se saldam ahi, e nessa
occasido, as contas relativas ou a toda a viagem, ou a viagem dos
objeclos descarregados..
Por excepcdo faz-se a liquidagdio e reparticio em porto nacional
ou estrangeiro differente do do destino nos seguintes cazos:
1.°,—d. art. 1836 p. 2, no porto da costa de Portugal, donde
o navio sahiu com destino ds possessdes ultramarinas, se ahi che-
gar; 2.°,—art. 1837, no porto da costa de Portugal, donde o navio
estivéra para sahir, quando se rompeu ahi a viagem, e no porto,
donde sahiu, se o rompimento tiver logar ou a avaria acontecer em
outro ou em outras paragens da mesma costa, e nao poder seguir,
qualquer que fosse o destino do navio, ou fosse para portos do reino,
ou das possessdes ou estrangeiros; 3.°,—art. 1838 in med., do
mesmo modo no porto da costa de Portugal, onde, entrando arri-
bado o navio, for vendida a carga; 4.—d. art. 1838, em porto
estrangeiro de asribada forcada, quando ahi terminou a viagem pelo
rompimento d'esla ou pela venda da carga; ou no porto nacional,
d’onde havia sahido o navio, quando a avaria ndo poder liquidar-se
naquelle (art. 1842 fin. pag. 181).
Estas cremos ser as disposi¢des dos artigos 1836 p. 2, 1837 e
1838, com quanto ndo seja explicitamente determinado o seu pen-
samento, e s2 designe ahi, em" vez de termos geraes, em que se
comprehendam todas as avarias, que podem accontecer, uma so es-
pecie d’estas — a varagdo. S
A primeira d’estas excepcdes ndo tem fundamento plausivel, por-
que os arbitros, os tribunaes e as auctoridades sdo tdo compelen-
tes e tio compelenlemente auclorisadas nas possessdes ultramarinas
como em qualquer porto, donde o navio tiver sahido. Em vez da
- segunda exceigdo preferiramos que o processo da liquidagao corresse
e a reparticdio da avaria se fizesse em qualquer porto nacional, onde
0 navio aportasse, ou aonde depois de ter aportado fosse rota a
viagem. Seria mais coherente esta disposi¢io com o que legislam
o0s artigos 1836 pr. e 1838 para casos de sinistros acontecidos fora
do reino. Sahindo do Tejo um navio, tio grande mar apanhou logo
pela proa, que teve de recolher arribado ao porto. E certo que o
processo ha de correr em Lisboa. Mas, se impellido por circum-
stancias, que nem sempre podem explicar-se, tiver-de arribar 4
Figueira, por que ndo ha de o processo correr- nesta villa?
O auctor do codigo portuguez, commentando o citado antigo re-
gulamento de avarias, diz a pagina 63 (a) — «O logar de ajustar
(a) d. comment. sobre a legisl. portug. &cerca de avarias,

rd
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avarias menos sujeito a questdes ¢ o porto da descarga; o segundo
é o porto do embarque. Deve sempre evilar-se o ajuste em porto
intermedio». Tomamos estas expressdes como justificacdo do que
muitos annos depois 0 mesmo auctor escreveu nos artigos 1836 p. ¢
¢ 1838 do codigo de commercio. Parece-nos com tudo que, sendo
commettida a liquidacio e reparticio das avarias a peritos, que de-
vem ser ou considerar-se habilitados em todos os portos, e havendo -
de submetter-se a sentenca arbitral 4 homologacio do tribunal d’um-
porto nacional, egual perante a lei a qualquer outro do reino, nem
pode a liquidacdo das avarias ser mais sujeita em um porto do que
em outro-a questdes e duvidas, nem ser suspeito porlo algum in-
termedio. E se alguns o podem ser, e se os menos sujeilos a ques-
toes sdo os da sahida e os da descarga, por*que nao ter seguido &
risca e em toda a sua extensdo esse principio?

O codigo do Brasil arligo 786 limita-se a estabelecer a disposi¢do
seguinte: — «A regulagdo e repartigio das avarias grossas deverd
fazer-se no porto da entrega da carga. Todavia, quando por damno
accontecido depois da sahida o navio for obrigado a regressar ao
porto da carga, as despezas necessarias para reparar os damnos da
avaria grossa podem ser nestes ajustadas». Esta disposi¢do, clara,
_ concisa e terminante obvia a todas as duvidas.

“Artigo 1841.

Art. 1841. As avarias communs serdo repartidas por
contribui¢do sobre o valor das fazendas carregadas, que
ao tempo do sinistro se achassem a bordo do navio, ou
nas barcas de descarga, ou que se alijassem por necessi-
dade, antes que o damno aconlecesse, ¢ sobre ametade do
valor do navio, e ametade do montante do frete. As espe--
cies amoedadas ndo contribuirio além da ametade do seu
valor nominal. ’

S

Liquidada a avaria grossa, é mister fazel-a repartir. Fica esfabe-
lecida a regra geral dcerca dos objectos, sobre que deve pezar ou
pelos quaes deve fazer-se esta reparticao (not. pag. 153): dos que
nio estdo sujeltos a esse onus e dos que ndo sdo indemnisados
tractam os artigos 1845, 1846 e 1847. O artigo 1841 determina
o valor, em que devem de entrar no rateio os objeclos sujeitos a
elle. Sofreu avaria grossa o navio; sofreram-n’a as fazendas, objectos
e valores da carga, ou os barcos de descarga, ou a carga- baldeada
nestas. Deverdo as fazendas, os valores, o frete, o navio entrar pelo
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seu valor intciro? ou sémente com parte d'cste valor? & neste
caso com que parte? T

Entram no rateio @s fazendas pelo seu valor total, & excepgio
das especies amoedadas, que ndo contribuem além da metade do
seu valor nominal;—e o navio e frete por metade, cada um, do seu
valor. Avaluaram-se por exemplo a avaria em 8108000 réis, o navio
em 20.0003000 réis, as fazendas pertencentes a um carregador em
£.5008000 réis; o frete foi de 1.0008000 réis. O navio entra no
rateio pelo valor de 10.0003000 réis, o frete em 5004000 réis, a
carga em scu total valor. Cabem no rateio (a)

A0 NAVIO c oo vvonnnns cereeas veeeeenssosones 4B0OBO00 réis
20 frete coveenereeinenennnnns cerenceeenes. 228500 »
a um dos carregadores.....e.ce0v0ieenecse... 1353000 »
a outro.dicto......oenns Ceteeaene ceeeseess. 2028500 »-

Pelo codigo da Hollanda artigo 727 fin. as especies amoedadas con-
tribuem na avaria «d'aprés le cours du liewt, ou linit le voyage. Parece-
nos preferivel este alvitre. O valor politico e nominal da moeda. pode
differir do valor real ou do mercado: sdo conhecidas as causas d’este
phenomeno -economico-politico (not. pag. 50 e 113 do tomo 2.%);
e como o valor, que se salva, é o que deve_de concorrer a compor -
a avaria, d’onde resultou o salvamento, é mais natural que a moeda
_venha concorrer pelo valor, que tem no logar, em que se faz a re-
particdo. Se 4.90004000 réis, ouro ou prata, valem £.0008000 réis
naquelle logar, ¢ este foi o valor salvo, ndo vemos razio para que
‘devam reputar-se no valor so de 2.0004000 réis.. ‘

Nao diz o artigo 1841 .se deve regular para o rateio metade do
valor, que tiver o navio no porto da descarga ou no termo da
viagem, ou se do que tivera no da partida. O codigo’da Franca ar-
ligos 304, 401 e 417 tomam-n’o-para esse fim em s6 metade «au
lieu du déchargement. Os da Hollanda e da Hespanha consideram-n’o
para esse effeito na totalidade do seu valor actual, — el buque (diz
este no art. 965) com sus aparejos. ...segun el estado, en que se
hallen, — sur la valeur du navire (diz aquelle no art. 727) dans
I’état, ou il se trouve & son arrivée. O do Brasil artigo 787 é muito
explicito em declarar que «liquidando-se as avarias grossas ou’ com-
muns no porto da entrega da carga, hao-de contribuir para sua
composigdo:.. .. 2.° 0 navio e seus periences pela sua avaliagdo no
porto da descarga, qualquer que seja o seu estado....»

(a) A materia collectavel

B avaria grossa
C valor contribuinte de cada um
A:B::C: =z
Bx<C__

— X
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Para considerar o navio em s6 metade.do scu valor no logar da
descarga segundo o codigo da Franca ha apenas a presumpciio de
que a avaria lhe fez perder metade do valor, e que so metade por
tanta foi salva. Todavia esla presumpc¢ao ndo passa d'um calculo,
puramente ideal,. e aquella disposicio nao pode abranger com a
mesma egualdade, como fora mister em uma let. todos os casos ava-
riosos com suas condi¢des e circumstancias dilferentes. Sahiu por
exemplo do Tejo um navio com deslino a um porto da Inglaterra:
apresado por piratas depois de porfiada resistencia.~sofreu ahi grave
avaria; resgatado e concerlado conlinuou sua viagem; chegado ao
porto do destino, correu o processo da reparticao da avaria, isto €
do valor do resgate (art. 1816 p. 1); o navio é considerado neste
rateio por metade do valor, que lem entdo, porque se presume ser
essa melade o valor, a que ficou reduzido pelo combate, ou Jo valor,
que se resgatou. Até aqui ndo oflercce difficuldade a aplicacdo da
lei Mas, se o navio ndo poude resistir; se ndo sofreu portanto com
o apresamento; se foi logo depois resgaiado; se chegou ao logar do
destino sem prejuizo, féra injustica relaliva lomar para o rateio do
resgate metade s6 do seu actual valor, ndo todo esle, porque nao
careceu de concerlos, como carecéra no caso anlerior, e todo elle
foi salvo, ndo metade sémente. Supponha-se que por alturas de Vigo
sofreu avaria grossa, que o fez arribar para concertos. Feitos estes,
continuou viagem: repartida a avaria, coube-lhe quinhdo na razdo
de metade do valor, em que chegara alli, porque esta metade é o
valor, que se presume liquido dos concertos. Mas, se ficou innave-
gavel, e a carga se descarregou ahi, fora tambem injusti¢a relativa
tomal-o por metade do valor actual, e nio por todo este, porque
nao ha a descontar, como naquelles casos, melhoramentos subse-
quentes ao desastre sofrido. A disposi¢do por lanto dos arligos 304,
401 ¢ 417 do codigo da Franca (e a do artigo 1841 ;. 2 do codigo
portuguez, se a sua mente for considerar metade do valor do navio
no porto da descarga), presta-se a injusticas relalivas e a desegual-
dade, na sua applicagdo, segundo a desegualdade das circumstan-
cias.

Tomar para o mesmo effeito metade do valor, que o navio tinha
no porto da sahida, se esse é o pensamento do artigo 1841, -ndo
é mais feliz alviire, porque ndo lem, sequer, aquelle fundamento;
no porto, donde sahe, ndo occorreram circumstancias, que o fizes-
sem deteriorar em metade.

Adoptaramos com preferencia o principio consignado naquellou-
tros codigos ndo s6 quanto ao valor, em que o navio deva cntrar -
no rateio, mas em quanto ao logar, em que esse valor haja de ser
determinado. Deveram pois o navio e seus pertences, como pclo

-codigo do Brasil, concorrer para a avaria «pela sua avaliacio ne
12
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porto da carga, qualquer que seja o seu cstador; scja qual este for,
, contribue para compor a avaria, donde resultou o salvamento ou 0
valor, que se salvou. :

Do frete dizemos o mesmo. Os codigos da Franca nos arligos
citados e do Brasil no arligo 787 n. 3 contam-n’o por metade, por-
que, devendo entrar no rateio pelo valor, que se tiver salvado, li-
quido das despezas, a que estd sujeito, de sustento e soldadas do
capitdo e da tripulagdo, presumem-se estas em metade do frete. To-
davia, assim como o da deterioragdo do navio, o calculo d’estas des-
pezas em metade do frete é arbitrario, e pode differir mais ou menos
do que effectivamerte custaram segundo a natureza e extensdo da
viagem, e mais circumslancias, que sempre influem na diversidade
dos precos. Pelo codigo da Hollanda artigo citado faz-se a reparti-
'¢80.... ... «sur le montant du frét, deduction faite des gages et
de la nourriture des gens de I'équipage.. . .. O da Iespanha se-
guiu o mesmo principio no artigo 966, mandando entrar no rateio
...... «el importe de los fletes devengados en el viage con des-
cuento de los salarios del capitan et la tripulacion».

Arligo 1511. .
Art. 1544, Acontecendo ao navio, partido sem carga
ou com s6 parte da carga, alguma avaria duranle a viagem,

que se devesse regular como avaria grossa no caso que’

tivesse a carga inteira, o frelador terd direilo de exigir do
afretador a contribuigio de dois tergos pelo nao carregado.

O artigo 1841 (not. ant.) presuppGe que fora metida a bordo
toda a carga. Pode com tudo o navio levantar ferro sem esta ou so
com parte d’ella, porque os afretadores a ndo carregaram em tempo
(not. pag. 149 do tomo 4.°). O arligo 1511 determina qual deva
ser a responsabilidade d’estes, acontecendo ao navio avaria. grossa.
Pode o artigo entender-se de dois modos,—ou que 0s carregadores
tem obrigagdo de compor-lhe dois tercos do prejuizo, — ou’ que s6
entram no rateio pelos dois tergos do valor, que ndo fora carre-
gado. Entendido d’aquelle modo, o dono do navio recebe d'elles duas
tercas partes do valor da avaria, e distribue com as fazendas a bordo
uma ter¢a parle somente. Repugna esta interpretagdo. A omissdo
dos afretadores ndo é 3o grande, que merega pena tdo despro-
porcionada. Muito fora sujeital-os, do mesmo modo que os dos ob-
jectos metidos a bordo, & responsabilidade commum, considerando
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embarcados os objectos, que o ndo estdo. Todavia a redaccdo do
artigo presla-se a essa interpretacdo, e corrobora-a o artigo 1821
(not. seg.), pelo qual os objectos baldeados nos barcos de alligeirar
supportam duas tercas partes da avaria, que lhes ou aos barcos
acontecer. Preferimos a segunda interpretagio. Pedro por exemplo
ajustou o transporte de cem pipas de vinho. Vencido o tempo da
estadia, nenhumas embarcou. O navio sahiu sem ellas, e soffrcu
avaria grossa. Na reparticio d'esta Pedro entra na propor¢do de -
dois tergos do valor, que ndo carregou. Se tiver mettido a bordo
setenta pipas, estas entrardo no rateio pelo total valor, as restantes
pelo de dois tergos. Ha neste modo de entender o artigo um prin-
cipio de equidade para todos os interessados no navio, no frete e
pa carga. Fora duro obrigar o carrcgador a contribuir para a com-
posicdo da avaria na proporcdo do valor inteiro dos objectos, cuja
carregacdo foi afrctada, ndo tendo carregado nenbuns, ou tendo
carregado s6 parte. Mas ndo o fora menos sujeitar o navio a pre-
juizo muito superior. distribuindo a avaria pelos embarcados, nao
" pelos que deveram tel-o sido, e pdo o foram.

D’este modo entendido, o artigo 1511 faz cxcepgdo ao artigo
1841, determinando um caso, em que o0s objectos, que tem de con-
correr a compor a avaria grossa do navio, ndo sdo considerados no
rateio pelo seu total valor.

Artigo 1821.

Art. 1821. Se acontecer durante o trajecto quer as bar-
cas quer s fazendas nellas carregadas um damno repu-
tado avaria grossa, este damno serd supportado um tergo
pelas barcas e dois tercos pelas fazendas embarcadas a
seu bordo.

O principio da contribui¢do reciproca da avaria entre o navio e
sua carga (not. pag. 133) ndo se estende ao rateio da que succeder
aos barcos de alligeirar ¢ aos objectos ahi haldeados ou conduzidos
(not. pag. 169). O artigo 1821 modifica-o. Segundo a sua letra
~ divide-sc a avaria em tres partes, uma das quacs recahe nos bar-
cos, e as duas outras nestes objectos. Yarou por exemplo um dos
barcos, e foi arbitrada a avaria em 603000 réis; os donos dos obje-
ctos a bordo pagam 408000 réis. Foram alijados alguns d’cstes,
a avaria é de 908000 réis, o dono do barco responde por 304000
réis, ¢ os restantes 608000 réis distribuem-se na proporcdo dos
respec®vos interesses por cada um dos carregadores. E como os ob-

.
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jectos carregados nos barcos fazem communhdo com o navio e fa-
zendas a bordo (not. ao art. 1822 pag. 169). os dois tercos (con-
tinda o codigo da Hollanda art. 704, ommittida esta parte no co-
digo portuguez) ..... «sont ensuile reparlis comme avaric grosse
sur le navire principal, le montant du frét et le chargement euuer,
y compris céllui des alléges.

Preferiramos outro modo de distribuir neste caso a avaria grossa.
Quando ndio parecesse dever estender-se ds avarias dos barcos e
sua carga a regra geral do artigo 1841, aproximdra-se mais d’esta
regra, e fora mais conforme com o systema adoptado na distribuicao
da avaria entre o navio e os objectos a hordo considerar para o ra-
teio os barcos pelo terco e a sua carga por- dois tercos do respectivo
valor. D’este modo caberia no mesmo exemplo ao dono do barco

pela avaria, que da varagao resultou.. ...... 65667 reis
aos carregadores a distribuir. ......... ... .... 533335 réis
— dquelle pelo prejunzo do ah;amenlo. ceeeeee. 108000 réis
T R R 804000 réis (a)

Artigos 1842 p- 1, 1843, 1852 p- 1.

Art. 1842 p. 1. As fazendas carregadas serao estimadas
segundo o scu valor no logar da descarga, deduzido o frete,
direitos de entrada e oulros de descarga N

"Art. 1843. As fazendas alijadas serdo avaliadas segun-
do o preco corrente do logar da descarga do navio, dedu-
zido o frete, direitos de entrada e despezas ordinarias. A
sua natureza e qualidade serdao provadas por conhecimen-
los, facturas on outras provas.

Art. 1852 . 1. O dono das fazendas ndo péde em caso
algum ser obrigado a contribuir na avaria grossa por mais
do valor d’ellas na sua chegada....... S vesereeees .

(8) A valor collectavel 4503000 réis.
No primeiro exemfllo 603000 réis

B avaria No segundo » 908000 »
C valor de cada um ) barco 503000 réis ’
contribuinte carga 4008000 réis
A:B::C:x
Bx<C
— -
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Assim como pelo artigo-1836 as avarias-se regulam em regra no
porto e termo da viagem (not. pag. 173), a carga, chegando ahi a
salvamento, e a que nao chegou, porque foi alijala ou dada em
resgate (not. pag. 160), contribuem na-propria avaria, ou concor-
rem a compor a avaria alheia pelo valor ou prego corrente, que ti-
verem ahi objectos da mesma natureza, liquido de quaesquer de-
duccdes ou despezas ordinarias, que o depreciem, como o frete, di-
reitos de porto, despezas de descarga, e prejuizos causados pelo si-
nistro (arg. do art. 1853 not. pag. 195) ou, como acrescenla 0 co-
digo da Hollanda artigo 728 «......ainsi que de I'avarie particu-
li¢re, qu’elles auraient éprouvée pendant le voyage». So6 o valor salvo
contribue para indemnisar o que foi perdido; e valor salvo da carga
s6 pode dizer-se o preco correnle liquido de despezas no porto da
descarga, ou em que, se chegasse, deveria dvscarregar porque a
esse preco miravam os carregadores, e a sua perda é a carencia do
lucro, que receberiam, se a avaria nao acontecesse. Além d’isso,
como pelo sacrificio d’'uma parte dos objectos intercssados na carga
se salvou outra parte d'elles, o preco, que o resto salvo alcangar ahi,
e que do mesmo modo alcancariam os que ndo chegaram ou che-
garam deteriorados, € o seu verdadeiro valor.

Em qualquer dos casos, em que ndo chegaram ou chegaram de
tal forma deteriorados, que ndo podem distinguir-se a sua natureza
e especie, devem estas provar-se para aquelle fim com as facturas,
conhecimentos (not. pag. 182 do tomo 4.°), e demais provas admit-
tidas em commercio (artt. 938 e segg.).

 Artigo 1842 p.2e3.
“Art. 1842pzea

I I I I I R I T I N I I I I I R B T I I I I

Exceptuam-se 0s casos seguintes:

Se a reparti¢io dever fazer-se no logar do reino, donde
0 navio partiu ou deveria partir, o valor dos ob]ectos car-
regados serd determinado segundo o preco da compra com
as despezas até bordo, ndo comprehendido o premio do
seguro.

Se estes objectos estiverem avariados, segundo o seu
valor real.

Se a viagem se rompeu, ou as fazendas se venderam
féra do reino, e a-avaria nio poude la regular-se, tomar-se-
ha por capltal contnbumle o valor d’essas fazendas no

-
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logar do rompimento, ou producto liquido, que se tiver
obtido no logar da venda. :

Em excepcdo a regra exposta (not. ant.), e-do mesmo modo que
pelos artigos 1836 p. ¢, 1837 e 1838 a avaria pode ser liquidada e
repartida em portos differentes do do destino (not. pag. 173), tam-
bem o valor, que tiverem nestes portos os objectos carregados, € a
base para o rateio.

Por isso—1.° tendo de correr o processo da reparligdo no porto
nacional, donde o navio partiu ou devéra partir (arit. 1836 p. g e
1837), o seu valor para esse effeito é o preco da compra com as
despezas até bordo, ou, como diz o artigo 728 do codigo da Hol-
landa, «celle (la valeur) qu'ils avaient lors de la charge, en y
ajoutant les frais jusqu’a bord....» .

2.° Fazendo-se em porto nacional, onde, arribando o navio, fordo
vendidos (art. 1838 med.),—o preco d’esta venda, liquido das des-
pezas (not. ant. e arg. do art. 1842 fin.). :

3.° Se houver de correr em porto estrangeiro perante o agente
consular ou auctoridade local nos termos do artigo 1839 e referido
regulamento consular de 26 de novembro de 1851 (not. pag. 172),
porque foi ahi o termo da viagem (art. 1836 not. pag. 173), ou
tendo arribado o navio foram ahi vendidos os objecto$ carregados,
ou foi ahi rota a viagem (art. 1838), —ou a ter de fazer-se a li-
quidacao e reparticdo da avaria no porto nacional da sahida, porque
nao foi possivel regular-se e repartir-se naquelle,—o valor, que ti-
vessem em um ou no outro na occasido do rompimento, ou 0 precgo
liquido da venda.

Achando-se avariados, quando haja de dcterminar-se o seu valor,
entram no rateio pelo seu real valor, isto é pelo que tiverem, ou a
que ficaram reduzidos.

Nao pode ser base para o rateio o valor, em que tivessem sido
scgurados. Este obriga os contrahentes, ndo quem for estranho 30
seguro. Grande differenga vai entre’ a obrigagdo do segurador e a
responsabilidade dos que tem de contribuir na avaria grossa. Aquelle
obrigou-se d indemnidade d’'um valor, ou certo, ou determinavel
por certas bases; nao apostou sobre a fluctuacio e eventualidades do
-‘mercado. Pelo contrario os differentes carregadores celebraram um
como convenio tacilo de se prestarem auxilio reciproco em caso de
prejuizo, que succedesse ou fosse deliberadamente feito a um para
bem dos outros ou bem geral, indemnisando-se reciprocamente.

E pela mesma differenca ndo pode tambem o premio do seguro
addiccionar-se ao valor dos objectos carregados, como se addiccionam
pelo artigo 1842 . ¢ as despezas alé bordo, nem descontar-s¢ do
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seu valor, como se descontam as da descarga pela p. 1 do mesmo
artigo. Umas e outras sdo ordinarias e inevitaveis, em quanto que
o premio do seguro é voluntario e accidental, com quarnto muito
vulgar em commercio,—um gnus em proveilo proprio e garantia do
carregador, ndo uma despeza, de que ndo possa eximiir-se.

Artigo 1844,

Art. 1844, Sendo designadas no conhecimento a natu-
reza e qualidade das mercadorias, e achando-se ser d’um
valpr maior, salvando-se, contribuirdo no pé do seu valor
real: perdendo-se pelo alijamento, serio pagas segundo a
qualidade designada no conhecimento. Achando-se de qua-
lidade inferior 4 indicada no conhecimento, contribuirao,
salvando-se, segundo a qualidade designada: e serdo pagas
no pé do seu valor real, perdendo-se.

A primeira edic¢do do codigo de commercio, publicada pela im-
prensa nacional de Lisboa em 1833, e as subsequentes, que temos
a mdo, da imprensa da universidade de Coimbra, anteriores a de
1862, contém com a seguinte redacgdo o artigo 1844:

«Sendo a natureza e qualidade das mercadorias desi-
gnadas no conhecimento, e achando-se ser d’'um valor
maior, salvando-se, contribuirdo no pé do seu valor redl;
perdendo-se pelo alijamento, serio pagas segundo a qua-
lidade designada no conhecimento. Achando-se de quali-
dade inferior 4 indicada no conhecimento, serdo pagas,
salvando-se, segundo a qualidade designada, e no pé'do
seu valor real, perdendo-se».

Esta redacgdo ndo faz sentido; 4 difficuldade da materia acresce
a obscuridade da dicgio. .

A redacgdo, que damos ao texto, traduz, em nosso ver, 0 ver-
dadeiro pensamento da lei. A alteragdo ¢ de palavras. Na substitui-
¢do d’algumas por outras, longe de nos apartarmos, julgamos que
nos aproximamos dos artigos 418 do codigo da Franca e 730 do da
Hollanda, que dizem: '

«Si la qualité des marchandises a été deguisée par le connais-
sement, et qu’elles se trouvent d’'une plus grande valeur, elles
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contribuent sur le pied de leur estimation, si elles sont sauvées:
elles sont payées d’apres la qualité designée par le connaissement,
si elles sont perdues. Si les marchandises derlarées sont d’une
qualité inferieure & celle qui est indiquée par le connaissement,
elles contribuent d’dprés la qualité indiqueé par le connaissement,
si elle sont sauvées: elles sont payées sur le pied de leur valeur,
si elles sont jetées ou endommagées». '

Quando a natureza e qualidade dos objectos embarcados forem
designadas Bo conhecimento, pode ter havido da parte do carrega-
dor intencdo de occultar a verdade, indicando-os como sendo de
fualidade superior ou inferior 4 sua verdadeira natureza, e devendo
ter por isso valor superior ao seu verdadeiro valor no primeiro e in-
ferior no segundo. Mas nem scmpre d'esta falsa designacio lhe
resulta o proveilo, que tem em mira se a fal-idade nao for descu-
berta. Quando indicou natureza superior, por exemplo designando
com a qualidade dos que devem valer vinte os objectos, que por sua
natureza s6 podem valer coma dez, e estes sofrerem avaria, pode
aspirar a uma indemnisacdo tanto maior quanta a differenca, com
quanto o seu quinhd@o no rateio seja tambem superior na mesma
razio. Mas, se tiver de compor avaria alheia, perde: pagando por
exemplo na razdo do valor de vinte paga mais do que se o0s tivesse
designado com a sua verdadeira natureza de dez. Se a carregacio
for de cem pipas de vinho do Douro, e designar este de superior
qualidade, sendo de qualidade inferior, valendo como tal a 1005000
réis cada pipa- em vez de 603000 réis, seu verdadeiro valor, cal-
culada a perda de dez pipas sob aquella base em 1.0004000 réis,
nio em 6003000 reis, espera haver composicdo daquelle valor,
nao d'este, cmbora o quinhdo. que Ihe cabe na propria avaria seja
de 50§000 réis, ndo de 308000 réis, se a cada um couber quinhdo
de 5 por cento. Mas pa contribuicio da avaria alheia, o mesmo
quinhdo de 5 por cento serd em seu desfavor, porque pagara
8004000 réis em vez de 3008000 réis. Se pelo contrario tiver
designado o vinho como sendo de qualidade inferior, sendo de su-
perior qualidade, como devendo valer 603000 réis cada pipa em
vez de 1005000 réis, conta ganhar na composicdo da avaria alheia,
porque no mesmo rajeio espera contribuir com 3004000 réis, nao
com 5005000 réis. Mas sendo propria a avaria, receberd indemni-
sacdo de 6004000, nao de 1.0005000 réis, embora o quinhdo. que
tem nella, seja. de 305000, nao de 503000 réis. O ealculo do inte-
resse é muitas vezes errado. :

As providencias do artigo 1844 contraminam a malicia, que por
ventura possa-haver na falsa designagdo, tornando-a nulla para o
carregador, que a empregou. Se as fazendas tem no conhecimento
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valor inferior a6 seu real valor, sofrendo avaria serdo pagas, isto é
entrardo com esse valor no rateio para composicdo da propria avaria;
e salvando-se contribuirdo, isto é entrardo pelo scu verdadeiro valor
superior para indemnisacdo da avaria alheia. Se tiver designado o
vinho de qualidade inferior, — 60$000 réis por pipa em vez de
1004000 reis. a perda das dez pipas serd calculada em 6005000,
ndo em 1 0003000 réis, para receber indemnisacio d’aquelles, ndo-
d’estes; e se a avaria a compensar for d'outro dos objectos interes-
sados na viagem, cabera aquelle carregador no quinhao de b por cento
a-quantia de 50084000, nio de 3008000 réis. Pelo contrario se ti-
ver designado os objectos como de (ualidade superior 4 sua verdadeira
qualidade, serdo pagos, isto é entrarao no rateio da propria avaria
pelo valor real, e confribuirdo, isto é entrardo na composicio da
avaria alheia pelo valor dado. Se o vinho for designado de primeira
sorte, como valendo cada pipa a 1008000, em vez de 603000 réis,
seu verdadeiro valor, o carregador tera direito a distribuir avaria
de 6008000, nao de 1.0005000 réix; e se tiver accontecido avaria
a outrem, ser-lhe-ha langado o quinhdo na razdo de 10.0004000,
ndo de 6.0005000 réis, e pagard por tanto, se lhe couber 5 por
cento, 5005000, nao 3004000 réis. Em todos os casos pois a de-
cisdo € desproveitosa ao carregador, que faltou a verdade na desi-
gnacao da natureza dos objectos embharcados; em nenhum d’elles -
pode «ex delicto suo.consequi emolumentum». Pagam-se ou inde-
mnisam-se pelo menor valor; contribuem pelo valor maior

Artigos 1524 pr e fin., 1845, 1846, 1847.

Art. 1845. As municdes de guerra e bocca a matalola-
gem e falo da gente da tripulagdo ndo contribuem no ali-
jamenlo: o valor porém das que se alijarem serad pago por
contribui¢do por todos os demais effcitos.

Art. 1846. Os effeitos, de que nao houver conhecimento
do capitao, ou que se nao acharem na lista ou manifesto
da carga, ndo se pagam, sendo alijados; mas contribuem
na avaria grossa, salvando-se.

Art. 1524 pr. e fin. Se o carreoador ou afretador car-
regar, sem que o capildo saiba e consmla, fazendas cuja
entrada ou sahida for prohibida....................

e ainda que as fazendas sejam confiscadas, serd obrigado
apagar............caavaria grossa (a).

(a) Tomo 4.° pag. 156.
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Art. 4847....... ... it (0).

Uns dos objectos intercssados na viagem sdo indemnisados da
, propria avaria grossa, mas niio concorrem a compor a avaria alheia.

Taes sio pelo artigo 1845 a provisdo de mantimentos ou de muni-
¢des de bocca, destinada, acrescenta o regulamento de avarias de
30 de agosto de 1820 artigo 17, para uso da viagem, e ndo para
objecto de commercio; as munigdes dé guerra ou para defeza do na-
vio; e o fardel ou facto de uso ordinario das gentes da tripulacao, e
dos passageiros, acrescentam os codigos da Hollanda artigo 731,
da Hespanha artigo 989, e do Brasil artigo 787 fin. (b). Se € justo
que a avaria grossa scja reparlida por todos os objectos, cuja sal-
vacdo lhe foi devida, justo ¢ tambem ndv sé que se exceptuem da
composi¢iio na avaria alheia os+bjectos, que por si constituem um
meio de salvacdo commum, e os que ndo podem dispensar do seu
uso ordinario as pessoas de servico e os passageiros, cOmo em casos
analogos ¢ concedido prnvnleglo a oulras pessoas nos termos do ar-
tigo 1214 (pag. 59 do tomo 3.°), mas que seja resarcida a avaria,
que soffrerem. ’

Pelo contrario outros objectos cstao sujeitos a compor a avaria
alheia, mas ndo sdo indemnisados da avaria, que receberem. Taes
sdo pelos artigos 1524 fin., 1846 e 1847 p. 1 os objectos de con-
trabando, ds occultas do capitdo metidos a bordo (not. pag. 156 do
tomo 4.°),—os de que ndo for apresentado recibo ou conhecimento
d’este,— os do proprio capitdo, que ndo fizer passar conhecimento
delles por dois officiaes da equnpagem nos termos do artigo 1769
fin. (not. pag. 113), e que por isso nao foram descnplos no mani-
festo da carga (art. 1653 not. pag. 44, e no tomo 4.° addigdes pag.
236),—e os carregados na coberta. Estes foram, como se disse, mal
estivados (not. pag. 96 do tomo 4.°); o defeito na estiva presume-se

(a) Tomo 4.° pag. 95.

(bg «Les munitions de bouche, les hardes des gens de 1'équipage et les véte-
mens ordinaires des Passagers «..ve.ceeeruicnsaacsssaeaaaes..n (art. 731).

«Se esceptuam tambien de la contribucion 4 ’avéria comun las ropas y vestidos
del mismo género perlenecientes & los cargadores, sobrecargos e pasageros, que se
hallem 4 bordo de-la nave, en cuanto no esceda el valor de los efectos de esta
especie, que 4 cada uno corresponda del que se dé 4 los de igual clase, que el ca-
pitan salve de la contribucion» (arl. 959).

«...Nio entrard para a contribuigiio o valor dos viveres, que existirem a bordo
para mantimento do navio, a bagagem do capilllo, tripulag¥o e passagelros ceeee
eesceseeae.. . art. 787 fin).

A matalotagem (de matalote, marujo, imitado do francez-matelol) significa ou
o fardel da equipagem e dos passageiros, ou a provisio de mantimentos (F. Borg.
—diccion jur. comm., e Bescherelle —diction,). Tomamos este termo no primeiro
significado, porque das munigdes de bocca expressamente legisla o artigo.
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- ter concorrido para o sinistro; e o direito, que fosse permittido aos
donos, de fazer distribuir pelos outros interessados a avaria, que
lhes acontecesse, importaria justificacio do procedimento irregular
do capitao. Nem fica offendido com essa negacio de direito o direito
dos carregadores & indemnisagdo do prejuizo; se a estiva tiver sido
feila sem conhecimento nem consentimento seu, ha de o dono ou
- armador ou o capitdo indemnisal-os, segundo a disposi¢do geral do
artigo 1391 (pag. 95 do tomo 4.°) e a especial do artigo 1847 fin. -
Todos os demais objectos indicados haviam sido subrepticiamente
mettidos a bordo ou pelos donos ou pelo proprio capitdo, que se nio
premuniu com o titulo authentico~(not. d. 113); a sua-existencia a
bordo ndo é legal.

Por maior clareza das providencias expostas damos em seguida
0 exemplo d'uma detalhada repartigio de avaria.grossa em seus di-
versos elementos. Sahiu um navio d’'um porto de Portugal com di-
reccdo a outro de Inglaterra com carga de vinho, laranja e outra
fructa, gado, cortiga etc. Obrigado por tempestade, alijou alguma
carga; salvou-se, mas os estragos sofridos fizeram-n’o arribar. Con-
tinuando viagem depois dos reparos feitos, encontrou um corsario,
que tomando-o apds vigorosa resislencia com sacrificio de vidas, re-
laxou-o todavia mediante composicdo a generos e a dinheiro. Outro
pirata deu-lhe caga; para escapar-lhe o navio forgou vella, e fez
novo alijamento. Chegou finalmente ao seu destino. Por ndo com-
Plicar hypolheses suppomos uns e outros sinistros, como se um sé
fosse, e que nao houve logar ds duvidas e reclamagdes, a que se
refere o arligo 1851. As avarias liquidadas e repartidas constam
do mappa seguinte. N
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Avarias:
1.° Objectos do navio, alijados valor em réis..... 1.0005000
2.° Fazendas carregadas por
conla de Pedro, alijadas » P e 2.0005000
3.° Idem idem Paulo, » » . » oo 1.8008000
&.° Idem idem Sancho » » » ceee. 90084000

5.° Prejuizo que sofreu Mar-

tinho em algumas fazen-

das pelo alijamento d’a-

quellas.............. - » «ovo” 5008000
6.° Fazendas carregadas por .

conta de Francisco, ali-

jadas.. ...... e » e " 5.0004000
7.° ldem idem de Manuel ali-
jadas ..oviiiiiana, » D eene. 2.0003000

8.° Idem carregadas na cuber-

ta, alijadas, e cujo pre-

juizo ndo é compensavel ' .

pelo artigo 1847...... » D oieea. F:S
9.° Objectos, que nos termos

do artigo 1845 sdo com-

pensados, mas ndo com- '

pensam a avaria d’outros  » » e, 2004000

“10.° Avarias grossas feitas ao -
DAVIO . et vvvnevnnnnn. » S 2004000
11.° Despezas com a equipagem
na arribada forcada. ... » » ... 2005000

12.° Fazendas de Antonio dadas
em composi¢do ao cor-

SATI0 suvvveernnnnnn. » D teeas 15.0008000
13.° Valores de Joaquim dicto  » » e, 25.00085000
- 14.° Indemnisacdo a marinhei- .
ros mulilados........ . D D e 458000
18.° Tractamento d’outros . ... » P venan 405000
16.° Pilotagem e outros direitos \ .
na arribada.......... » P eeeas 4004000
17.° Forcamento de vellas. . ... » U 2004000
18.° Despezas da liquidagdo. .. » » e 1154000

Somma....... .. 54.6003000
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Valores collectaveis:

1.° Metade-do navio......... «..11.0008000
Idem do frete .......c.ovuns 5.7604000
Avarias do navio, segundo a rela- 18.6004000
¢do anterior nn. 1, 10, 15, 16,
L B 1.8408000
2.° Fazendas alijadas de Pedro (d. .
relag. 0. 2) ...iiieiien cieeiven, 2.0005000
3.° Idem de Paulo, salvas ....... &. 5005000
Idem »alijadas (d. relag. 6.3004000
) PR 1.800$000 _
f.° Idem de Sancho, salvas ...... 3.6003000°
Idem » alijadas (d. relag. 4.85008000
L TR TR 9004000
5 Idem de Martinho, \alor a que
as reduziu o alijamento d’ou- -
L F 12.0005000
Prejuizos do dito alijamento (re- : ; 12.5004000
lag. d. n. B) ......... ves 5004000
6.° Idem de Francisco, salvas.... 10.60084000
Idem » avariadas : } 15.6004000
(relag. d. n. 6)...... vees B5.0003000
7. Idem de Mauuel, salvas...... 3.000&000'
Idem »  avariadas (d. 5.0005000
relag. 1.7T) ouvnneennnns 900045000 |
8.° Idem de Jeronymo, carregadas
na coberta......oiieviie Lieiiinnn - 1.5004000
9.° Idem de Antonio (relag. d. n. )
12) ciiiiii it Ceeenene 15.0008000

10.° Valores de Joaqulm (d. n.13) .........  25.0005000
11.° Fazendas de Guilherme, salvas . ........ 3.2005000

Somma.....,. 109.2005000
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As avarias importam em réis 54.6004000, e o valor collectavel
em réis 109.2004000, cabendo a cada um objecto a quota de B
por cento para composicdo da avaria (a). Mas como os descontos da
avaria propria modificam em alguns a contribuicio a pagar, e ex-
tinguem-n’a em outros, a quota ou da contribuicdio a pagar por
cada um ou do quinhao a receber, consta do mappa seguinte: .

50 por cento

. avarias quota quota
(:27]::3:‘?:?: a descontar a pagar a receber
Navio.  9.3008000 1.8408000 7.4608000
Pedro 1.0003000 2.0003000 1.0004000

Paulo  3.1503000 1.8005000 1.3505000

$\Sancho  2.2308000 9003000 1.3503000

S \Francisco 7.8003000 5.0003000 2.8003000

& /Martinho  6.2503000 5003000 5.7505000°

£ {Manucl  2.5004000 2.0005000 5005000

S Meronymo 7504000 7508000
Antonio  7.5005000 15.0005000 7.5004000
Alfredo  12.5008000 25.0008000 12.5008000
Guilh.™  1.6008000 1.6004000

Objectos constantes da relacdio d. n. 9........... 2004000

Idem idem nn. 11eld........... 2458000

Idem idem .18, ... 1154000

Somma ............. 21.5604000 21.5604000

(a) 1092 : 1008000 : : 546 : x.

546 >< 1008000 ’
r=— wgw'—ﬁ-— ==5008000 (50 por cento).
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‘Artigos 4530 pr. e fin., 1849, 1850, 1851.
Art. 1530 pr. e fin. Resgatando-se o navio e fazendas,
-ou salvando-se do naufragio...... ............c....
.++. ...S¢ 0 capilao conduzir as fazendas salvas ou res-
gatadas ao logar do destimo ....................
.-+. .., contribuindo por avaria grossa no damno e res- -
ate.

Art. 1849. Se nao obstante o alijamenlo das fazendas
ou cérte de apparelhos o navie se ndo salva, ndo lem logar
contribuigao alguma. Os objectos, que ficaram em bom es-
lado, ou se salvaram, nao responderh por pagamento em
contribuigdo de avaria dos objectos alijados, avariados ou
cortados. . ‘ -

Art. 1850. Se pelo alijamento das mercadorias ou cérte
de aparelhos o navio se salva, e continuando a viagem pe-
rece, os effeilos salvos contribuem sé por si no alijamento
no pé de seu valor no estado, em que se acham, deduzidas
as despezas de salvados.

Art. 1851. Salvando-se o navio e a carga em consequen-
cia de cdrle de apparelhos ou de outro damno feito deli--
beradamente ao navio,—se as mercadorias vem depois a
perder-se ou a ser roubadas, o capitdo .ndo pode exigir
dos donos, carregadores ou consignatarios d’ellas que con-
tribuam nesta avaria. Derivando a perda das fazendas de
facto do dono ou consignatario d’ellas, contribairdo na
avaria commum. n

Sempre que se salvar o navio, qualquer que fosse o sinistro, por
exemplo ou apresamento ou tormenta de mar, que 0 expoz a perigo
imminente de naufragio (hypotheses do art. 1350), a contribuicio
da avaria acontecida ¢ devida. Quem a soffreu, armador ou afreta-
dor, tem direito de pedir indemnisacao da parte, que nao deva snp-
portar. Salvo o navio ¢ com elle a carga, [requentes vezes acontece
nao poder acabar a viagem, e continuando-a pode levar a carga ao
porto destinado. Em ambos esles casos subsiste o direito néo sé ao
frete, como fica dicto, inteiro ou proporcional ao caminho andado
(not. pag. 159 do tomo 4.°), mas, como tambem ji dissemos (d.
not.), 4 liquidagdo e reparticdo da avaria grossa,—do prejuizo da
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embarcacdo ¢ da carga, ou das despezas do resgate d’uma ou da ou-
tra, ou d’'ambas. «Dans ces deux cas, diz o artigo 483 do codigo da
Hollanda, mais explicito que os do codigo portuguez e 303 do da
Franca, l'affreteur ou l¢ capitaine contribue au rachat et aux [rais
de garde par avaric grosse».

Pode perder-sc o navio apesar dos trabalhos empregados para sal-
val-o, que produziram a avaria. Pode salvar-se. ¢ continuando via- -
gem perder-se. E na mesma hypothese de salvacio do navio pode
perder-se a carga na continuacdo da viagem. Os artigos 1849, 1850
e 1851 providenceiam para cada um d'estes casos.

1.°,— artigo 1849, assim como, salvando-se o navio sempre ha
direito & composicdo da avaria acontecida,— perdendo-se, nao tem
logar esta composicdo, qualquer que fosse a causa do prejuizo, ali-
jamento, cérte de apparclhos, ou qualquer outra das especies refe-
ridas no artigo 1816 (not pag. 160). Nem o armador concorre a
compor prejuizos, que soflressem os afrctadores, nem estes aquelle
a perda do navio e de seus pertences. As avarias tornam-se parti-
culares dos objectos avariados. Jd o regulamento de 30 de agosto
de 1820 artigo 21 consignava esta disposicao, que tambhem contém
os codigos da Hollanda artigo 734, da Franca artigo 423, e do Bra-
sil artigo 729 p 2. Nao ha contribuicdo para avaria grossa, que nio
houver produsido elicito. porque o scu fim era a salvacdo commum,
e nem csta se conseguiu, nem por isso existem todos os elementos
ou a materia collectavel, pela qual tivesse, alids, de repartir-se. Um
navio por exemplo, achando-+e em perigo imminente @ entrada da
barra, alijou umas fazendas, baldeou outras em barcos, fez romhbos na

“amurada para evacuar a agua e facilitar o alijamento: apesar de tudo
isto sossobrou. As fazendas baldeadas chegaram a salvo; depois de
aplacada a tormenta poderam salvar-se das ondas, onde fluctuavam,
algumas das alijadas, outras que tinham ficado a bordo e que se
alundaram com o navio, ¢ a mastreacdo, botes e parte do casco.
Ainda que pareca natural comporem a avaria as fazendas,. que se
tiverem salvado, as alijadas e retiradas das ondas, e as baldeadas ou
por outra férma salvas ndo deveram a salvacdo nem d avaria do na-
vio, nem ao alijamento. «3i quelques-uns (des eféts jéiés) sont re-
tirés des flots, diz Rogron ao artigo do codizo da Franca (e podemos
dizer 0 mesmo de lodos os objectos, que por qualquer outro modo
se salvaram), c’est par une circonstance heurcuse, mais toute par-
ticuliére, qui pouvait arriver aux efléts jetés comme a ceux qui sont
reslés».

2,°,—artigo 18350, salvando-se o navio por effeito da avaria,
do alijamento por exemplo ou do corte de apparclhos, mas pere-
cendo na continuacdo da viagem, os cffeitos salvos do primeiro e
do segundo sinisfro concorrem a compor a avaria acontecida, n’aquel-
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le pelo valor, a que ficaram redusidos, liquido das despezas feitas

com a salvagdo, porque estas sdo privilegiadas (not. pag. 21 do

tomo 4.°),— ndo os que se perderam, ou (acrescenta o codigo do

Brasil art. 791), que «ndo chegarem ao poder do dono ou consi-

gnatarios, ou vindo ao seu poder ndo liverem valor algum». Legis-

lava no mesmo sentido o referido antigo regulamento de avarias
artigo 22, e mais explicitamente determinam os codigos da Hespa-

nha artigo 944 e da Hollanda artigo 735 (a). O navio por exem- .
“plo havia sahido do porto da Figueira carrcgado de madeira, de sal,
de caixas de laranja, e de cortiga. Acossado por piratas, escapou-se,
alijando a madeira. Desde entdo os carregadores das outras fazendas
¢ 0 dono do navio contrahfram uma divida para com o da madeira
~ alijada. Passado este perigo, o navio partiu-se contra a costa, o sal
derreleu-se, as caixas de laranja salvaram-se, e a cortica, fluctuando
sobre as ondas, veio 4 .praia, uma e outra com perda na qualidade
¢ na quantidade. Concorrem os donos d’estes objectos, ndo o do sal,
acompor a perda da madeira pelo valor, a que os redusiu o segundo,
ndo pelo que tinham no primeiro sinistro.

-A razio de duvidar da justica do artigo esta na divida contrahida
pelos que aproveitaram com a avaria em favor dos que soffreram
com ella, os quaes, recebendo dos objectos salvos no segundo sinis-
tro composicdo da perda havida no primeiro com relacio ao valor,
a que ficaram reduzidos, tem, se este valor for diminuto, novo pre-
juizo sem culpa sua. Tendo valor de cem os objectos salvos do pri-
meiro, e ficando reduzido esse valor a sessenta depois do segundo
sinistro, é facil de ver que, por exemplo, o dono da madeira alijada
ha de receber de indemnisacdo valor inferior ao que recebéra, se
ella ‘entrasse no rateio por aquelle, ndo por este valor. Todavia nio
tem o credor outra cousa, sobre que possa exercer seu direilo, por-
que nos termos do referido regulamento de avarias artigo 25 «s6
_ 0s objectos, sobre que recde a contribui¢do, sdo hypotheca do pa-
gamento da quantia, que lhes respeita, com exclusdo de qualquer
outro privilegio», e esses objeclos ou se perderam no segundo si-
nistro, ou perderam parle do primitivo valor. Nem este valor inferior -
é imputavel ao dono, senfio somente «efecto, como diz o commen-
tador do codigo da Hespanha artigo 944, de un caso fortuito, que
recie sobre las parles interesadas, y los gastos del salvamento sc
hicieron en beneficio de todos», porque, se estas mesmas despezas

.

N ”~
(a) «...... «los efectos salvados del primer riesgo, que se hubierem conservado
despues de perdida la nave, segun el valor, que les corresponda, atendido su es-
tado, y eom deduccion de los gastos hechos para salvar-los» (art. 944).
aLes efféts sauvés contribuent sculs au jét sur le pied de la valeur, qu'ils au-
ront alors, deduction faite des frais de sauvetagen (art. 735).
TOMO V
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nio fossem, s¢ por falta d’cllas ndo se salvassem, embora deteriora-
dos, aqueclles objectos, menor fora a materia contribuinte, e maior
portanto o prejuizo da avaria acontecida no primeiro sinistro.

3.°,—artigo 1851, com o mesmo fundamento,— porque ndo ha
hypotheca, sobre que seja feita a contribuigdo, os objectos salvos
com o navio do primeiro sinistro, e perdidos por forca maior no
segundo, ndo entram no rateio da avaria aconlecida naquelle. O
navio, que no exposto exemplo se salvira de piratas, alijando a
madeira ou vellejando com todo o panno, com o que forcira vella,
soflre depois um temporal, d’onde resultou derreter-se o sal, ou sendo
apanhado por outro corsario é saqueado. Os donos do navio ¢ os
dos objectos alijados, que tinham adquirido direito a que se lhes
compensasse pela carga salva o prejuizo soffrido, rdo podem exer-
cel-o contra os donos do sal, que se derreteu, e das caixas, que fo-
ram roubadas, porque a hypotheca extinguiu-se, e a perda teve lo-
gar por forca maior (cod. do Brasil art. 791).

Este deve ser o alcance do artigo 1881, cuja letra parece cir-
cumscrever-se ao caso de ter acontecido no primeiro sinistro avaria
grossa ao navio somente, ndo d carga. A razio é egual, e deve-o de
ser por tanto a disposicdo, ou a avaria tivesse aconlecido ao navio
ou a carga.

Subsiste porém a obrigacio de compor a avaria, ainda que se te-
nham perdido os objectos, se esta perda poder justamente imputar-se
a factos dos donos ou de seus representantes, por exemplo se por
falta de cuidado seu foram avariadas as fazendas, ou se se recuza-
ram a acceder & reclamagdo (art. 1385 pag. 61 do tomo 4.°).

Artigo 1852. ’

Art. 1852. O dono das fazendas n3o pode em caso al-
gum scr obrigado a contribuir na avaria grossa por mais
do valor d’ellas na sua chegada, salvo nas despezas, que
o capitdo depois do naufragio, présa ou deten¢ao do navio
tivesse feito de boa fé, e mesmo sem ordem, para salvar os
efleilos naufragados, ou reclamar os apresados, mesmo no
caso em que as suas diligencias ou reclamagdes fossem
sem fructo.

Se a letra do artigo 1852 . 1 quer dizer que nunca, em caso
nenhum, o contribuinte seja obrigado a pagar para composi¢do d¢
avaria grossa valor superior ao do proprio ohjecto collegtavel,— que,
se for por exemplo de vinte o valor d'este, nunca possa ser obrigad:
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a pagar mais, a disposi¢do ¢é inutil por impossivel de realisar-se 0
contrario, porque os quinhdes na composicdo da avaria rateiam-se
em propor¢do geometrica (not. pag. 153), e qualquer que seja, ou
por menor que seja o valor d'um objecto d’entre os interessados na
viagem, em caso nenhum o quinhdo, que ¢ de tantos por cento, pode
absorver o valor total. Se o pensamento da lei foi determinar o ma-
ximo valor, em que os objectos contribuintes podem ser tomados
para o calculo da contribui¢do, quando esta houver de fazer-se no
logar da descarga ou da chegada, providenceiam para este effeilo os
artigos 1842 ¢ 1843 (not. pag, 181). O artigo 738 do codigo da
Hollanda tem egual redaccdo.

Em nosso ver a sanc¢do estd na segunda.parte do artigo, e o
seu pensamento € sujeilar os donos dos objectos, que soffreram ava-
ria, a pagar ao capitao as despezas, que fizera para sua salvagdo ou
recuperacdo, ainda que fossem infructiferas eslas diligencias, porque
tenderam a bom fim, embora por circumstancias e embaracos irresis-
tiveis ndo se conseguisse. E nisto se conforma com o artigo 1779,
pelo qual tambem o segurado tem egual direito contra o segurador
(not. pag. 127).

Artigos 1853, 1854.

Art. 1853. Se depois de feita a reparli¢do os donos re-
cobrarem os effeilos alijados, serao obrigados a repor ao
capitdo e interessados na carga a contribui¢io recebida
por conlemplagdo de taes objectos, deduzidos os damnos
causados pelo alijamento e despezas da recuperacdo. Nesle
caso a resposta sera repartida entre o navio e interessados
na carga na mesma propor¢ao, em que esles contribuiram
para o resarcimento do damno causado pelo alijamento. -

Art. 1854. Se o dono dos objectos alijados os recuperar
sem reclamar indemnisacio alguma, estes objectos nio
contribuirdo nas avarias sobrevindas ao restante da carga
depois do alijamento.

Os objectos, que para bem e salvagdo commum foram sacrificados
nos termos do artigo 1816, quer sejam pertenga da carga ou do na-

vio, e quer fossem alijados (n. 2), ou dados em resgate a corsario

ou a inimigo (n. 1), ou abandonados (n. £), ndo perderam por isso
a natureza de propriedade parlicular, nem deixaram de pertencer a
seus donos. Porque a razdo ¢ egual para todos, com quanto s6 sc
refiram os artigos 1833 ¢ 1854 ao alijamento, como sé a este se re-
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ferem outros artigos (nat. pag. 155), todos aquelles pode o dono re-
haver ou pela propria diligencia, ou de quem quer que os tiver
salvado, medeante pagamenlo das despezas feitas para este fim.

Se a reparlicdo da avaria ja estiver feita ao lempo da salvacado oun
recuperagdo,—artigo 1883, o dono satisfeito da composicdo devida
deve repor a quantia, que reccbeu ou por inteiro dos outros inte-
ressados, ou por encontro no proprio debito (not. pag. 153), liquida
das despesas de salvagdo- e recuperagio, e da depreciacdo, que sof-
freram os objectos por effeilo do desastre. E repde esta quantia, dis-
tribuindo-a por aquelles na mesma propor¢do, em que a contribui-
¢do havia sido repartida. Pedro no exposto cxemplo salvou as fazen-
das alijadas, as quaes foram estimadas em réis 1.6383000, com de-
- preciacdo por lanto de réis 3623000. Estava feita a reparticao, e,
como se disse, lendo entrado no raleio pelo valor total das fazen-
das alijadas, reis 2:0003000, fora com tudo considerado como cre-
dor de réis 1:0004000 por effeito do desconto do seu credito sobre
o seu debito. Havendo pois recebido no valor das fazendas recupe-
radas ou salvadas uma depreciacdo de réis 362:000, repde 6385000
réis, os quaes se repartem pelos conlribuintes, constantes da rela-
¢do, na mesma propor¢do, ,&m que por cstes foi feita a reparticdo
da contribuicdo, a 50 por °

O codigo do Brasil, mais preuso do que os de Portugal e da Hol-
landa (a), diz no artigo 794.— «se depois de pago o rateio os do-
nos recobrarem os effeitos indemnisados por avaria grossa, serdoobri-
gados a repor pro rala a todos os contribuintes o valor liquido .dos
effeitos recobrados. Nao tendo sido contemplados no rateio pard a
mdemmsagao, ndo estdo obrigados a entrar para a contribui¢cdo da
avaria grossa com o valor dos generos recobrados depois da parti-
_lha, em que deixaram de scr considerados».

A lei teve em mira indemnisar por sua vez os que linham con-
corrido para a indemnisacdo da avaria, visto que os objectos volta-
ram 4 mio de seus donos, e conservar sempre entre os que liveram
parte na reparticdo da avaria a cgualdade proporcional no prejuizo.
Se recuperando- 3e ou- salvando-se 0s objectos seu dino ndo repo-
sesse a indemnidade recebida, o prejuizo recahira desegualmente,
ou recahiria todo nos que tinham concorrido para compor a avaria.
Quem de principio fora prejudicado, deixdra de o ser, podéra mes-
mo lucrar, retendo a indemnidade e alem d’esta o objecto por cuja
avaria fora paga. Mas, como por outro lado ndo s demandaram
despezas a recuperacdo e salvagdo, mas pode ter soffrido deprecia-

(a. ..«la somme rapporlée est reparlie entre le navire el les intéressés au char-
gemenl daus la méme proporlion que ceux, qui onl contribué au dommage causé
par le jelx (art. 739).
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¢do de valor com o sinistro o mesmo objecto salvado ou recupe-
rado, as fazerdas alijadas por exemplo com a agua salgada, os ob-
jectos entregues ao corsario com o uso ou abuso, que d’elles fosse
feito, descontam-se aquellas despezas e estas perdas. Fora alids.dis-
proporcional a contribui¢iio na avaria, soffrendo o dono dos objectos
avariados parte maior na avaria, nio somente o quinhdo, que lhe
em rateio pertencesse, mas o supervenienle prejuizo da despeza e
. depreciagdo. .

Pode comtudo ndo estar feila a liquidaciio e reparlicdo da avaria
na occasido, em que foram salvos ou recuperados os objectos sacri-
ficados,— artigo 1854. Recuperando-os ou salvando-os, pode seu
dono renunciar 4 composi¢do da avaria, porque a indemnisa¢dio ¢
um direito, ndo uma obrigacdo, que lhe seja imposta. Renunciando
a ella, ndo é obrigado a compor, diz o arligo 1854, «as avarias so-
brevindas ao restante da carga depois do alijamentor, ou, tomando
esla palavra, como em outros logares (not. pag. 185), em significado
mais amplo, depois do sacrificio feito. Foram por exemplo alijadas
fazendas; sobrevieram depois avarias grossas a outros ohjectos; o dono
d’aquellas salvou-as, e fazendo-se a liquidacdo renunciou 4 indemni- -
sacdo; nao é por isso obhrigado a compor estas.

Com quanto equitativa, para que ndo seja retribuida com um pre-
juizo o favor feito, a disposi¢do é desegual cm seus effeitos. Limita-se
as «avarias sobrevindas ao restante da carga», portanto com exclu-.
sdo injusta dos objectos do navio sacriticados, e depois recuperados
ou salvos pelo capitdo ou pelo armador.' E o favor feito com a re-
nuncia da indemnidade pode revertet em prejuizo alheio, todas as
vezes que for superior a0 seu quinhdo na avaria alheia o quinhdo,
que se Ihe dever para composi¢do da avaria propria. Foram por exem-
plo recuperadas as fazendas alijadas; depois d’isso o capitdo houve
mister de alijar outras e de romper a amurada para facilitar a eva-
cuacdo da agua; no primeiro alijamento cabia aos donos d’aquellas
receber composicdo de vinte, e no segundo pagar dez ao armador,
e trinta aos carregadores dos outros effeitos alijados. Renunciou ao
seu credito de vinte; d’este modo prejudicou estes em dez, e apesar
da renuncia ficou responsavel para com aquelles!

. Arligos 1826—1829.
Art. 1826. Na regulagio da avaria particular, que o se-
gurador deve pagar pelas fazendas seguras contra todo o
risco, ohservar-se-hdo as seguintes disposigdes:
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Tudo o que for saqueado, perdido ou vendido por ava-
riado durante a viagem, eslima-se segundo o valor da fa-
ctura, e em falta d’ella segundo o valor, por que o seguro
foi feito em conformidade da lei; e segundo elle o segura-
dor pagard a sua importancia.

Em caso de chegada a bom porto, achando-se as fazen-
das avariadas em todo ou em parte, arbitradores experlos
determinario qual teria sido o seu valor, se tivessem che-
gado sem avaria, e qual é o seu valor actual, e o segurador
pagard uma quola do montante do seguro na propor¢ao
da differenca, que existir entre estes dois valores.

Tudo isto independentemente da estimacdo do lucre es-
perado, se elle foi segurado.

Art. 1827. O segurador nio pode em caso algum obri-
gar o segurado a vender os objectos segurados para lhes
fixar o valor. -

Art. 1828. Se a avalia¢do liver de fazer-se féra d’estes
reinos ou dominios, observar-se-hdo as leis, usos e costu-
mes commerciacs do logar, onde a estimagio deve ser
feita.

Art 4829, ... L (a).

Os artigos 1826—1835 determinam a responsabilidade do segu-
rador pelas avarias particulares ¢ communs do navio e da carga.
Legislam especialmente dcerca da responsabilidade pelas particula-
res da carga os artigos 1826—1829; pelas mesmas do navio os ar-
tigos 1830, 1831 e 1832; pelas grossas d’um ou da outra o artigo
1834. E os arligos 1833 e 1835 contém disposicdo commum & res-
ponsabilidade d’'umas e d’outras, acontecidas ao navio ou d carga.
Completa pois esta legislagdo, como fica-dicto (not. pag. 151), a do
contracto do seguro.

Nem sempre o segurador esld sujeilo a todos os riscos, e nem
sempre se comprometleu por todas as avarias. O grio de sua res-
ponsabilidade depende das condigdes do contracto e das circumstan-
cias occorrentes nos termos dos artigos 1684 e seguintes, 1765 e
scguintes (pag. 5 ¢ 120). Os artigos 1826—1832 legishm para
o caso de ser feito o seguro por todo o risco; com tudo podem ap-

<a) Pag. 70 do tomo 1.°
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- plicar-se 0os mesmos principios ao seguro somente contra alguns ris-
cos, se a avaria teve logar por effeito d’estes. ‘

Os objectos segurados podem ndo existir, porque durante a via-
gem foram apresados, ou saqueados, ou se perderam, ou ndo po-
dendo conservar-se no estado, em que os deixou a avaria, foram ven-
didos. E podem existir, porque o navio chegou a porto salvo, mas
foram encontrados com avaria total ou parcial. .

Neste segundo caso,— chegada com avaria, verificada esta nos
termos do artigo 1829 (not. pag. 71 do tomo 1.°), o segurador ¢
responsavel ao segurado dentro das forcas da somma segurada (art.
1826 p. ¢, e art. 1832) na proporgdo da differenca entre o valor,
que na estimacdo de louvados tiverem os objectos segurados, e o
que teriam, se chegassem em hom estado; ou, 0 que importa a mes-
ma ideia,—sendo total a avaria, entre o valor que tem nesse es-
tado, ¢ o que tiverem em hom estado no mesmo tempo e logar ou-
tros da mesma qualidade,—e, sendo parcial, entre o valor dos ava-
riados € o dos que chegaram inteiros. A quota pois da indemnidade
pode ser o desfalque todo, ou toda a differenca entre um e outro -
valor, se foi feito o seguro pelo inteiro valor dos objectos, ou se,
fazendo-se” a ayaliacdo posteriormente d apolice, se contiver no se-
guro o valor dado,— e pode ser uma parte somente da somma se-
gurada, se esta for inferior ao valor do objecto segurado. .

Os artigos 778 e 779 do codigo do Brasil, legislando no mesmo
sentido, exprimem-se nos seguintes termos:

Art. 778. Tractando-se de avaria particular das mercadorias,
e achando-se estas estimadas na apolice por valor certo, o calculo
do damno ser4 feito sobre o prego, que as mercadorias avariadas
alcancarem no porto da entrega e o da venda das ndo avariadas
no mesmo logar e tempo, sendo de egual especie e qualidade, ou,
se todas.chegaram avariadas, sobre o prego, que outras semelhan-
tes ndo avariadas alcangaram ou poderiam alcancar; e a differenca,
tomada a propor¢do entre umas e outras, serd a somma devida go
segurado. :

Art. 779. Se o valor das mercadorias se ndo tiver fixado na
apolice, a regra para achar-se a somma devida serd a mesma do
artigo precedente, com tanto que primeiro se determine o valor
das mercadorias ndio avariadas; o que se fard, accrescentando &
importancia das facturas originaes as despezas subsequentes (art.
694). E tomada a differenca proporcional entre o preco, por que
se venderam as n3o avariadas e as avariadas, se applicara a pro-
por¢lio relativa a. parte das fazendas avariadas pelo seu proprio
custo e despezas.’
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Segurada por exemplo por 8:0004000 réis uma.carregagdo de vi-
nhos do Douro, avaliada na mesma quantia ou em quantia superior,
chegou totalmente avariada; peritos declararam ser de 8:0004000
réis o prego corrente de vinhos da mesma qualidade e em- egual
quantidade, ¢ que os vinhos chegados nao valiam mais de 2:0003000
réis. I bem claro que a mdemmdade a pagar ¢ -de 6:0004000 réis.
Se com o0 mesmo seguro o valor dado aos vinhos for de 9:0005000
réis, a quota do seguro ¢ de réis 6:2224225. E se o valor for de
réis 8:0004000, mas néo passar de 5:0003000 réis a somma garan-
lida pelo segurador, este so responde por 3:7505$000 réis (a). O se-
gurador ndo pode ser obrigado 4 perda inteira, quando ndo garan-
tiu esta, sendo uma parte

Naquell outro primeiro caso,—perda dos objectos segurados, res-
ponde o segurador pela indemnidade inteira, porque nao resta valor
algum a descontar. O valor d'elles ¢ determinado para esse effeito
ou pela apolice, ou pela factura, e em falta d'nma e d'outra pelas
bazes estabelecidas nos artigos 1728 e seguintes (not. pag. 93 e
segg.). Nem sempre a apolice fixa o valor (not. d.); e nem sempre
os objectos segurados sdo acompanhados de factura, porque esta re-
vella reciprocas relagdes de commercio, e 0s scgurados podem ndo
ser commerciantes. Em falta de convengéio ¢ de factura estd a lei.
Egual responsabilidade tem o segurador, quando os objectos segu-
rados, todos ou parte d’elles, foram vendidos na viagem por ndo po-
derem conservar-se no estado, em que os deixou a avaria. Nao se
dd comtudo para estc caso a razdo, que naquell’'outros justifica a
responsabilidade inteira do segurador fora mais justo limital-a ltam-
bem, como no primeiro caso ou no da chegada com avaria, d quota
proporcional entre o producto da venda e o valor, que leriam, se
chegassem em bom estado; resta d’elles, se¢ ndo nma parte, o prego
que os representa.

Segurado o lucro esperado com os mesmos objectos ou sé de per
si, tem o segurador de satisfazel-o independentemente da inde-
mnidade d’estes (artt. 1720 e 1733 not. pag. 90 e 98). Segurada
por exemplo em 8:0004000 réis a carregacio de vinhos, e por
2:0005000 réis o lucro, que da negociagao d'elles for esperada, ou
s este lucro, o valor, em que tiver sido feito este seguro, acresce
4 indemnidade por aquell’outro.

(¢) A valor das fazendas
B avaria
C montante do seguro
A:B::C:=zx
'~ CxB
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Néo pode o segurador obrigar o segurado a Vender os objectos
avariados com o fundamento de que precisa qué seja por esta forma
determinado o seu preco actual, e portanto a differenca de valor
provavel, que teriam no dizer de peritos, se chegassem cm bom es-
tado. A venda forgada ndo é meio de determinar o prego corrente;
86 a relacdio entre a offerta e o pedido pode em circumstancias nor-
maes produzir esse effeilo. Fora alem d'isso violencia ao segurado,
que porventura anles quererd possuir 0s proprios ob]eclos apesar da
avaria do que o producto da venda.

Quanto fica dicto da forma de determinar o valor para o effeito
da indemnidade tem logar dentro de lerritorio portuguez. A legis-
lacdo nacional ndo obriga féra d’estes limites; as leis, 0s usos e cos-
tumes commerciaes dos respeclivos paizes devem regular a estimacdo,
que tiver de fazer-se ahi (not. pag. 182 do tomo 2 °).

Artigos 1830, 1831.

Art. 1830. Acontecendo um damno particular ao navio
segurado, o segurador sé pagara dois lercos do custo do
concerto de avarias, que no dizer de arbitradores exper-
tos fossem causadas por forluna de mar, sem allengdo a
se se fez ou ndo o concerlo, comtanlo que o navno fosse
estimado na apolice por seu valor real, e os concertos ndo
excedam tres quartos d’esse valor.

Se os arbitradores julgarem que pelos concertos o valor
real do navio se augmentaria alem do ter¢o da somma,
que custariam, o segurador pagara as despezas, abatido o
excedente valor do navio.

Art. 1831. Excedendo as despezas a tres quartos do
valor do navio, o navio a respeito dos seguradores jul-
ga-se declarado innavegavel; e os seguradores serdo obri-
gados neste caso, ndo tendo havido abandono, a pagar a
somma segurada, deduzindo o valor do navio damnificado
ou dos fragmentos d’elle no dizer de arbitradores experlos
do logar, em que se acharem.

Combinando os artigos 1830 e 1831 com os correspondentes ar-
tigos 713—717 do codigo da Hollanda, podem estabelecer-se as se-
guintes proposicdes.
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1.° Da avaria particular acontecida ao navio, isto.é do valor que
por peritos do logar, onde esti fundeado, for declarado ser neces-
sario para despezas de concerto, o segurador s6 ¢ obrigado a pagar
dois tercos. Calcula-se nesles a repara¢dio dos prejuizos; o outro
tergo é considerado como a melhoria, o valor a maior, que o navio
. alcanca pelos concertos, ou, como diz o codige da Hollanda artigo
713 fin.,—la plus vallue présumée du navire. Pela natureza do con-
~ tracto o segurador havia-se obrigado dquella, ndo a esta.

Pouco importa para a responsabilidade do segurador que os con-
certos se facam, ou ndo; que o scgurado empregue d'um ou d’outro
modo a indemnidade; que prefira, ou ndo, aos concertos do navio
outro qualquer meio de empregar a somma recebida. Aquelle cum-
pre, embolsando este. O calculo dos concerlos apenas serve para in-
dicar o valor da avaria.

O segurador s6 responde pelos dois tercos, quando segurou o na-
vio no seu real valor, isto é arbitrado na apolice com-as condicdes
do artigo 1728, ou posteriormente liquidado nos termos .do artigo
1729 (not. pag. 93),—valor sempre liquido de quaesquer acresci-'
mos, que os artigos 1707 e 1718 permittem addicionar, e que lhe
dao um valor ficticio (not. pag. 67 e 68). O primeiro pode dizer-se
o preco originario, o segundo confunde-se com o preco corrente.
Fora injusto e desegual que segurando por valor inferior ao valor
_ real pagasse concerlos na razdo d’este; deve responder na razio

d’aquelle. Quem segura por cem navio, que valle cem, responde
por quarenfa, se os concertos forem avaliados em sessenta; mas, se
o seguro for feilo por oitenta, nem estes sesscnta, nem aquelles qua-
renta estdo na razdo de oitenta; a responsabilidade deve ser de trinta
e dois (a). :

“Como os concertos podem, segundo dizemos, fazer-se ou_ deixar
de fazer-se, e comtudo a indemnisagdo das avarias é sempre devida,
sempre o calculo d'estas tem de fazer-se pelo d’aquelles. Se os con-
certos se fizeram, as despezas devem constar d'uma conta em férma,
ou ser estimadas por peritos. No caso contrario, porque o segurado
preferiu dar outro destino ao valor da indemnidade, esta ha de ser
alrlbitrada por peritos, que determinem a cifra, a que poderiam
chegar.

(@) A valor do navio
B concertos
C montante do seguro

A:B:C:x !
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2.° Ndo dando -os concertos valor a maior ao navio, o arligo 716
do codigo da Hollanda obriga o segurador.a pagar por inteiro as
despezas de concerto sem deducgdo da terca parte. O artigo 1830
comprehende, se ndo explicita, implicitamente, esta disposicdo, por-
que, se a diminuicdo d'uma ler¢a parte das despezas em favor do
segurador se funda na plus vallue presummée do navio, a respon-
sabilidade por todas é consequencla logica da falta d’esse augmento
de valor.

E pode ndo se'dar com a reparacio augmenlo de valgr, por excm-
plo quando entre outras causas, como diz o citado artigo do codigo
da Hollanda, «Je navire était neuf et que le dommage lui est sur-
venu a son premier voyage, ou ...est arrivé a des voiles neuves ou
4 des appareaux neufs, ou bien aux ancres, cables en fer, ou & une
nouvelle doublure en cuivres.

3.° Sendo declarado por peritos que os concertos deram ou da-

riam ao navio melhoria superior a uma ter¢a parte das despezas de
concertos, feilas ou arbitradas, o segurador nio responde pelas duas
tercas partes, sendo por todas as despezas, liquidas do valor a maior
calculado. Sendo por exemplo de sessenta os concertos, e de trinta
o valor a maior, o segurador so responde por trinta: e so6 por vinte,
se aquelles forem .de setenta, e estes de cincoenta. A indemnidade
decresce na razdo da melhoria; quanto maior for esta, menor é
aquella. O segurdo tem por fim reparar prejuizos, ¢ ndo é meio de
especulacdo de beneficios. Quanto menos carecer o segurado da in-
demnisacdo, tanto maior é o valor do objecto, , que soffren a avaria,
¢ menor o onus do segurador.
4.° Se os concertos excederem tres quartas partes do valor real
do navio, e o segurado o ndo abandonar, como lhe permitte neste
caso o artigo 1790 (not. pag.”142), o segurador ¢ responsavel por
- loda a indemnidade com direito a deduzir d’clla o valor, que for
competentemente arbitrado ao navio avariado ou aos fragmentos sal-
vos. Se os concertos forem avaliados em oitenta, mais de tres quar-
tos do valor cem do navio, e em dez os restos, o segurador paga no-
venta. Como fica dicto (mota d.), a despeza superior a tres quartas
partes do valor do navio equivale quasi-a construcgdo d’'um navio
novo, quasi toca a inteira indemnidade. Tem pois egual effeilo para
o segurador o abandono nestas circunfstancias, ou o pagamento da
indemnidade, liquida do valor, que se salvou: em ambos os casos
ha pagamento inteiro, e tal ou qual compensacio.

Artigo 1832.
Art. 1832. Entrando um navio em um porto de arri-
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bada forgada, e perecendo depois por um evento qualquer,
o segurador nio é obrigado a pagar alem da somma segu-
rada. O mesmo lem logar, se o navio por diversos concer-
10s esliver custando alem da somma segurada.

Nunca o segurador pode ser obrigado a pagar alem da somma se-
gurada, porque ndo se obrigou a mais. Esta ndo é a disposicao do
artigo 1832, porque fora inutil converter em lei o que entra na
essencia do contracto. Quer o artigo dizer, assim como o artigo 818
do codigo da Hollanda, redigidos ambos com a mesma concisdo, que,
por isso que o segurador ndo pode ser obrigado alem da somma se-
gurada, todos os pagamentos, que fizer por conta d’esta somma, alli-
viam-n'o do onus nos pagamentos futuros, e absorvida a somma total
extingue-se a responsabilidade. D’este modo, se por exemplo pagou
para concerlos ou para outras despezas em um porto de arribada for-
cada, e o navio ahi, ou tendo sahido, pereceu, so responde pelo resto
da somma segurada, ainda que lhe seja superior o valor do navio;
e se differentes concertos houverem ahsorvido uma parte da mesma
somma, nem por isso deve pagar alem do que restar d’esta, ainda
que muito alem esteja pelos concerlos aquelle valor. Se lendo segu-
rado por cem houver dispendido por oonta do seguro em uma ou
mais occasides valor de quarenta, ndo pode ser obrigado a mais de
sessenta, ainda que a perda ou avaria ultimamente reclamada seja
de setentla.

Artigo 1834.

Art. 1834. Os seguradores do navio, do frete, e das
.mercadorias pagam de indemnisa¢io cada um para a ava-
ria commum lanlo quanlo estes objectos devem respecti-
vamente contribuir nella.

A avaria grossa, a cuja comparticdo estiverem sujeitos o navio, o
frete e os objectos carregados, ou o quinhdo, que pode caber a uns
na reparticao da avaria acontecida a outros, pode ser segurada (artt.
1699 e 1706 not. pag. 66 e 84). O segurador s6 responde pela
somma ou quinhdo, que tocar na reparticio ao respectivo objecto.
O segurado pode exigir d’aquelle o valor, que pagou,— n@o mais,
porque o seguro é, como fica dicto, apenas meio de indemnisacdo
(mot. pag. 61). Haviam por exemplo segurado a avaria grossa 0
carregador e o armador. O navio, varando, sofreu prejuizo de cem,~
para o qual tem de contribuir com o valor de vinte os objectos car-
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“regados: o segurador é responsavel por estes. Desencalhado e re-
feito, contintia viagem, mas para se abrigar a um porto careceu de
alijar fazendas, em cuja perda o navio ha de contribuir com trinta;
estes sdo a cargo do segurador.

O principio é evidente, e deduz-se da propria natureza do seguro.
Mas, assim como pelo artigo 1830 e pelo do codigo da Hollanda
713, feito seguro em parte sdmente do valor do navio, o segurador
s6 responde pela avaria particular na propor¢io da somma segurada
(not. pag. 61 e 68), tambem na distribuicéo da avaria grossa s6 deve
caber-lhe em analogas circumstancias um quinhao de responsabili-
dade «en proportion, diz o artigo 720 do codigo da Hollanda, de la
partie assurée (du navire)-avec celle, qui ne I'est pas». Este e 0
artigo 713 sido mais explicilos do que os correspondentes 1830 e
1834 do codigo portuguez. .

Artigo 1833.
Art. 1833. O segurador nda ¢ obrigado a pagar avarias
algumas nem grossas, nem particulares, sendo a sua im-

portancia abaixo d’um por cento da somma segurada sem

comprehender as despezas da avaliagio ¢ julgado da re-
parli¢do, salva estipulagio das partes em contrario.

Pode a apolice determinar a cifra do seguro da avaria, ou ndo °

dispor cousa alguma a esse respcito. ‘O maximo da responsabilidade
€ no primeiro caso, como nos demais seguros, a-cifra ajustada, por
exemplo a avaria até dez por cento; ro segundo caso o do valor oun
somma segurada: Em umas e outras avarias, communs ou particu-
lares, o minimo da responsabilidade ¢ de um por cento da avaria
ou da somma segurada a titulo de avaria. Por exemplo, seguradas as
avarias em 2.0004000 réis, o segurador ndo responde pela que for
inferior a 204000 réis. Tambem por analogia de circumstancias os
artigos 1761, 1762 e 1763 haviam dispensado o segurador de pa-
gamento de prejuizos, que se devessem considerar como quebra na-
tural dos objectos segurados (not. pag. 115).

A lei determina d’este modo os limites da responsabilidade do
segurador, que ndo deve ser encommodado com a exigencia de

qualquer pequena quantia. Nem d’ahi resulta prejuizo, que o se-

gurado-possa com razdo attribuir a lei, porque tem plena liberdade
para ajustar o que lhe a esse respeito convier, € por tanto para res-
" tringir os direitos do segurador. Nem podera em muilos casos con-
vir-lhe o recurso contra este, porque as despezas judiciaes, a serem

A Y
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necessarias, tornardo illusorio o seu direito, todas as vezes que fo-
rem, como ¢ possivel, eguaes & somma exigivel.

Quando a avaria for superior a um por cento da somma segurada,
nem por isso responde o segurador s6 pelo excesso, por 105000
réis naquelle exemplo, se em 304000 foi arbitrada, mas pela tota-
lidade. Tao importante ¢, em face da lei, a avaria, que cxcede o
minimo da responsabilidade, como insignificante, quando inferior a
este.

A ndo haver expressa conven¢do em contrario, ndo podem as
despezas da liquida¢d@o e reparticio addicionar-se ao valor da avaria
grossa para o effeito de responsabilizar o segurador, tornando-a de
insignificante importante. O segurado nao pode exigir a indemnidade,
allegando que o prejuizo realmente existente, de 195000 réis por
exemplo, excedeu um por cento da somma segurada de 2.0005000
réis, porque as despezas da liquidacdo ¢ reparticao, 63000 réis,
o elevaram a 258000 réis. Esta a disposicao da lei. Ndo vemos to-
davia por que deva separar-se a avaria dos meios de verifical-a. A
avaliacdo dos objectos, que sofreram avaria, ¢, s¢ esta for grossa,
a dos que tem de contribuir nella, e quaesquer despezas necessarias
a liquidacdo, sdio cousas inseparaveis, porque o prejuizo augmenta
nessa propor¢do.

Comprehende-s¢ na disposicdo do artigo todo o seguro, ou seja
um s6 o segurado ¢ diversos os seguradores, ou s6 um o segura-
dor e varios os segurados, ou tenham assignado os seguradores uma
s0 apolice, ou sc obrigasse cada um em titulo especial. A avaria
d’'um por cento calcula-se sobre a somma segurada, ndo sobre o
interesse particular de cada um, segurador ¢ segurado. Se por
exemplo José segurou por 6004000 réis. Francisco por 5005000
réis, Antonio por 9008000 réis, e a avaria for inferior a 2005000
réis, nenhum ¢ obrigado & indemunisacdo, com quanto em relacio
a0 seguro de cada um cxceda um por ccnto, porque ndo chega a
um por cenlo da somma segurada.

Artigo 1835.

Art. 1835. Reguladas as avarias grossas e particulares,
as conlas e seus documentos juslificativos devem ser en-
tregues aos seguradores, que sao obrigados a pagar as per-
das dentro de seis semanas da entrega. Passado este ter-

- mo sdo devedores de juros legaes da quantia devida.

Pelo artigo 1806 o segurador tem tres mezes para pagar a in-
demnidade, quando o objecto segurado lhe for abandonado (not.
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pag. 147): para pagar as avarias tem apenas scis semanas de res-
piro, contadas desde que Ihc forem entregues as contas e documen~
tos ou da liquidacdo, se foram particulares, ou, sendo grossas, tam-
bem da reparticio. Em ambos os casos o pagamento de juros por
falta de cumprimento entra na regra dos artigos 270 e 287 (not.
pag. 23 e 34 do tomo 2.°).

} . TITULO XVI

DA EXTINCGAO DAS OBRIGAGOES EM MATERIA
DE COMMERCIO MARITIMO

Artigo 1859.
Art. 1859. As prescripgdes, que ndo tém legislagao ex-
pressa e parlicular, serao reguladas pelas disposicoes de
direito civil.

Vej. da prescrip¢do em geral, e os cases e tempp da de direitos
em commercio terrestre notas pag. 171, 395 e seguintes do' tomo 2.°
Disposicao egual a do artigo 1859 havia ji estabelecido o artigo
895 (d. pag. 396). )

Em commercio marilimo da-se prescripgdo no tempo e casos se-
guintes:

— pelo artigo 500 fin. a de dois mezes desde a entrega do co-
nhecimento para a rescisdo da venda por vicias ou diversidade de
- qualidate das fazendas conduzidas por mar (pag. 209 do tomo 2.°);

— pelo-artigo 1793 a d'um ou dois annos, segundo a viagem é
para a Europa ou além d’esta, e a do dobro em caso de guerra ma-
ritima, contra os segurades, que restes prasos ndo fizerem aban-
dono dos objectos segurados, contados os prasos desde a sahida do
navio, ou desde as ultimas noticias (pag. 143);

, —pelos artigos 1307 e 1308 a de sessenta dias em favor do

comprador do navio contra os credores privilegiados, contado-aquelle

praso desde a sahida do navio em nome e por conta do comprador

(pag. 15 do tomo 4.°); -

- _ —pelo artigo 1897 a de dez annos em favor da fazenda nacional
contra os proprietarios dos objectos salvos, que n@o reclamarem do

deposito naquelle praso o producto da venda (pag. 210 do tomo 4.°).
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Além d’estes .dd-se prescripgdo nos casos e pelo tempo referidos
nos seguintes artigos. -

Artigo 1855.

Art. 1835. Toda a accdo derivada de avaria grossa ou
particular a cargo dos seguradores prescreve no termo
d’'um anno, desde que nao houver noticia do navio depois
da sua sahida para viagem na Europa, ‘ou de dois annos
para viagens mais dilatadas. Este termo serd dobrado no
caso de guerra maritima. ] :

Nao tera logar esla prescripgdo, tendo o segurador pago
alguma cousa por conta. ’

1.° Do mesmo modo que o direjto ao abandono pelo artigo 1793
(d. nota 143), prescreve pelo espaco d'um anno ou de dois, segundo
a viagem é na Europa ou além d’ella, e dobrado o praso em tempo
de guerra maritima, contados os prasos desde a sahida do navio, ou
desde as ultimas nolicias, toda a accao contra os seguradores por pa-
gamento ou reembolso das avarias seguradas, quer sejam communs
ou particulares. O segurado remmisso em exigir dos seguradores o
que jd pagou ou tem de pagar das avarias grossas, e o valor das
particulares que sofréra, nao pode demandal-os depois d’esse tempo,

Interrompe-se esta prescripcdo, se os seguradores pagarem du-
rante os mesmos prasos alguma quantia por conta do valor do se-
guro; ndo podem allegar contra o proprio facto (art. 896 not. pag.
398 do tomo 2.°).

Artigo 1856.

Art. 1856. Sao prescriptas:

todas as acgoes entre os cointeressados na contribuicio
para a avaria grossa, dois annos depois da viagem -aca-
bada;

todas as acgdes por pagamento de fretes, salarios e sol-
dadas de officiaes, marinheiros e outras gentes da tripu-
lagio, um anno depois da viagem finda;— por sustento
dado aos marinheiros por ordem do capitio, um anno de-
pois da entrega;—por fornecimento de cousas necessarias
4 esquipagdo e victualhamento do navio, um anno depois
dos fornecimenlos feilos;— por salarios de operarios e
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obras feitas para o navio, um anno depois do recebimento
das obras;—por fornecimento de madeiras e outros obje-
clos necessarios & construccio e'concerlo do navio, tres
annos depois dos fornecimentos feilos. Estes termos sio
dobrados no caso de viagem para féra da Europa e ilhas
“adjacentes.

2.° Dé-se prescripgdo de dois ou de quatro annos, segundo a re-
ferida distinc¢do, contados do fim da viagem, em que teve logar a
perda, em favor dos devedores na composicdo da avaria grossa con-
tra os prejudicados, que néo fizeram valer n’aquelles prasos scu di-
reito a esla composicao, deixando de promover competentemente o
rateio e regulacao das avarias:— .

3.° de um ou dois annos, nos mesmos lermos e com eguacs con-
digdes— '

a) em favor dos affretadores pelos fretes nao pagos, e dos arma-

. dores e capitdes pelas soldadas e salarios de officiaes, marinheiros
e demais gentes da tripulagdo, contado o praso desde o fim da via-
gem:—

b) em favor dos armadores pelos mantimentos suppridos a equi-
pagem por ordem do capildo, ¢ pelas cousas necessarias d esquipa- .
¢do do navio, e abastecimentos de provisdes de. boca, em uns e
outros d'estes casos contados os prasos desde que foram feilos aquel-
les supprimentos e estes fornecimentos: — :

c) em favor dos armadores pelos jornaes de operarios empregados
em construcgdo ou concertos do navio ou por obra de empreitada
no mesmo, contados os prasos do dia, em que foram despedidos,os
operarios, ou a obra foi entregue (cod. do Brasil.art. 449 n. 6). .

Uns e outros dos referidos credores pelos objectos, trabalho ou
obra nao podem em nenhum dos mencionados casos, passado o praso,
exigir dos armadores ou dos devedores o preco convencionado.

4.° de tres ou de seis- annos nos mesmos (ermos, com eguaes
condicdes, e tambem em favor dos armadores pelo preco das mer-
cadorias e outros ohjectos, fornecidos para construc¢dio e concertos
do navio, contados os prasos, desde que os fornecimentos foram
feitos. .

. Antigo 1857. ,
Art. 1857. O direito de preferencia sobre navio, fretes *
e fazendas, resullante do conlracto de risco, extingue-se
depois de seis mezes da ¢chegada dos navios ao logar, onde

a viagem termina, sendo o contracto concluido nos limi
TOMO V ) - 14
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tes da Europa: e depois de dois annos em viagens mais
remotas. Esles prasos dobram em caso de guerra.

.o de seis mezes ou de dois annos, nos referidos termos e dis-
tincgdes (nota ant.), e dobrado praso em caso de guerra, em favor
do tonador a risco contra o dador, que descurou de_exercer o seu
direito de preferencia sobre o navio, frete ou objectos hypothecados.
Contam-se esses prasos, scgundo o artigo 447 do codigo do Brasil,
do dia, em que as obrigacdes [orem exequiveis, ou, nos termos do
codigo portuguez, desde a chegada dos navios ao logar, onde ter-
mina a viagem, porque desde entdo & evequivel a obrigacdo (not.
pag. 6). '

Pelo artigo 432 do codigo da Franca prescreve em cinco annos,
contados da data dos respectivos titulos, todo o direito, que resultar
dos contractos de risco ¢ de seguro, qualquer que seja a extencdo
da viagem, ou a distancia a que se dirige o navio.

O principio adoptado pelo codigo portuguez ¢ mais natural, e da
aos credores garantias maiores. Prescrevendo inalteravelmente den-
tro de cinco annos desde a data dos contraclos os direitos do da-
dor a risco, o retardamento da viagem por mais de cinco annos
daria em resultado a exlinccdo do contracto antes do termo legal
d’elle, que pelo artigo 1621 (not. pag. 6) é o da chegada do ob-
jecto, sobre que fora feito o emprestimo,—o encontro de duas leis,
uma determinando, como essencial ao contracto, a sua continuagio
até verificar-se o termo da viagem, outra dando occasido d sua ex-
tinccdo antes d’aquelle termo. O proprio commentador do codigo da
Franca tdo pouco natural achou esla disposi¢do, que em vez de jus-
tifical-a limitou-se a commental-a nos seguintes lermos geraes: —
«Le delay est uniforme, et ne varie pas selon la distance et selon
la longueur du voyage comme pour le delaissement (art. 373) On
a pensé que cetle uniformité ¢tait plus convenable, et qu'il fallalt
ovucr la trop grande diversit¢ des -prescrjplions».

Artigo 1858.
Art. iSoS(a)

6.2 em favor dos armadores, dog capitdes e dos seguradores nos
termos refcridos com relacdo ao commercio terrestre (not. pag. 71
do tomo 1.°).

Com quanto comprehendido na legislacdo relativa ao commercio

(a) Pag. 70 do tomo 1.°
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maritimo, o artigo 1888 contém, como’fica dicto (not. d.), sanc¢dio
commum a-este, a0 da terra e & navegacdio interna. Como regra
geral, a entrega das fazendas transportadas e seguradas deve ser
precedida do necessario exame e louvacdo de seu estado. Se o ndo
for, cessa a responsabilidade dos conductores e dos seguradores,
porque se presume que ndo houvera motivo para reclamagdo.

Artigos 896, 1860.
Art. 896.............. SRRRCEEEERREREREY #)
Art. 1860. ... :

Vej. notas pag. d. 366 e seguintes do tomo 2.° .

(a) Pag. 397 e 398 do tomo 3.°

FIM DO TOMO QUINTO
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APPENDICE A0 TOMO V -

D'entre os formularios do regulamento consular de 26 de no-
vembro de 1851 transcrevemos os seguintes (a):

Escriptura do contracto de botomaria
ou de cambio maritimo

Saibam quantos este instrumento de risco maritimo virem, que
no anno do nascimento de Nosso Senlior Jesu Christo de mil oi-

tocentos e aos dias do mez de nesta
chancellaria do consulado da nagdo portugueza em - com-
pareceram de uma parte como tomador de dinheiro a risco,
v capitdo do (b) . portuguez de-
nominado actualmente surto neste porto de
g aonde entrou arribado por for¢a maior, tendo
sahido do porto de ~ com destino ao de
conduzindo uma completa carga de o que melhor

consta de seus protestos feitos em devida férma, e de outra parte
como dador a risco (c)
' E disse o toma-
dor que, sendo-lhe necessaria a quantia de
ndo s6 para occorrer 4s despesas do dicto navio pela
sua arribada forcada a este porto de mas
tambem para fazer as suas expedi¢des a fim de poder seguir a
viagem do seu destino, pretendéra tomar a sobredictg quantia por

() Acompanhamos os formularios d’algumas das motas, que se encontram a
proposito d2 cada um na respectiva collecglio de legislagdo, e d’outras, que para
differenga d’aquellas viio em grifo. i -

Eb) Deve dizer-se a qualidade, nome e nacionalidade do navio.

¢) O nome do dador, emprego ¢ residencia para a identidade de pessoa.
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emprestimo de cambio a risco maritimo a quem por menor pre-
mio o fizesse, e commettidas as diligencias d’este contracto ao cor-

retor de numero por intervengdo d’este, que
o pozera em leildo na bolsa do commercio d’esta praga, fora ar-
rematado por elle dador no dia sob as condi-

¢oes declaradas na certiddo do mesmo correter, que fica fazendo
parte d’este instrumento, sendo o premioydo contracto

por cento sobre o capital. E por quanto elle to-
‘mador tem j recebido do dador o dicto capital de
em moeda - por este instrumento se obriga tres dias
depois da chegada a salvamento ao porto de do’
sobredicto navio de que elle tomador é ca-
pitdo, a pagar a elle dador : ou & ordem
d’este, pela primeira via d’este instrumento, que serve de letra de
risco maritimo (ndo o tendo feito pela segunda ou terceira) a di-
cta quantia de - de capital, e a de

do premio de por cento sobre
o mesmo capital, o que tudo serd pago na moeda corrente do
porto, aonde se destina, e o premio, que se vence,. ao cambio de
(@ - prefazendo tudo (capital e premio) a somma

o qual premio é estabelecido por todos os

riscos de mar, fogo, corsario, nimigo, falso amigo, e os mais ris-
cos maritimos, que ao dador ficam correndo sobre o mesmo navio,
desde que levantar, ancora para seguir sua viagem até fundear no
porto do seu destino. E ao pagamento de tudo,-nesta conformi-
dade, o tomador obriga e hypotheca a carga, navio, seus pertences,
aprestos, apparelhos e fretes. Em certeza do que me pediu lhe la-
vrasse o presente, que o dador acceita, exigindo se lhe passasse
por tres vias, das quaes, uma cumpnda, a outra ndo tera effeito;

sendo testemunhas presentes : etc.
N. B ....... .o O T
.o Commummente 08 contractos de risco marmmo ou bo- |

tomaria fazem-se, quando qualquer navio vae arribado por forca
maior a porto, aonde ndo ha correspondente, nem fundos do pro-
prietario para supprir as despezas causadas e inevitaveis; neste sen-
tido vae o formulario. Contudo  pode tambem dar-se o caso de

(a) Sendo a moeda corrente, aonde se toma o dinheiro, differente d’aquella aonde
se ha de pagar, é preciso regular o cambio para evilar conlestagdes.

§
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que sem ser por causa de arribada um navio, que esteja em al-
gum porto, precise para a sua esquipac@io antes da viagem, que te-
nha a emprehender, por alguma circumstancia superveniente fun-
dos, que queira tomar a risco; e neste caso nenhum inconveniente
haque lhe obste.............cooiiiiiiiiiiiiiiil

“Escriptura de fretamento

Saibam quantos este instrumento de carta de fretamento vi-
rem que no anno do nascimento de Nosso Senhor Jesus Christo.

de mil oitocentos e aos dias do mez de

: nesta chancellaria do consulado da nagdo portu-
gueza em compareceram de uma parte como fre-
tador (a)

e de outra parte como afretador (b) , ,
E disseram, que tinham contractado o fretamento redondo do (c)
, actualmente surto e ancorado no (d)
de que é (e) o primeiro d‘elles; embarcaco, que
mede (f) toneladas portuguezas; e isto debaixo das
condigdes seguintes: 1.* que o fretador daré a embarcagdo sobre-
dicta prompta e apparelhada, estanque de quilha e costado, com
a tripulacdo, petrechos, aguada, e mantimentos competentes, em
tudo capaz de emprehender a viagem concordada; 2.® que imme-
diatamente faré receber a bordo, . arrumar pela gente da sua
equipagem, de sorte que fique bem acondicionada, a carga que
o afretador Ihe mandar, sendo legal; 3.* que logo que esteja car-
‘regada, e ndo sobrecarregada, dadas as ordens. sendo expedido
e o tempo favoravel, sahira de barra-fora, e seguird viagem em
-direitura ao porto de (g) ' ~ aonde é sua direita des-
carga, e aonde descarregara, logo que tenha dado entrada na res-

a) Nome, emprego e residencia.

b) Idem.

¢) A qualidade da embarcagiio, nome e sua armagiio.

d) Nome do porto.

e; Proprietario, capitdo on mestre, ou consignatario.

/) O numero de toneladas, que censtitue o porte da embarcago.

g) A designaglio do porto do seu destino, e a da potencia, a que pertence.
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pectiva alfandega; 4.* que unicamente é exceptuado do fretamento
a camara, os logares da tripulagdo, dos mantimentos, aguada e
mais petrechos da-embarcacdo; sendo nesses mesmos logares re-
servados prohibido ao fretador cariegar fazenda alguma sem li-
cenga por escripto do afretador; 5.* quo o fretador (a)
os conhecimentos do estylo, e se compromette ndo tocar
noutro porto, que ndo seja aquelle do seu destino, salvo sendo
constrangido por tempo ou forga maior, o que em tal caso sera
provado por documento em férma; 6.° que para carregar e des-
carregar ficam concedidos (b) . dias uteis, sendo os
da descarga contados, desde que a embarcagdo der entrada na res-
pectiva alfandega, e os da carga, logo que o fretador fizer sciente
ao afretador qne se acha apto para a receber a bordo; 7.* que os
dias, que excederem aos conccdidos, serdio pagos pelo afretador na
razdo de (c) , por cada um; 8.* que todas as des-
pezas de carregar e descarregar sdo por conta do afretador; e as
ancoragens e mais despezas dos portos sdio por conta do fretador;
9.* que em caso de avaria grossa ou ordinaria, e mais casos ndo
previstos, se regulard segundo as leis e usos mercantis; 10.* que
o afretador se obriga a pagar ao fretador a quantia de (d)
pelo frete d’este contracto, logo que no porto do seu
destino se haja concluido a descarga; e alem d'isso pagaré ao ca-
pitao da embarcaglio, a titulo de chapeu ou gratificacdo (e)

' E tendo sido propostas e acceitas mutuamente as
sobredictas condi¢des, cada uma das partes, na que lhe toca, se
obriga ao seu fiel cumprimento, respondendo uma para com a ou-
tra pelos prejuizos, perdas e damnos, de que for causa por falta da
sua exacta observancia; obrigando como obrigam e hypothecam,
o fretador a embarcaco com seus pertences, aprestos, apparelhos
e fretes, e o afretador a carga e todos os seus bens em geral. E

(a) Se obriga a assignar, sendo o capil3o da embarcagio; ou se obriga a faser
assignar pelo capitio. -

(b) O numero dos dias, que podem ser uleis ou correntes, & vontade das par-
tes, para assim se consignarem. . . . :

(c) E essencial que se marque o quanto se ha de pagar pelas sobre-demoras.

(d) Sendo o frete redondo € preciso laxar n%o s6 a quanlia, mas a especie de
moeda, em que dever4 ser pago: pode tambem'ser nm tanto por tonelada, mas neste
caso, come o afretador pode deixar de metter uma inteira carga, dever-se-ha es-
tipular que pagaré o vazio por cheio, salva a convengio em contrario.

(e) Ser o afretador obrigado a pagar ao capitdo ou mestre a gralificagXo ou cha-
peu depende da convengiio das parles para se eslipular ou ndo.
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este instrumento depois de lavrado a pedimento das mesmas par-
tes foi lido e por ellas confirmado, sendo a tudo testemunhas pre-
sentes que aqui
assignam com os contrahentes. Em etc.

’

Escriptura de fretamento da camara ou beliches

Saibam etc.

- E disseram que tinham contractado o fretamento da camara do
navio actualmente surto no porto de

para transportar pessoas para o porto de

aonde é sua direita descarga, sob as condi¢des seguintes: 1. que
o fretador fard os repartimentos necessarios para a decente sepa-
ra¢do e accommodacdo das pessoas conforme a condicdo d’ellas, e
avisara o afretador de estarem promptos com a conveniente an-
tecipacgdo, a fim de embarcarem as pessoas que hdo de ser trans-
portadas; 2.* que até ao dia ha de estar a embarcacdo
despachada e corrente para emprehender a viagem do seu destino,
sahindo nesse dia barra-fora, permittindo-o o tempo; 3.* que re-
ceberéa a bordo, e fara arrumar pela gente da equipagem, aonde -
mais bem acondicionado for, a seguinte mobilia

4." que pelo frete d’esta’ mobilia e passagem d’aquellas pessoas,
comprehendidas as comedorias, que o fretador fica obrigado a pres-
tar na mesa de ré aos passageiros, de que se tracta, desde o dia
do embarque até ao do desembarque, servidos de bons e abun-
dantes alimentos, pagara o afretedor a quantia de

em moeda de feito o pagamento em 5. que
havendo demora na sahida da embarcacdo serdo pagas na razao
de por dia, pelo afretador ao fretador, ou por este

aquelle, conforme o que for o causador d’ellas. E assim tém feito
o seu contracto, etc.

N. B. Os fretamentos tém muitos variantes............ L.
aquelles s@o o modelo geral. .

Fazem-se fretamentos redondos e para uma sé viagem, que sao
o0s mais communs: para elles ¢ que vae o formulario. Fazem-se
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para viagem de ida e volta: de parte da embarcagio: para navegar
por conta do afretador aos mezes; mas neste caso é preciso taxar
o tempo que ha de durar, e a que portos é permittido ir, para
poder o fretador fazer os seus seguros: ¢ egualmente preciso pre-
venir o0 modo do pagamento do frete, se ha de ser em cada porto
que descarregar, e a quem, e por quem; se no fim do contracto;
sendo porém o afretador ou seu consignatario obrigado a prestar
ao capitdo ou mestre da embarcacdo, por conta dos fretes, as quan-
tras, que este precisar para as despezas d’ella nos differentes portos
a que for, marcados no contracto..............c.couuuennae

‘Escriptura de compra e venda de navio

Saibam quantos este instrumento de venda de navio, quitagio
do preco e obrigagao virem, que no anno do Nascimento de Nosso

Senhor Jesus Christo de mil oitocentos ¢ . aos

dias do mez de na chancellaria do consulado da

nagdo portugueza em compareceram, d’'uma parte,
~ como vendedor .

e d’outra parte, como comprador

E disseram que estavam convencionados, o primeiro a
vender, e o segundo a comprar o (a) ,
que se acha surto e ancorado no porto de e que per-
tence ao vendedor por seus justos titulos, a que se referem; e que
levando_ a effeito o seu contracto, por este instrumento vende e
plenamente transfere, elle - nelle

~ o sobredicto com todos os seus
pertences, aprestos e apparelhos constantes do inventario respe-
ctivo, ja cntregue pelo vendedor ao comprador, e por este con-
feridos e verificados, tudo pela quantia de
e porque o vendedor estd jao completamente pago do convencio-
nado prego d'elle, da plena e geral quitagio ao comprador, o qual
: \consequentemente poderé dispor da embarcagao vendida como sua,

(a) Deve declarar-se a qnalidade da embarcag®o, se escuna, brigue, barea, elc.,
elc., o nome, a nacionalidade, a sua lotaglio, e as mais circumstancias, que pos-
sam identifical-a bem.
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que fica sendo, e que assim lhe vende, cede e trespassa eom todo
o direito, ac¢do, dominio e posse, que nella tem ovendedor, ha-
vendo-lhe este desde ja por dada e transferida a posse da mesma
embarcagdo, seus pertences, aprestos e apparelhos, per clausulam
constituti; assim como lhe promette fazer boa, livre e desembara- -
¢ada de dividas, ou outros quaesquer encargos a referida embar-
cagdo, prestando-lhe a evicgdo de direito nos termos e pelo modo
que haja logar, ao que obriga seus bens.

E pelo comprador foi dicto que assim o acceita; e declara que
a embarcagdo até hoje denominada passa a de-
nominar-se E d’este contracto fiz lavrar o pre-
sente mstrumento, a que foram testemunhas presentes

que comigo,

e com as partes o assignaram depois de ser perante todos lido e
confirmado como exacto. E eu

N. B. Pode a venda ser de muitos a um s6; ou, vice-versa, de
um a muitos. Pode ser de partes: e em qualquer dos casos fazer-se
de navio ancorado no porto, ou'em viagem; mas neste segundo caso
¢ preciso que o vendedor e comprador fixem bem clara e positiva-
mente a quem ficam pertencendo os fretes, e a inherente obnga-'
¢do do pagamento das soldadas, etc., etc.

© e 6 8 60 6 0060 60 00 0t e e e e s e s e e e e 0 0L s e e s e e e s

Escriptura de compromisso

Saibam quantos este instrumento de compromlsso virem, que
no anno do Nascimento de Nosso Senhor Jesus Christo de mil oi-

locentos e _aos dias do mez de
na chancellaria do consulado da nagdo portugueza em
compareceram F. e F.

(seus empregos e residencias) '

E disseram que se tinham suscitado questdes entre ambos
&cerca do ajustamento de suas contas, provenientes de diversas
transacgdes (ou de tal transacgdio), que entre si tiveram, e do abono



220

de alguma de suas addi¢des. Que para as terminar sem recorrer
aos termos judiciaes estavam concordados em as submetter & de-
cisdo de arbitros, instaurando-se o processo arbitral nesta chan-
cellaria (ou em Portugal, para onde estdo de partida, no tribunal
do commercio de primeira instancia da cidade ou villa de -
); e para isso pelo presente compromisso desde ja mo-
meavam, o primeiro outhorgante para arbitro por sua parte a
F. e o segundo outhorgante,. para arbitro por
sua parte a F. e ambos convinham que os dois
arbitros entre si nomeassem o terceiro para desempate, quando
haja empate. Que ambos os outhorgantes se compromettem a for-
necer aos seus respectivos arbitros os documentos, que tenham
para sustentar os seus direitos, acompanhados de um relatorio de-
monstrativo d’elles. Que o laudo vencedor dos mesmos arbitros
serd por elles outhorgantes acatado e cumprido, como se fosse sen-
tenca passada em julgado, por isso que a elle desde ja se submet-
tem e sujeitam, renunciando, como renunciam, a qualquer recurso,
que podessem intentar, favorecidos pelas leis.
E de como assim o disseram, pediram e outhorgaram, lavrei o
presente, a que foram testemunhas presentes
etc., etc.

Escriptura de mutuo mercantil

Saibam quantos este instrumento de mutuo mercantil virem
que no anno do Nascimento de Nosso Senhor Jesus Christo de mil
oitocentos e aos dias do mez de
na chancellaria do consulado da nagdo portugueza em
compareceram, de uma parte como mutuante F.

e de outra parte como mutuario F.

E disse o mutuario, que tinha recebido do mu-
tuanle a quantia de em moedas de para
converter no giro do seu commercio; e que consequentemente por
este instrumento, ¢ na melhor firma de direito, elle mesmo mu-
tuario se constitue e confessa devedor ao mutuante da mencionada
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quantia de e dos juros convencionados de

por cento ao anno (ou ao mez), que o referido capital fica ven-
cendo desde hoje até rea) entrega; e promette satisfazer-lhe o ca-
pital em € 08 juros em (isto é, em
epocas vencidas ou adiantadas), € ao pagamento de tudo obriga
e hypotheca geralmente seus bens presentes e futuros, e o-melhor
parado-d’elles; e em especial (havendo hypotheca
especial deve designar-se e confrontar-se). E pelo mutuante foi
dicto que acceita este instrumento e contracto, como fica. exarado.
Em testemunbo do.que o lavrei a pedido de ambas as partes,
sendo testemunhas presentes " que comlgo
€ com as mesmas partes o assngnam depois de ter sido por mim
lido perante todos. E eu

N. B. O contracto de mutuo civil ndo differe do mercantil se
ndo em quanto a juros, pois que sémente se podem estipular de 5
por cento ao anno ou menos; quando no mutuo mercantil sio ou
os da convenciio das partes,.ou no silencio da convencdo os de 6
por cento ao anno.

Quando ao mutuo mercantil se prestar como garantia o penhor
de alguns objectos, o titulo do instrumento devera ser — Contra-
cto de mutuo e penhor mercantil—, e deve ter-se em vista as dis-
posi¢des dos artigos 314 e seguintes do codigo commercial por-
tuguez (a) para sua validade.

Pode tambem o emprestimo, sob hypotheca de navio, fretes ou
carregamento, ser um mutuo mercantil diverso do de risco, quando
ao mutuante ndo corram riscos alguns de mar. No caso de ser o
navio e fretes, cabe accrescentar-se ao titulo do instrumento —e
hypotheca—........... No caso de ser o carregamento total
ou parcial, cabe accrescentar-se ao titulo do instrumento —e pe-
nhor mercantil —fazendo o mutuario entrega dos conhecimentos
ao mutuante. . '

(a) Pag. 47 do tomo 2.° das — Annotagies.
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Escriptura de sociedade em conta de participagdo (a)

Saibam quantos este instrumento de sociedade em conta de par-
ticipagao virem que no anno do Nascimento de Nosso Senhor Jesus

Christo de mil oitocentos e aos ' dias do mez
de na chancellaria do consulado portuguez em

. compareceram F.
eF . (empregos e residencias, sendo

preciso que o socio ostensivo pelo menos seja commerciante).

E disseram que estavam associados (numa ou mais operagdes
commerciaes, que deverdo ser especificadas)
e que as condi¢des do seu contracto sio as seguintes:

1.* que para esta sociedade entra o socio F.

com e o socio F. com
2.% que as negociagdes, que d’ella sdo objecto, serdo feitas pelo
socio F. : em seu nome individual, obrigando-se

sémente como socio ostensivo parajcom terceiros, com quem ne-
gociar;

3.* que elle F. como socio tacito, limita
a sua responsabilidade ao quinhdo da sua entrada;

4. que os lucros ou perdas d’esta negociagio serdo divididos
entre elles socios em metades eguaes (ou em taes proporcdes

);

5." que o socio ostensivo fica obrigado a dar ¢ontas justificadas
ao socio tacito de todas as negociagdes e seus resultados, findas
que sejam, ou quando o mesmo socio tacito lh’as exigir;

6." que os lucros sociaes serdo divididos em (taes
epocas) e os fundos no fim das operacdes commer-
ciaes, sobre que versa a sociedade;

7. que no caso de se suscitarem duvidas, estas sémente poderdo
ser decididas por arbitros commerciaes, nomeando cada socio um,
e os dois arbitros assim nomeados o terceiro para desempate. O
que os arbitros decidirem sera fielmente observado como sentenga
passada em julgado sem outro algum recurso, a que renunciam.

() e ieeeeiieiittinetinieeienssssncssosonseonnssanssescnasaanans
e« ... Este formulario pode servir para os dois casos— Sociedade em conta de
participaciio, o em commandita —Parceria mercantil. :
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E de como assim o disseram, outhorgaram e acceitaram, lavrei
este instrumento, a que foram testemunhas presentes
_ i etc., etc.
N. B. Este modelo confunde a associagdo em conta de parti-
cipagio com a parceria maritima (not. pag. 267 do tomo 2.°
das — Annotagdes).

Escriptura de sociedade com firma

Saibam quantos este instrumento de sociedade mercantil com
firma virem que no anno do Nascimento de Nosso Senhor Jesus

Christo de mil oitocentos e ' aos ~dias do mez

de na chancellaria do consulado portuguez em
compareceram F.

e F. etc. (empregos e residencias).

E disseram que estavam accordes em estabelecer entre si uma
sociedade mercantil, cujo objecto e condicdes, que a hao de reger,
entre elles discutidas e approvadas, se reduzem ao presente ins-
trumento na férma seguinte:

1.* que o objecto social é o estabelecimento de
e todas as negocia¢des accessorias d’elle (ou o com-
mercio licito em geral);

2.% que o domicilio da sociedade é em (o local que se designar);

3.* que os fundos sociaes sdo de réis para os quaes
fornece o socio F. e o socio F.

4.° que a sociedade subsistira por .- annos, que hdo de co-
megar em e acabar em (ou por tempo indefi-
nido, ficando ao arbitrio de qualquer socio dal-a por finda, uma
vez que d’essa sua resoluqﬁo dé aviso ao outro socio mezes
antes) -

5.% que a firma soclal ¢ de— — da qual ambos
0s socios poderdo simultaneamente usar (ou aquelle que conven-
c:onarem)

6.* qué os lucros ou perdas serﬁo dividides ao meio ou em taes
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partes, das quaes pertencera ao socio F. € a0’
socio F.

7.* que o caixa da sociedade & o socio F.
com as attribuicdes, que nesta qualidade lhe competem;

8.% que a gerencia dos negocios fica commettida a ambos (ou
a todos os socios sendo mais de dois) stmultaneamente; mas as
transacgdes e especulagdes de maior vulto ndo poderao ser levadas
a effeito sem o accordo de ambos os mesmos socios (ou de todos);

9.* que a escriptura seré feita simples (ou por partidas dobra-
das); mas toda no estylo mercantil, limpa, e com a clareza pro-
pria da boa fé: a sua direccdo fica a cargo do socio F.

tendo comtudo o outro socio (ou 0s mais sdcios) direito
de a ver e examinar, sempre que queira;

10.* que a firma social sémente podera ser empregada nas
transacgdes relativas & sociedade, e ndo em letras de favor, nem
em outros objectos a ella estranhos, pois que por esses abusivos
usos sémente responderd o socio, que os praticar;

11.* que cada socio somente podera receber da caixa para suas
despezas particulares a quantia de mensalmente;

12.* que a admissdo e dispedida do-guarda livros e caixeiros,
e a estipulacdo dos seus vencnmentos, 86 teré logar com o accordo
de ambos (ou de todos) os socios; .

13.* que se dardo balancos annuaes (ou nas epocas que se de-
signarem) com assistencia dos socios, ou de seus propostos, quando
algum esteja impedido. Nessa occasido resolverao se os lucros hao
de ser levantados, ou deixados no fundo.social;

14.* que na dissolucao da sociedade, sendo por morte de algum
dos socios, o superstite serd o que deve fazer a liquidacao; e sendo
na vida de ambos (ou de todos) serdo elles, ou aquelle que entre
si entdo escolherem;

15.* que dissolvida a sociedade, e feita a sua liquidagdo, a par-
tilha tera logar do seguinte modo:

16.* que as duvidas que se suscitarem entre os socuos, ou com
seus herdeiros, quando algum seja fallecido, ou sejam occorridas
na permanencia da sociedade, ou na sua dissolu¢do e liquidacao,
sémente poderao ser decididas por arbitros commerciaes, nomeando
cada socio um, e os dois arbitros o terceiro para o desempate. O
que os arbitros decidirem tera execugdio como de sentenca passada
em julgado, sem outro algum recurso, a que desde j4 renunciam.
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E de como assim o disseram, outhorgaram e acceitaram, com-
promettendo-se a cumpril-o, lavrei o presente, a que foram tes-
temunhas presentes - etc.

I I I I R I R R R A R R I R I NN NN A Y

N. B. Serve este e o anterior modelo, mutatis mutandis, para
as demais associagdes mercaniis.

Escriptura de dissolugdo de sociedade

Saibam quantos este instrumento de dissolugao de sociedade e
mutua quitagdo virem, que no anno do Nascimento de Nosso Se-

nhor Jesus Christo de mil oitocentos e aos dias
do mez de nesta chancellaria do consulado da nagdo
portugueza em compareceram F.

e'F. E disseram, que haviam tido entre si uma

sociedade mercantil, cujo objecto versava em a negociagdo de

da qual eram ambos gerentes, e girou a mesma socie~
dade debaixo da firma de Tendo porém de mutuo
accordo resolvido dal-a por extincta no dia - procede-
ram & sua liquidagdo e ajustamento de'suas contas, o que assim
tém concluido na melhor boa fé. E porque se acham inteirados do
que a cada um pertencia, assim o declaram por este instrumento,
pelo qual hao ndo s6 a dicta sua sociedade por dissolvida, mas por
justas e saldadas as suas contas, de que se ddo mutuamente plena
e geral quitagdo. E de como assim o disseram, lavrei o presente,
etc., etc.

N. B. Este formulario & feito para a hypothese, que elle com- -
prehende: outras muitas se dao na dissolugdo das sociedades, para.
cada uma das quaes ndo cra possivel dar as formulas, porque de-
pendem de circumstancias peculiares, que as partes s6 podem in-
dicar: por exemplo o caso de determinarem a dissolucdo, reser-
vando para depois a liquidacdo e ajustamento das contas; o de no-
mearem um d’entre si, ou ainda um terceiro, para fazer a liquida-
¢30; e o de regularem o modo de como se deva a ella proceder;

TOMO V 15
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o caso de que feita a liquidacdo haja alcance de um para outro,
estabelecendo o modo de elle se solver, em que deve eliminar-se
no titulo do contracto, e no seu-texto as palavras — quitacdo,
etc., etc.

Escriptura de concordata de devedor com credores

Saibam quantos este instrumento de concordata virem que no
anno do Nascimento de Nosso Senhor Jesus Christo de mil oito-

centos e aos dias do mez de na '
chancellaria do consulado da nagdo portugueza em :
compareceram, d’'uma parte F. , e d'outra
seus credores F. _F, etc.
(empregos e moradas de todos).

E disse o primeiro outhorgante F. que

_ transtornos em seu commercio, occasionados por perdas em algu-
mas de suas especulagdes, por faltas de remessas de seus corres-
pondentes, por fallencia de alguns de seus devedores, e -ontras
causas ndo pravadas, mas infe]izmente existentes (a), o tém col--
locado nas tristes circumstancias de suspender os seus pagamen-
tos, e de convocar os segundos outhorgantes seus credores para
uma reunido, que ultimamente tivera lagar, e na qual elle devedor
Ihes fizera ver o estado activo e passivo da sua casa num inven- -
tario e balango, que lhes apresentéra, acompanhado da sua escri-
pturacdo; o que tudo elles credores disseram terem visto e exa-
minado. E disseram mais elles mesmos credores que, attendendo
a boa fé d’elle seu devedor, e pelo quererem por isso auxiliar. para
que possa continuar o seu giro commercial, com elle concordaram

no seguinte. 1.° que lhe fazem um abatimento de por cento
em seus creditos. 2.° que os restantes por cento lhes serdo
pagos no praso de _annos, em prestagdes de cada

anno (ou cada semestre ou trimestre, etc.) com vencimento em
taes epocas. 3.° que faltando o devedor a alguns d’estes pagamen-
tos ndo so se haverdo por vencidos os restantes, ¢ caducaré o be-

(a) Estas causas viio aqui, como para servirem de exemplo, porque tanto ellas,
como as esllpulaqﬁes do contracto estdo snbordinadas ds cnrcumstancnas, que sede-
rem, e as respeclivas convengdes das partes.
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neﬁcm do abatlmento ou perdao feito, mas se abrira levalmente
a fallencia do devedor para a sua massa ser liquidada e " dividida
pelos credores proporcionalmente, e segundo a natureza e privi-
legio dos creditos, até onde chegar. 4. > que os credores fiscalisa-
réo, por dois que d’entre si nomearem, & direcgdo que o devedor
levar na gerencia da sua casa, e no modo de a ir liquidando, e
apurando os meios de solver as obrigacdes aqui contrahidas com
tanto beneficio e equidade. Estes fiscaes ficam com plenos poderes
auctorisados para examinar os livros, correspondencias, e mesmo
dar balango 4 casa do commum devedor, sempre que queiram e
o julguem conveniente. Quando verifiquem que marcha, ou por
delapidacdo do devedor, ou por outra causa culpavel, a uma in-
teira ruina, neste caso poderdo tambem abrir-lhe fallencia para
os effeitos do-artigo precedente. 5.° que esta concordata € (mar-
chando as cousas regularmente) transcendente na sua obrigacao e
cumprimento a todos os herdeiros, testamenteiros, e representan-
tes dos concordantes e concordado. 6.° que os credores desde j&
nomeam para fiscaes, na conformidade do artigo 4.° a F.

e F. e fica outrosim mui expres- .

samente estipulado que, quando o devedor faca qualquer opposi-
. ¢lo aos actos fiscaes dos mesmos credores, estes poderdo ipso facto

abrir-lhe a fallencia, como se se d'ésse qualquer dos casos prevé-

nidos nas condwbes 3.2edt
E de como assim o disseram, estipularam, e mutuamente ac-
ceitaram, lavrei o presente, a que foram testemunhas presentes
etc., etc. .

NoBo.oo............--.o..--o---..-.-..-.-.oo-o

¢
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Manifesto de carga
.

Manifesto da carga qne conduz d’este porto de * para o de o navio portuguez :
denominado da lotacdo de toneladas, de que é capitdo F. .
e proprietario F.

N.o* dos : . Quantidade

. e qualidad
conheci- | Carregadores | Recebedores | Marcas {Numeros qual €
mentos dos volumes

(por extenso)

Peso brnto Designagdo
dos volumes | das mercadorias
(por extenso)]  (por extenso)

\

Valor das | Origem das
mercadorias | mercadorias

1 F. F. T. 1 a2 10, | Dez caixas
2 F. F. RA. 24 Uma barrica
3 F. F. PNA. [305e306| Dois fardos
/
(Segue o reconhecimento). (Assignatura do capitdo).

F. consul da nagiio portugueza em certifico que a assignalura supra é a propria ¢ verdadeira
de F. capitdio do navio portuguez denominado o qual declarou ser esle o proprio e verdadeiro manifesto
da carga, que conduz para o porto de consulado da nagio portugueza eme aos de de 18

h F.

(Sello) : Consul.

N. B. 8¢ é permittida a reexportagdo de mercadorias, quando os manifestos trouverem os nomes dos carregadores e recebedores.
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- Attestado que deve acompanhar o manifesto da carga

F. consul da nagdio portugueza em

Attesto que os documentos, que acompanham a carga do navio

portuguez denominado capitio cu mestre F.
que d’este porto segue viagem para e que

a este vao cosidos, numerados, rubricados e sellados com o sello
d’este consulado, na conformndade das reaes ordens, sio os se-
gumtes.

1.° manifesto da carga, que consta de volumes com
diversas mercadorias, sendo (designar ‘o numero) de origem es-
trangeira a este paiz;

2.° tantgs conhecimentos de n.° 1 a |

3.° manifesto da carga, que leva para e que consta
de volumes de varios generos;
4.° deelaracao de " toneladas de lastro de pedra,

areia ou saibro.

E tendo communicado ao dicto capitdo ou mestre no acto de
se despachar a sua embarcacdo os artigos 73 a 93 do regula-
mento consular, de que ficou sciente, e havendo elle cumprido em
tudo o mais com o que se acha determinado pelas reaes ordens,
e jurado ndo ter a seu bordo outros generos e mercadorias além
das constantes dos documentos acima mencionados e as comedo-
rias e sobrecellentes para a’sua viagem, assignou comigo este at-
testado, que passei para constar, e ser tudo apresentado na alfan-

dega de "~ E vae sellado com o sello d’este con-"
sulado aos de de 18
(Sello) ; F.
Consul.

(Assignatura do capitdo ou mestre).

Reg. a fl. do livro
Competente.
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Certificado no manifesto da carga de navio estrangeiro

F. consul da nagdo portugueza em

Certifico que este manifesto & o proprio e verdadeiro, com que
despachou nesta alfandega o navio capitao F.

E para constar aonde convier passei o presente,

que vae por mim assignado e sellado com o sello d’este consulado,
aos de de 18 :

(Sello) F. (Consul).

~

Declaragdo de.um navio em lastro
F.. consul da nacdo portugueza em

Certifico que por declaragdo, que me foi feita pelo capitdo F.

do navio denominado que
d’este porto segue viagem para consta que 0
mesmo. navio conduz para o dicto porto tone-

ladas de lastro de pedra, areia ou saibro.

- E havendo o referido capitao cumprido em tudo -0 mais com o
que se acha determinado pelas reaes ordens, e jurado ndo ter a
seu bordo genero algum alem do designado, assignou comigo esta
declaragdo, que devera ser apresentada na alfandega do seu des-

. .tino, sob pena de alli.pagar a mulcta imposta pelo decreto de 10
de julho de 1834 e os emolumentos que pertencem a este con-
sulado na forma ordenada no artigo 88 do regulamento cousular.
‘Em f& do que passei a presente, que vae por mim assignada e sel-

lada com o sello d’este consulado, aos  de de 18
(Sello) F. (Consul).
(Assignatura do capitdo). |
Reg. a fl. do livro

competente.

N. B. Esta declaragdo, assim como um dos manifestos da carga,
, serd remettida em . officio fechado ao chefe da alfandega do porto
do destino.

*
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Condicﬁcsespeciaes............................

Obrigacdes mandadas trasladar neste logar pelo artigo 111 { (a).
titulo virr do codigo commercial portuguez cereevennen

Visto na matricula de navios estrangeiros
F. consul da nagdo portugueza em
Certifico que esta matricula, assignada por F. éa

propria e verdadelra, com que despacha o navio
capitdo F. Consulado em ' etc. etc.

(Sello) ! F.

Consul.

o [Passaporte provisorio de navio

F. consul da nagio portugueza em

Fago saber aos que este passaporte provisorio virem que o sub-

dito portuouez F. comprou por sua propria conta
a F. negociante da praca de 0
navio a que poz o nome de ) em
que vae por mestre F. * com tengdo de navegar do
porto de para o de tudo o que

me fez constar o dono ou mestre pelos seguintes documentos an-
nexos, a saber: 1.° escriptura de compra feita no consulado geral
de (ou em tal logar); 2.° descrip¢io e medida
do dicto navio, contendo duas cobertas, dois mastros, comprimento
da pdpa & proa de largura na parte mais larga,
de altura, entre os dois mastros, de
sua arqueagio de toneladas, com pdpa qua-
drada e figura na préa; 3.° juramento de ser unicamente proprie- _
(a) Pej. o modelo do decreto de 17 de setembro de 1836 pagg. 28 e 29 do tomo 6.°
das — Annotagies.

!
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dade sua; 4.° fianca idonea ao pagamento dos direitos, que de-
ver; 5.° matricula e ajuste de soldadas dos officiaes e marinhei-
ros; 6.° attestado do consul geral F. achando-se
em regra a sobredicta compra, e por mim rubricados os referidos
documentos. Em fé do que, e para constar que o dicto dono, mes-
tre e tripula¢do sdo portuguezes, e que o mencionado navio ¢ pro-
priedade portugueza, ndo tendo parte pessoa alguma estrangeira;
e egualmente para fazer constar que o comprador e dono do mes-
mo navio tem conhecimento da lei de 14 de julho de 1848, as-
sim como das condi¢des, que sua magestade fidellissima manda im-
preterivelmente observar em todos os portos para maior facilidade
dos navios, que navegarem na Europa, se passou o presente. E por-
que na sua ida pode o dicto navio ser encontrado em quaesquer
~mares ou portos pelos commandantes e officiaes das embarcagdes
de guerra do mesmo reino: ordena sua magestade fidellissima lhe
ndo ponham impedimento algum,’ e recommenda aos das armadas,
_esquadras, e mais embarcagdes dos reis, principes, republicas, po-
* tentados, amigos e alliados da nagdo portugucza lhe nao embara-
cem seguir viagem, antes para a fazer lhe déem todo o auxilio e
favor, de que necessitar; na certeza de que aos recommendados
pelos seus principes se fara o mesmo e egual tractamento.
Por tudo ser verdade se lhe passou o presente com as decla-
ragdes, que assignei e fiz sellar com o sello d’este consulado aos

dias do mez de de 18
(Sello) F.
Consul.
Reg. a fl. do tivro
competente.

Visto no passaporte real

Visto: bom para seguir viagem para (com
esta ou aquella escalla). Consulado da nagdo portugueza em
a0s dias do mez de d 18
(Se]lo) , F.

Consul.
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Attestado para obter o passaporte provisorio de navio estrangeiro
comprado por subdito portuguez

F. consul da nacdo portugueza em

Attesto que perante mim compareceu F. nego-
ciantée subdito de sua magestade fidelissima, residente em
o qual me apresentou a escriptura de compra do
navio que na chancellaria d’este consulado lavrei,
* como consta do livro a . (ou por arrematacdo em hasta pu-
blica, como consta do competente auto), e desejando navegar o
dicto navio para requeria o registo da matri-
cula da tripulagio com ajuste dos officiaes e marinheiros, fianga
idonea ao pagamcnto dos respectivos direitos, e arqueagio e des-
cripcio do mesmo navio. E achando-se exactos e correntes os
mencionados documentos aqui annexos passei a presente legali-
sagdio para com ella poder regularmente obter o passaporte pro-

visorio para o dicto seu navio que pretende navegar
para Em fé do que passei o presente.
(Sello) F.
Consul.
Reg. a fl. da livro
competente.

Attestado para obter o passe da alfandega

F. consul da nagdo portugueza em
Certifico que o navio portuguez capitdo F.
de toneladas, ancorado neste porto,
esta prompto a seguir viagem para levando

pessoas de tripulagdo. E para constar onde convier man-
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dei passar o presente, que vae por mim assignado e sellado com

o sello d’este consulado aos  dias do mez de . de 18
(Sello) . F.

Consul.

——
-

Rol da equipagem

Consulado da nagdio portugueza em

Rol da equipagem do navio portuguez denominado
capitao (ou mestre) F. que segue viagem para

Numero | Emprego Nagio Nomes

wa

Certifico que a presente € copja verdadeira do rol da equipagem
do navio ) -
Consulado da naglio portugueza em aos de
de 18

© (Sell) . | F.

Consul.



236
Termo de deposito de salvados

Saibam quantos o presente termo de deposito virem que no
anno do Nascimento de Nosso Senhor Jesus Christo de mil oito-
centos e aos dias do mez de
tendo eu F. consul da nagdo portugueza em

comparecido no sitio de aonde naufragou
o navio denominado capitdo F.
de toneladas, na sua viagem de para
como do protesto datado de e de cuja carga se
poderam salvar os gencros constantes do inventario juncto, bem
como a parte do apparclho, que do mesmo consta, os fiz inventa-
riar e por em hoa arrecadagao por conta de quem pertencerem,
e notifiquei a F. (emprego e residencia), para que
d’clles houvesse de tomar conta como fiel depositario, os quaes
recebeu pelo mesmo inventario, obrigando-se por sua pessoa e
bens, havidos e por haver, a responder, a todo o tempo que lhe
sejam pedidos, por todos os dictos objectos (ou por parte); sendo

testemunhas F. ~eF.
(Sello) F.
F. ‘deposit-ario. ’ Consul.

F.
¥ ‘ testemunhas.

Termo de fianga idonea ao pagamento dos direitos
de compra de navio :

*
Aos dias do mez de de mil oitocentos e
nesta chancellaria do consulado da nagao portugueza
em compareceu F. (emprego e re-

sidencia), que reconhego ser o proprio, e por elle me foi dicto que

por sua livre vontade, ¢ sem constrangimento, se obriga a pagar

em _ os direitos exigidos pelo navio denominado
comprado por sua propria conta, como pela escriptura,



237 -

que me foi apresentada E debaixo do juramento dos Sanctos Evan-

gelhos, que lhe deferi, declarou que a propriedade do mesmo na-

vio era unicamente sua, e nelle ndo tinha interesse pessoa alguma

estrangeira; pretendendo navegal-o com bandeira e tripulagdo por--
tuoueza E sendo presente F. negociante estabe-

lecudo e idoneo d’esta pracga, e de mim conhecudo, por elle foi di-

cto que garantia e afiancava a firma do dicto proprietario F.
' sobre o pagamento dos mencionados direitos. Em [¢-
do que lhes tomei o presente termo, que assignaram. E eu F.
0 ‘escrevi e assignei.

F. - F.

' Proprietario. Consul.
Fiador

Termo de responsabilidade de ndo se empregar o navio
em trafico de escravatura

Aos dias do mez de de mil oitocentos e
nesta chancellaria do consulado da nacdp portugueza
em compareceu F, - mestre do navio
denominado proximo a seguir viagem para
’ e por elle foi dicto e declarado na presenca das
testemunhas F. eF. abaixo assigna-
das, que o dicto navio se dirige aos portos de o sem
que por nenhuma férma seja sua inten¢do ou destino empregar-se
no trafico da escravatura, que se acha totalmente abolido pelo de-
creto de 10 de dezembro de 1836; sujeitando-se no caso de con-
travencdio 4s penas marcadas no artigo 13 do mencionado decreto,
e impostas a todos aquelles que_fizerem o trafico de escravos, ou
que os conduzirem a seu bordo debaixo de qualquer pretexto ou
motivo alem do que se acha prescripto no artigo 3 do citado de-
creto; obrigando-se egualmente a trazer a bordo o mencionado
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decreto para melhor regular o cumprimento de todos os seus ar-

tigos na parte que lhe disser respeito. E eu F. o es-
crevi ¢ assignei.

(Sello) F.

Consul.
F. mestre.

<~ Fq .
F.\ testemunhas.

Termo de fianga da dicta responsabilidade

Aos . dias do mez de de mil oitocenfos e
nesta chancellaria do consulado de Portugal em
comparecen F. mestre do navio denomi-
nado e declarou que, tendo ja assignado neste con-

sulado o necessario termo de responsabilidade de ndo receber a
bordo do mesmo navio na presente viagem, que vac fazer ao porto
de escravos alguns, que ndo sejam aquelles que pelo
artigo 3 do decreto de 10 de dezembro de 1836 lhe sio permit-
tidos, vinha agora ratificar aquelle termo, apresentando por seu
fiador a F. negociante, morador na rua de

n.° E pelo mesmo fiador foi declarado que promette
responder por todas as faltas, que possa commetter o referido mes-
tre, se infringir por qualquer férma o citado decreto, recebendo
a bordo do mesmo navio neste porto objectos, que possam formar
algum indicio dos marcados na tabella annexa ao referido decreto;
e depois da sahida e na sua chegada ao porto de
egualmente se compromette a responder por toda e qualquer in--
fraccdo, que o afiangado F. possa commetter
pelo que toca ao carregamento de escravos a bordo do mesmo na-
vio, sujeitando-se no caso de contravencdo &s penas marcadas no
artigo 13 do mencionado decreto, impostas a todos aquelles que
fizerem o trafico de escravos, ou que os conduzirem a seu bordo.
E sendo-lhe lido este termo a tudo se sujeitou, em firmeza do
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que o assignou junctamente com o referido mestre e com as tes-

temunhas presentes F. eF. e
eu F. - 0 escrevi e assignei.
“(Sello) : _F.
‘ - Consul.
F. mestre. '
F. fiador.
g' s testemunhas.

Termo de vestoria a bordo

Anno do Nascifnento de Nosso Senhor Jesus Christo de mil oi-

tocentos e aos dias do mez de a
bordo do navio denominado de que é proprietario
F. e capitao F. *  em viagem do
porto de : para o de arribado a este
porto de em - aonde eu consul da nacao por-

tugueza viin a requerimento do dicto capitdo para proceder a visto-
ria no mesmo navio, estado de ruina em que se acha, motivo de que
a mesma procede, ¢ fabrico de que necessita para seguimento de
sua viagem, sendo presentes F. e F.

perilos da arte competénte para taes exames, a estés deferi o ju-
ramento dos Sanctos Evangelhos, e lhes encarreguei que debaixo
do mesmo juramento com boas e sas consciencias sem dolo ou ma-
licia entrassem no dicto exame, e vendo bem o casco e mastrea-
¢dio declarassem a natureza da avaria, em que se achava o navio;
se era grossa, se procedéra de tempo, se de descuido ou negli-
gencia do capitdo; se podia o mesmo sem repara seguir viagem,
ou se fora indispensavel ambar, e sendo por elles acceito o jura-

mento, o prometteram cumprir. E entrando no exame, depois de .

tudo verem e examinarem, declararam que a avaria era no casco
(ou na mastreagdo, ou no panno, ou que sem perigo podia seguir
viagem para o porto do seu destino, etc.). E porque affirmaram
ter preenchido os deveres da sua arte, e nada mais terem a ver

.
-~
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nem a declarar, dei a vistoria por concluida, e lavrei este auto, a

que foram testemunhas presentes F. eF. .
(empregos e residencias), que depois de o ouvi-

rem ler comigo e com os louvados o assignaram.
Em fé do que passei o presente por mim assignado e sellado

com o sello d’este consulado.

~ (Sello) F.
Consul.
g' : louvados. )
P | .
F. z testemunhas. .
Reg. a fl. do livro
competente.

Termo de vestoria de fazendas em terra

Aos dias do mez de do anno do Nascimento

de Nosso Senhor Jesus Christo de mil oitocentos e_ ‘
havendo eu na qualidade de consul da nagdio portugueza em

sido requerido por F. (declare-se se este
requer por si ou com procuracdo de outrem) para que houvesse
de proceder e presidir ao exame de compareci #a
rue de armazem n.° e sendo ahi presentes os
louvados F. e F, (suas occupagdes)
lhes deferi o juramento dos Sanctos Evangelhos para consciencio-
samente examinarem os volumes ou fardos (e se

forem mercadorias avariadas acrescente-se: — e declararem a ava-
ria que soffreram, sua causa, qual a diminui¢@io por ella produzida
no valor primitivo das mercadorias, e se tal perda poderia ter sido
evitada pelo capitdo). E tendo elles procedido 4o exame reque-
rido pela maneira a mais minuciosa, declararam (segue-se o resul-
tado do exame).
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Havendo assegurado que nada mais tinham a acrescentar, e-
sendo-lhes lido este termo, comigo o assignaram e com F.
que requereu o dicto exame, e com as testemunhas F.
e F. .
Em fé- do que lavrei o presente, que vae sellado com o sello
d’este consulado. ‘

(Sello) - K
Consul

~  (Assignatura dos louvados)
(Assignatura de quem requereu .o exame)
(Assignatura das testemunhas)

/

Termo de nomeagéo de louvados para vestoria
de mercadorias avariadas

Aos . dias do mez de de mil oitocentos e
nesta chancellaria do consulado da nagdo portugueza
em compareceram de uma parte F. re-
cebedor da carga do navio denominado - eda
outra F. capitdo do mesmo navio, ¢ de commum

accordo convieram, na conformidade da pratica estabelecida nesta
praca, que a avaria grossa, que o dicto navio soffreu na sua pre~

sente viagem, vindo do porto de ~ ~para o de

- seja regulada por dois juizes arbitros, para o que no-
meavam o recebedor da carga a F. negociante d’esta
praca, e o capitdio do dicto navio a F. tambem ne-

gociante na mesma; e lhes concediam toda a faculdade necessaria,
para que & vista dos documentos, que lhes serdo exhibidos, e na
conformidade da lei, usos e costumes maritimos mais geralmente
adoptados, e pratica particular d’esta praca, hajam de examinar e
decidir o que dos damnos padecidos e das despezas feitas for per-
tencente 4 avaria, havendo de a regular segundo acharem justo e
de razdo. E no caso de serem os dois discordes nos seus votos a
TOMO V ’ 16
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auctoridade competente nomeard um terceiro para o unico fim de
os desempatar. O que assim for regulado querem que tenha em
tudo o seu devido effeito, e valha como sentenca definitiva, e que
tanto esta convencdo como o regulamento, que em sua consequen-
cia se fizer sendo necessario, seja julgado por sentenca em juizo
competente, para o que desde ja se davam por citados. E para
cumprimento de todo o referido e do pagamento obrigavam re-
ciprocamente a carga, o navio, e o frete vencido; e de como o
disseram foram testemunhas presentes F. eF.

que todos assignaram.

Em fé do que, etc.

(Sello) - 7F.
~ Consul
g:zt’estem_unhas ll:::zarbitros ' g ::;?&idor

Termo de mudanga de capitdo

Perante mim F. - consul da na¢do portugueza
em pessoalmente compareceu aos dias do
mez de_ do anno de mil oitocentos e
F. ‘ consignatario ou proprietario do navio portu-
guez denominado . surto neste porto, e pelos
poderes que me apresentou de F. residente em

~ subdito de sua magestade fidelissima, e proprietario do
referido navio, disse que em virtude dos sobredictos poderes pre-
tendia fazer mudanga de capitio ou mestre em F.
por assim convir aos_interesses do mencionado proprietario (ou
que fazia a nomeacdo por se haver despedido ou fallecido o que
existia), para o que recorria a este consulado a fim de lhe appro-
var tal nomeacdo; e achando tudo conforme com as leis e regula-
mentos em vigor a approvei effectivamente, havendo neste acto
declarado F. subdito de sua magestade fidelissima,



23

que acceitava a nomeacdo, su1e|tando-se em tudo &s citadas leis e
regulamentos.

E para constar aonde convier lavrei o presente, que ambos co-
migo assignaram. ’

(Sello). ‘ F.

Consul

(Assignatura do consignatario)
(Assignatura do capitdo ou mestre)

Termo de protestos contra demoras (na descarga)

Saibam quantos este publico instrumento de protesto virem que
perante mim compareceram na chancellaria d’este consulado da
nacdo portugueza em F. - ca=
pitdo do navio portuguez denominado da lotagao
de - toneladas, pertencente ao porto de
eF. - primeiro piloto do dicto navio, os quaes de-
clararam que, achando-se o dicto navie fretado por F.

eF. - residentes em para con-
duzir uma carga de * a este porto, aonde chegou
no dia . - do mez de tinham pela sua
carta de fretamento dias correntes para a descarga
do sobredicto navio na conformidade do mesmo fretamento. Que
por um dos conhecimentos, datado de. no dia
do mez de - os dictos F. . .e F.

consignaram a F. e F. _

volumes com a marca 4 margem, que elle capitao lhes pedira hou-
vessem de mandar buscar a bordo para pagarem o competente
frete, o que elles tém recusado fazer, demorando assim a dicta
embarcaclio com grande damno de seus proprietarios; e que por-
tanto elle capitdo me declarava querer protestar, como com effeito
protesta, contra os dictos F. e F.
ou contra quem de direito for, pela falta de cumprimento do dicto
fretamento por todas as perdas e despezas, que tenham occorrido

oe
.,
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ou hajam de occorrer, e por ndo terem pagc como deviam o dicto
frete na conformidade do ajuste. Em f¢ do que, etc., etc.

-

. (Sello) F.
F. capitao
F. primeiro piloto Consul
Reg. afl do livro
competente.’

Termo de protesto e ratificagdo d’outro feitc em mar
(contra vento e mar (a))

Saibam quantos este publico instrumento de protesto virem que
perante mim pessoalmente compareceram nesta chancellaria do

consulado da nagao portugueza F. capitdo do navio
denominado da lotac¢do de toneladas,
pertencente ao porto de . F. primeiro
piloto do dicto navio, F. -eF. ma-
rinheiros; os quaes cada um de per si declararam que o dicto navio
recebéra uma carga de (especificar a carga) no
dia de - . e que achando-se’ prompto de appare-

Ihos, estanque de quilha, e com todos os mantimentos precisos, e
de tudo completamente preparado para seguir viagem, se fez de

vella no porto de com destino directamente para
o porto de Que ao dicto navio no decurso de sua
viagem no dia do dicto mez em long. e la-
tit. sobreviera uma violenta tempestade, e furioso
vento de - (declarar o que tiver occorrido, extrahido

do termo de mar e da derrota), sendo tao impolado o mar, que
frequentes vezes passou por cima da tolda, levando-lhe bitacula,
fogdo e lancha, continuando até ao dia  do dicto mez; e que
ndo podendo o navio com (taes) vellas, se ferraram, e se largaram
(taes) nos terceiros rizes, etc. Que apesar de todos os esforcos o

\

_(a) Not. pag. 89 do tl;mo 4.0 das—Annotagdes. -
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navio ndo poude nem mesmo com este panno, vendo-se elle capi-
tdo obrigado a dar a pdpa ao vento, e correr em arvore secca;
depois do que, acalmando mais o vento, e sondando para
achando-se que o navio fazia polegadas de agua, ten-
do-se rasgado (taes e taes) vellas; vendo-se emfim na necessidade
de arribar ao porto mais proximo, fizeram rumo ‘para este porto
aonde chegaram e fundearam 4s  horas do dia d’este pre-
sente mez. Que durante a sua viagem elle capitdo, officiaes e ma-
rinheiros fizeram todos os esforcos possiveis para preservar o di-
cto navio e sua carga de qualquer avaria. Pelo que elle capitao
me pediu lhe tomasse este solemne protesto contra mar e vento,
ou contra quém de direito for, declarando que todos os damnos,
avarias e'perdas, que tenham havido no dicto navio e sua carga,
devem ser por conta dos interessados no navio e carga, ou segu-
radores (por via de rateio ou de outra qualquer férma), tendo
acontecido os dictos transtornos, como acima fica mencionado, e
ndo porque o navio se achasse em méu estado, quando sahiu do
porto de . " ou por negligencia d’elle capitio e tripu-
lagdo. Em consequencia dos dictos acontecimentos os compare-
centes me requereram um auto, que servisse para elles e todos os
interessados, aonde e quando lhes for necessario; e por isso, em
virtude do dicto seu requerimento, lhe ratifiquei o presente pro-
testo, que elle capitdo e todos os mais comigo assignaram.
Em fé do que, ect.

(Sello) | F.

F. capitao Consul
F. primeiro piloto

F. contramestre
" F.
F.

t marinheiros ’ )

Reg. a fl. . do livro
competente,
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Termo de protesto contra piratas (a)

Saibam quantos este publico instrumento de declaragdo e pro-
testo virem que perante mim pessoalmente compareceram nesta
chancellaria do consulado da nagdo portugueza em

F. ultimo capitdo do navio denominado
de toneladas, pertencente ao porto de
eF. ultimo piloto do dicto navio, os quaes
declararam ter sahido com o dicto navio do porto de
em de do mez passado com
carga de com destino para o porto de
¢ que na sua viagem no dia achando-se em long.
e latit. foi o dicto scu navio forgosamente
roubado e tomado pelo corsario de pessoas de tri-
pulagdo, commandante F. pertencente a

Que achando-se 4 vista do dicto corsario elle capitao -
teve ordem do commandante para ir a bordo com os seus pa-
peis, e ahi fora retido; que elle capitio, plloto, contramestre, etc.,
foram mandados para bordo do dicto corsario, e para bordo do

seu navio foi mandado um capitao de présa, e ma-
rinheiros com ordem de o conduzir ao porto de
-Que horas depois d’este acontecimento se avistou um navio,’

que deu caca ao dicto corsario; que elle capitdo teve ordem de vol-
tar para bordo do seu navio, e foi posto com sua gente no bote,
que ainda estava ao portald, e lhe foram dados os seus papeis;
achando-se elle capitio no bote, e a meia distancia do seu navio,
foi chamado do corsario, e ahi o retiveram de novo com todos os
seus papeis; que o navio, que havia apparecido, continuou a dar
caca ao corsario; mas que, em razio de sc¢ approximar a noite
poude escapar-sc. levando-os a elles comparecentes a bordo até o
porto de onde desembarcaram; que elle capitio pe-
diu ao commandante ¢ aos donos do corsario os seus papeis, que
Ihe foram recusados, nio lhe sendo possivel fazer scu protesto, por-
que nem tinham os necessarios meios de subsistencia. Por tanto

(a) Nit. pag. 89 do tomo +.° das -— Ann Lagics.
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elle capitdo, qne foi do dicto navio, por si e em nome de seus
donos, e de todos os interessados na carga do mesmo, solemne-
mente protestam contra o dicto corsario, seu commapdante, offi-
ciaes e marinheiros, sua artilheria, apparetho, ou contra quem de
direito possam protestar, por assim terem tomado o dicto navio,
sua carga, gente e papeis, e por terem mandado o capitio de
présa para seu bordo; por todas as perdas e damnos, que causa-
ram, assim como pelas.despesas, que tem occorrido e occorrerem.
EeuF. solemnemente lavrei este protesto pela ma-
neira acima dicta, para que os donos do dicto navio e carga sejam
completamente embolsados de quem o deverem ser; e porque os
comparecentes me requereram um auto, que servisse para elles e
03 mais interessados, onde lhes conviesse, por isso em virtude do
seu requerimento tomei o presente protesto, que elles, capitdo e
piloto, comigo assignaram. :
Em fé do que, etc.

(Sello) . F.
F. capitdo . Consul
F. piloto -
‘Reg. a fl. do livro
competente.

Termo de protesto contra fogo (a)

Saibam quantos este publico instrumento de protesto virem
que perante mim compareceram na chancellaria d’este consulado

da nacao portugueza em F. - capi-
tde do navio portuguez denominado de
tonelladas, pertencente ao porto de eF.

(a) Not. pag. 89 do tomo 40 das — Annotagdes.
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primeiro piloto, e F. contramestre do
dicto navio, os quaes declararam que o dicto navio havia recebido
um carregamento (de taes) fazendas ou generos, fazendo parted’esta
mesma carga pipas de aguardente de Franca; que estando
prompto de apparelhos, estanque de quilha, e com todos os man-
timentos precisos, e de tudo completamente preparado para se-
guir viagem, se fez de vella no porto de com des-
tino ao porto d’esta cidade, aonde chegou no dia do presente
mez; que no dia seguinte ao da sua chegada a este porto, depois
de ter dado a sua entrada na alfandega, comecou a descarga do
seu navio; que no dia as horas da tarde, indo o contra-
mestre furar uma barrica de rum para tirar a quantidade, que pre-
cisava para uso da tripulacdo, na acgdio de por um torno de péu
no furo, que havia feito na barrica, correu imprevistamente uma
grande por¢do do dicto rum, que logo se inflamou com o lume
de uma vella, que o mogo da camara tinha na mao, o qual estava
a (tal) distancia da barrica; que o fogo cresceu com tanta violencia,
que, posto se fizessem todos os esforgos possiveis para o extinguir
durante o tempo que foi possivel ficar a bordo e resistir & vio-
lencia das chammas, e apesar da assistencia que prestaram as lan-
chas e gente dos mais navios fundeados neste mesmo porto, se tor-
naram infructuosas as diligencias, e a actividade da tripulacdo e
da gente dos outros navios, que acudiram; que 4s horas da
mesma tarde o fogo foi tao intenso, que ja era impossivel, sem pe-
rigo de vida, continuar a demorar-se alguem a bordo do dicto na-
vio, achando-se o fogo ja muito perto do payol, esperando-se a
todo o momento a destruigio geral do navio; que em consequen-
cia veiu a tornar-se de absoluta necessidade, para salvacdo das vi-
das abandonar o dicto navio, e que para se fazer a diligencia de
salvar ainda parte da carga e algum resto de apparelho achou-se
ser prudente cortar as amarras, para que o navio viesse & costa;
que as horas da noite o fogo chegou ao payol, e a explosio
foi tdo extraordinaria, que logo parte da pdpa, coberta, etc., se
fez em pedacos, continuando o incendio nas partes do navio, que
ainda existiam; que em consequencia do exposto elle capitao pro-
testa contra quem de direito for, seguradores, carregadores e in-
teressados pelo exposto neste protesto; e me requereram um auto,
que servisse para elles e todos os mais interessados, onde e quando
. Ihes for necessario; e por isso cm virtude do seu requerimento
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lhes tomei o presente protesto, que elle capltao e todos comlgo
assignaram.
Em f¢, etc.

(Sello) - F.

" Consul
F. capitao
F. primeiro piloto
- F. contramestre !

Reg. a fl. do livro !
competente.

4

Visto no diario da navegagdo

Certifico que este diario do navio me foi-apre-
sentado pelo capitdo F. dentro do praso marcado
nos §§ 1405 e 1407 do codigo commercial, tendo sido campri-
. das no mesmo diario (ou tendo deixado de ser cumpridas) as dis-
posicdes ordenadas no § 1377 do dicto codigo. Consulado da na-
¢3o portugueza em aos de
de 18

(Sello) | .

Consul.
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Resalva aos marinheiros para andarem em terra,
~ sendo pedida pelos capitdes

F. (edade, filiagdo, naturalidade, estado, etc.)
pertence & tripulacdo do navio portuguez denominado
capitdo F. ancorado neste porto.

E para que n3o seja molestado para o servigo estrangeiro, lhe
passei a presente, que s6 valera, em quanto o navio ndo seguir via-
gem, e 0 mesmo marinheiro estiver ao servico d’elle.

Consulado, etc. etc.

(Sello) F.

Consul
Gratis ’

N. B. A sahida do navio o capitdo deve entregar no consulado
estas resalvas, para que os marinheiros ndo possam cedel-as a ou-
tros. :

Esta resalva deve ter ao lado a traduccdo da lingua nacional
do porto, onde o navio se achar.
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