f At -ty
e

E

, COMMENTARIOS
Legislacas Portugnesa

AVA RIAS.

SEGUNDA EDICAQ.

« Reete facti feciase merces est ; officii fructus ipsum officium esk. »
SENgC.

Por %
Fose Fevrefra WVorges.

LISBOA

Fypogrophic da Sueiedade Propagudors dot Conhecimenton Ulete.
Lorgo do Pelpurinhe, N 84,




- é}ﬁmtmﬁ&

-.Parece inerivel, que um ReGuLaMENTO de tan-
ta ponderacdo, como este, sendo resolvido, e fei-
to lei para Portugal em o anno de 1820, néo fose
se alé oje publicado. Todavia este é ofacto. Re-
solvido no Brazil, e entrado nas Cortes de 1821,
donde tiramos esta copia, desencaminhou-se de
tal maneira, depois dos accontecimentos de maio
de 1823, gque todas as nossas diligencias, e despe-
zas fordo baldadas em 1827 para ofazer appare-
cer. E omais é, que com clle e na mesma data
baixou um novo Regulamento de seguros, que te-
ve igual fado. De sorte que havendo uma lei po-
sitiva pararegular e determinar questoens de fan-
1a monta, o miseravel Commercio de Portugal so-
fre debaixo da vacilagdo desregrada dosjuizes e
julgados , que tendo uma lei, a que apegar-se,.
mendigdo usos indeterminados, e attestacoens
dictadas pela ignorancia, ou fatuidade, e até 4s
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vezes pelointeresse, Isto é{anto mais delamen-
tar quanto écerto, que Portugal tem em dnstitui-
¢do um tribunal de Commercio, que propdz a lei,
desleixando-se noinquirir, ou publicar o resulta-
do. Estamos bem longe dedar aestes regulamen-
tos 0 nome de obraprima; & porem indubitavel,
que a sociedade inleressa mais em ter uma lei,
ainda que defeituosa ou nido completa, em vez de
nenhuma lei. Supprindo pois a falha de quem ti-
nha por dever sollicitar poruma copia, que deve
ter langada em seus registos, uma novaresolugfio,
nés publicamos este regulamento, levados do de-
sejo, que sempre tivemos de ser util ao corpo
commercial Portuguez, e do amor nunca-apaga-
do, que 4dnossa infeliz patria consagramos. Ten-
do feito amplos Commentarios ao Regulamento
dos sequros, Organizamos agora esles, em o nosso
segundo exilio, das notas espaihadas, que conser-
vamos relativas a eslas materias. Sem livros e
sem o descango, que simithantes tarefas exigem,
este opusculo estd bem longe de ser completo;
porem , imperfeito como vai, alguma utilidade
€NnCerra. i VI -

A materia ¢ dessas muitas embaragadas, em
que abunda a Jurisprudencia commercial; e as
Nagoens mercanies desvairdo essencialmente em
muitas de suas resolugoens : donde vem em gran-
de parte a sua perplexidade, a sua instabilidade,
e emfim a suadifficuldade. Concorre muito para
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augmentar estadifficnldade a palavra dvariaem
si-mesmo ; porqueesta em nossa lingoagem com-
mum significa o esfrago, que sofre uma cousa
qualquer: dahi vem dizermos — wmna cousa ava-
riada — entendendo arruinada por estragosofrit
do , deteriorada., estragada. Ora em lingoagem
scientifica, como termo commereial maritimo:,
nflo & esta a so accepgdo da palavraj por que
alem desse damno dever ser sofrido no mar, epor
evenfos accontecidos na navegagdo, a palavraim-
plica poruma parte uma certa grandeza de dani=
no, excedido o qual toma onome de sinistro, no-
me igualmente equivoco porsua origem e signi=
ficado commum : — e por outra parte perde in-
teiramenle o nome passivo do damne, e toma o
active, significando rateio e satisfagdo delle feito
pbr contribuigdo sobre asfazendas réstanteé, por '
isso que o estrago ou perda féra voluntaria, e
deliberadamente feito para salvamento e a bem
das cousas restantes, que pagio assim o benefi-
cio recebido em consequencia dosacrificio feitor
donde Avaria neste sentido importa o prego 'do’
sacrificio; e a contribuicdo € a repartigio desse’
preco pelo valor das cousas salvas porelle. Alem:
disso, como em regra o damno inenospréza a cou-
sadamnada, dahi veio comprehender-se em o no+
me Avaria aquillo ; que diminue o valor, ainda
gune physicamente nio toque a cousa : assim cer-
tas despezas pagas por certos actos navaes, ou



vi PREFACIO.

concessoens, sobrecarregande o custo das cousas,
vem em consequencia a diminuir-lhe o valor, e
nesle senlido sdo moralmente fallando Avarias,
por que o menosprézo € um estrago ‘de valor,.
Todavia esta accepciio moral ndo é geral na le-
gislaciio maritima, posto.que ha murtas orde-
nangas e escriplores, que a conservio. - '

O mesmo podemos dizer da palavra siistro ,
adjectivo na origem, que importa — esquerdo —
mau—pernicioso—e que na lingoagem commer-
cial ndo so toma, como substantivo, o sentido
de-azar , infortunie’,— mas significa uma certa
somma do damno sofrido, superior 4 que eonsti-
tue a Avaria, como vcremos. :

Os Inglezes quizerde escapar a estas dlﬂicul-
dades com os nomes —perde parcicl— e Avaria,
— entendendo pela primeira, o que se entende
por damno resullante d’Avaria, e pela segunda,
o que da logar 4 contribuicdo. Masainda os seus
mais illuminados sabedores levados da necessida-
de de se uniformar com as expressoens geralmen-
te adoptadas pelo commercio, misturfo 4s vezes
estes termos, e seguem-sua doulrina com elles,
se querem ser precisamente entendidos; tanto
mais, que asua palavra eommum Average signi-
fica propriamente — lermo medio , meia propor-
¢do ,— e nilo outra cousa.

Se esta maleria, como reconhece J. 4. Park
P99 é detodas a mais intrincada e perplexa no
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direito de seguros : —se o sentidojuridico da pa-
-lavra, que designa o ohjecto, é tio abstruso, a
sua elymologia nfo é menos duvidosa. 3

- Cowerr em MAaRsHALL p. 535, suppoem-na de-
rivada dalatina dveragivm.—MILLar p. 334, da
saxonica, que importa — amefade, — vindo a de-
notar perda social. BoxuorNy n’uma Dissertaglo
a Ann. Vinnio leva esta palavra aos Arabes e
Scythas. Q. van WevsTeN emfim aos Gregos de-
notando —sem carga— De pouco montarad ja oje
conhecer-lhe aorigemn : contentemonos com bem
ihe descirnir a doutrina. '

Nos devemos aos Ruopros abase da legislagdo,
que ainda oje em grande parle nesta materia nos
regula. A mio dolempo nic ousou altera-la in-
teiramente. As relacoens commerciaes cresce-
rdo: foi mister accrescenta-la, mas nio destrui-
la. Ascompilagoens legislativas, que lhe sucoe-
derdo, contem addiccoens ; as obras dos juriscon-
sultos commentarios. Nio estdo ainda esgotadas

‘todas as suas hypotheses: as differentes combi-
nagoens das convencoens humanas sio incalcula-
veis. A differenca entire dous escriptores igual-
mente bons, um passado outro presente, consis-
te', em que este preenche o vazio, que mediou
desde o seu antecessor. Quando o effeitua comr
perfei¢io nio lhe cabe mesquinho quinhfio de glo-
ria.’ Combine-se Emericon e Pormizr com Bov-
tAY-PaTY e PaARDEsSUS,—Macens e WESKET com
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Park e MarsuaLL, Roccus e Tarca com Bar-
DASSERONI.e PranrTaNIDa, ¢ a assersio se acha--
rd verdadeira : e achar-se-ha mais, que nuneca se
perde o tempo de osestudar fodos, quando mes-
mo parecem repélir-se, ou encontrar-se.

Nos seriamos injustos-se nilo fallassemos neste
togar do Tractado d’ Avarias do senkor Joze Da
SiLva Lispoa — sem duvida muito dislincto en-
ire as suas.obras em direito mercanti] — como
aquelle que contem as doutrinas de Pothier;, Eme-
rigon, e Falin, muito abalizados eseriptores da
antiga jurisprudencia marilima de Franga: mas
a lei oje é em parte outra; o senhor Sruva Eis-
Boa {alvez ndo pdde consullar o que havia de me-
lhor na materia em originaes, e assim nfo lhe fo-
ram presenles mil hypotheses , que escapardo 4
sua discussio; e é -sem duvida mutlo nolavel ,
que n’uma parie das:mais essenciaes e difficul-
tosas ‘da materia, qual é o modo de terminar o
valor da deterioragio ou perda, seja inteiramen-
te ommisso ; ~— ommisso na essencialissima clau-
sula — livre d’dvam‘a?—de que prometteu no
TracTADO de seguros, que tractaria no d’ dva-
rias ; e emfim em muitas partes essenciaes desta
materia. Como (odavia ndo ha nenhum juriscon-
sulto ou escriptor deste objeclo, que merega-o,
epitheto de perfeito, na gloria de primeiro, que
sobre ella escreveu, alem do nosso sabio Pepro
DE SANTAREM, a que vulgarmenle chamio San-
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TERNA 08 estrangelros, nflo cabe aosr. Silva Lis-
boa pequeno quinhio,

E’ possivel, que aqui se encontrem mexactl-
ddens, talvez de doutrina: cumpre contudo, que
o leitor, antes de condemnarnos, analyse bem a
hypothesc, que fizer objecto da questiio, deven+
do saber, que uma pequenissima circunstancia,
que escapa & primeira allengio, muitas vezes
produz nesta materia uma ‘resolucfio totalmente
diversa. Note bem, per exemplo, a palavea =
perdo,—queimportando em regra diminunigio-de
prego ou especie, as vezes serefere & anniquila-
¢do, outras a deterioragio com resultados diver-
sissimos , sendo fodavia em ultlma. analyse uma
e oulra cousa perda. .

Tenha bem sentido em nio cnnfundlr sinistro
com Avaria, e dvaria com risco, risco com vi-
cio proprio, ou com a delerioragio e consumo
conslante, que sofrem as cousas pelowso : — faga
sempre por ter bem presente a causa do facfo,
discriminando, o que resulta de for¢a maior, de
caso puramente foriuito,—daquelle que é mera-
mente nascido da vonlade e mio do homem ,—
que vem de culpasua. E finalmente nunca deve
amarrar-se a uma legislagdo somenie; por gque
nesia doutrina ha muita legislagdo enconirada e.
discordante, devendo estar prevenido, que em re-
gra os jurisconsullos se enconirdo e discorddo,
por que sfo obrigados a seguir a respectiva lei.
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de seus paizes, que ds vezes estd em coniradie~
ciio com a opinido particular, com outras leis,
on com o0susos, a que se ndo pode muitas vezes
assignar molivo razoado. De tudo isto se podem
~dar muitos exemplos ; e nenhum foro (quanto sa-
bemos) ministra tdo espaniosas inceriezas e op-
posicoens nos julgados &’ Avarias como o da Gran-
Bretanha, Basta para prova langar m#o dos es-
criptos de Macens, Weskerr, MarsHALL, STE—
VENS, € BENECKE. -

Se a nossa tarefa, imperfeita e mingoada co-
mo a consideramos, chamar a atlengiio dos nos-
808 jurisconsultos e negociantes i materiad’Ava-
rias demaneira que se addiantem sobre nés, nos
corrijio , e melhorem com novas reflexcens esta
intrincadissima parte da Jurisprudencia commer-
cial , teremos conseguido o nosso fim primario.
O leitor pode descangar sobre as autoridades g
que citamos, por que as tinhamos fodas em a nos-
sa collecgiio juridico-commercial, e as lemos to-
das: é lodavia possivel, que uma ou outra seja
errada no logar ; porque oje nos servimos de no-
{as manuseriptas, que conservamos, e que ao {ras-
ladar podido alterar-se: é todavia cerfo, que a
doutrina é da Ordenanga ou Autores, que cita-
mos, porque todos (emos, ¢ consultamos no tem-
po, que tomamos asnotas. Em complemento da
materia juntamos o texto do Novo Receramey-
10 dos Sequros, aque temos feito muito mais ex-

»
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tensos commentarios , que publicaremos quando
as nossas circunstancias o consentirem, bem co-
mo uma SYNOPSIS €0 conlracto de cambio mari-
ttmo, fechando assim o circulo desta parte de Ju-
risprudencia connexa enire si: -—e mais junia-
mos um ATTEsSTADO da Prace de Lisboa sobre a
practica destas materias, que comprova os usos
do lempo, em que é passada, e solemnemenle

approvada, e fecha assim com a pratica alei mer-
cantil das Avarias,

O AUTOR.

Londres em 15 d’ Agosto de 1829,
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el ARTIGO PRELIMINAR.
eshb ol ; C S ;
Tovpa a despeza cxtraordinarit e todo o pre-
juizo, que accontecer ao Navio e mercancias, ou
conjuncta ou separadamente, desde a carga e par-
tida até avolta e descarga, reputic-se avarias. »
Na falta de convengdo das paries, reguldo-se
as avarias pelas seguinies disposicGens, que sio
geraes , abolida toda e qualquer differenga, que
se possa ler infroduzido entre os Navios da car-
reira do Brazil, e os da Asia. s

it

% E? traducgio fiel da Ord. de Marinha de Franga do
mez d’Agosto d& 1681, L. 3. tit. 7. art. 1.

=¢ Consiste a-differenga, segundo informagio de Nego-
ciantes, em sc reputarem os Navios da carreira da Asia
izentos de Tesponsabilidade pelas avarias, a que chamio
ordinarias , ¢ sugeitos a ella os da carreira do Brazil ;
mas elles mesmos lhe assignio molivos, que a ndo justi-
ficdo. ‘A" Lei deve ser uniforme, por que em ambos os
cazos ¢ amesma arazdo ) ¢ se as partes quizerem conven-
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cionar-se poroutra forma, ninguem lhes nega esse direito.
Notas da Consulia da Real Junta de Commercio.
! ; it ' :

CoxmERTARIO.

Estes Artigos achdo-se no Copico de Commercio de
Franga debaixo do numero 397 e 398, e dizem assim :

«397. BSdo reputadas Avarias: todas as despezas ex~
traordinarias feitas para com o Navio e fazendas, con-
juncta, ou separadamente ;— todo o damno, que accon~
tece ao Navio e as fazendas depois da carga e partida
até ao retorno e descarga dellas,

398. Em falla d¢ convengoens eppeciaes entre todas
as parles, as Avarias sfio reguladas na conformidade das
dispmi‘ioeﬂﬁ.,‘eguiﬂles- #inogtlxe neorest: o 3

Avaria significa todo odamno e despeza, que. por acei-
dentes maritimos recahe d’improviso em um Navio em
actividade de servigo',; ou nas fazendas nelle existentes s
quer separada quer unidamente aelle, desde o momento
da carga, e da partida, até o do retorno ¢ descarga.

Similhantes despezas chamio-se exlraordinarias pclo
motivo de que devem ser consequencia de necessidade , e
Sforga maior; como quando golpes de mar damnificio o
Navio, e de tal maneira o estragiio, que se faz necessam
tio o ser reparado. As despezas, que o Capitdo & obriga-.
do a fazer por esse respeito no logar, aonde toma terra
a esse imy, bem como o supprimento de viveres nccessa-
rios, que ahi toma, e os direitos, que paga, entrio to-
dos na classe d’ Avarias.

A etymologia da palavra Avaria como vimos tem sido
até oje indeterminada. EMERIGON julga, que o serd sem-
pre, T. 1. p. 601, :

Debaixo do nome Avaria, alem dos damnos padecidos
pelo Navio e fazendas, vem tdchem os Tributes que se
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pag&o nos Portos, e durante a Navegagdo; e as conitri-
buigéens e partilhas, que se fazem quando a despeza ten-
de a aliviar um damno commum, o alijamento, ousimi-
thantes, como teremos occasido de ver. Por grave e fa-
tal , que seja a Avaria ndo deve confundir-se com Sinis-
fro. — Naquella basta uma perda ou ruina parcial: ain-
da que grande e desastrosa nfo muda d’aspecto e nome:
— e neste occorre ou sempre out em tempo marcado a per-
da inteira do Navio e Carga.— Tem pois um caracter
distincto e separado o Sinistro maior e a Avaria propria-
mente dicta. A’quelle pertencem exclusivamente apresa

— 0 nonfragio — a varagdo — a fractura do Navio nas
suAs partes essenciaes, ou g perde: —a esta todos o5 ou-

tros dampos que occorrem na navegagio, E chamio-se
Avarias, ou Sinistros menores, por que imprimem um
simples damno nacousa segurada, e ndo lhe occasiondo,
como os outros, a perda; pelo que devem ser regulados
por outros principios, como teremos occusido de ver.

- E’ mui sensata a latitude deixada em o nosso artigo
aos contrahentes ; o que em materias commerciaes nio re-
pugna 4 essencia do contracto, que se celebra, ou 4 jus-
tiga natural é licito.

RO

A.RT. II P

As avarias reduzem-se a duas classes : — st~
plices, que liobem se chamio particulares ; —e

grossas, que taobem se chamio commams, ou ge-
raes: » -

* Ver-se-ha pelo desenvolvimento dos artigos seguin-
tes, que nesta classificagfo, que & a das Leis Francezas,
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se comprehendem icdas as especies, -em que os Aulores
tem. dividido e subdividido as Avarias, escurecendo mais
do que aclarande a materia com assugs nomenclaturas:
para dissipar a confus@o, que elles tem feito, é vecessa~
rio reduzir as cousas a suasimplicidade. Nota da Consulte.

- CoMMENTARIO.
Este artigo acha-se no Copia. de Comm. de Franga em

N.? 399, e diz assim :

»% 530 de duas classes as Avarias: avarias grossas ou
commauns, ¢ avarias simples ou particularcs. » —

- As Avarias distinguem-se ¢in grossas: & communs — e
simples. € particulares ! — em proprias e improprids: —
ordingrias e cxiraordinarias : — voluniarias e fatae‘s 3=
puras e mixlas, - Cons !

- Quando se usa da expressilo At:tm.a scm outra guali-
dade ou adjectivo “entende-se sempre Avarie particular
e simples. Diz-se. pois simples; por que esta Avaria ndo
recahe seniio simples ¢ unicamente sobre a cousa, que a
sofreu. (art. 3.°) — E diz-se parlicular ; por que s¢ faz a
cargo dodono da cousa damnificada ou avariada. (ibid.)

Usa-se pois o escrever conjunclamente Avaria simples
e particular para o fim de desviar toda a idea de coniri-
buigdo; e para melhor fazer senlir, que o damno ou dis-
pendio resultante de puro cazo fortuito € a cargo somen-
te particular do dono da cousa, ou do Segurador, que
se responsabilizou por fodo o risco, ou evento marilimo.
{art. 3.9)

As avarias grossas ¢ communs sio, asque se fazem por
bem & salvagiio commum (art, 8, §. 7.), tanto do Na-
vio e das fazendas, como d'uma e d’outra cousa juncla-
mente ;— ¢ representdo enldo o damno sofrido para di-
minuir ou aliviar um perigo, ou um prejuizo maior-
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Chamio-se communs ; por que sfio supportadas em com-
munhdo tanto da cousa, que sofreu o damno, como das
outras , que furdo conservadas por virtude do damno,
que se fez sofrer voluntariamente & primeira, que foi sa-
crificada para salvagio das outras.

Dizem-se grossasj por que em vez de ser 4 custa da
fazenda ou cousa so a ella sigeita, devem ser pagas por
grosso, isto é, em geral, pelo Navio ¢ carga. Diz-se téc-
bem geral, aquella Avaria, que respeita ao Navie e fa-
‘zendas unidamente : — e particular ou especial, a'que: res-
peita somente ao Navio ou fazendas distinctamenie.

Quando se diz simplesmente Avaria commum, em al-
guns Paizes, se entende o complexo das despezas cha-
madas de pilotagem , ancoragem , transito, comboy, &
outras similbantes (art, 6.°), as quaes na Italia até seis
florins s30 a cargo das fazendas e ndo do Navio; e laes
despezas entdo s3o Avarias improprias, assim como o
sfio '0s beneficios e gnges do Capildo.

:‘Chamdo-se proprias ¢ gressas, quando as perdas e as
despezas feilas tendem a evilar um perigo geral, e tem
por objecto a salvagio commum (art. 8, §. 7.),

As gages do capildo, e os seus direitos de percepciio,
e oulros, que se costumdo praticar em todos os Navios 3
formdo um ramo d’Avaria chamada ordinaria ;—e as
que resultio d’um cazo imprevisto sdo objecto d’Avaria
extraordinarta.

As Avarias exfraordinarias podem ser falaes, se. répre-
sentdo todo o accidente damnos0, que accontece por me-
ro-cazo fortuito, e so por fortuna de mar; como se @s
ventos cu as ondas arrebatfo as vélas, ou estragdo as fa-
zendas. -— Foluntarias, se procedem de facto do Capirdo
ou dus carregadores. Mixtos, se participio de cazo for-
tuito e de vontade, E fina)mente puras, se as Avauas

procedem d’uma so causa clara e evidente,
2
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Alem das Avarias simples , que s3o sofridas pela mes-
ma cousa, que senie o damno, € &s cOMMUNS Ou rossas
supportadas pelo Navio, carga, e fretes, ha tdobem as
Avarias chamadas leves ou pequenas, ou miudas, que res-
peitdo & despeza da pilotagem do Navio na entrada ou
sahida d’algum Porto, enseada, ou Ilio, de que na Frun-
¢a (art. 6. not. 1.}, na Italia, € na Russia um-tergo é a-

-cargo do Navio, e dous tergus da carga, A estas perten-
cem tdobem as regalias, que os Negociantes concedem
aos Capitaens pela boa guarda do Navio e Carga com-"
prehendidas na clausula do Conhecimento —com prima-
gem ¢ avaria costwmada.

Nem todas as Avarias volunfarias sio licitas e aptas.a
induzir uma obrigagdo legitima. Se incluem conttacios,
que respirdo monopolio, quaes costumio deser, asque os
Italianos chamfo Avarias das Indias, siio altamente de-
fezas pot Direito-Maritimo j e as fazendas carregadas ca-
hem em confisco, alem das penas impostas as pessoas dos
contrahentes como eontrabandistas. Encontrar-se-ia este
perigo, se diversos Navios dirigidos a um mesmo logar
conviessem conjunctamente em ndo carregar, sendo a um
frete dado, ¢ ndo comprar fazendas, sen&o por um certo
prego; e fazendo despezas para alcangar o seu (im fizes-
sem. depois uma partilha correspondente dellas, median~
te um beneficio certo, que se accordasse 4 um ou mais
Navios daliga para obriga-los a consentir na convengdo.
Asdespezas e damnos, que accontecessem em consequen-
cia desla convengdo seridio Avariasvoluniarias e communi,
em quanto que em virtude dopacto social, feito entre os
dictos Navios, ellas respeitassem 20 bem de todos, e a
um lucro esperado para partilhar-se, feita primeiramente
a dedugio dosdamnos e gastos sofridos a cargo commum
por via de contribuigdo geral, Praxranina.

Explicando a Avaria commum e grossa pelos effeitosy
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que produz com a Coniribuigdo, o que sugeila as mer-
cadorias ndo-avariadas, costuma tomar-se por syoonimo
— Azaria e Coniribuigdo; — e entdo significa o justo e
proporcional igualamento entre os effeitos perdidos, e os

salvados. ;

Ainda que o nosso texto adoptou meramente a divi-
sdo do Coo. de Commercio de Franga, ¢ em a Nota da
Coensulta se diga reduzida a cousa 4 sua simplicidade,
nem por isso deixa de ser verdade, que sfo Avarias as
quatro especies, de que falldo as OroENavgas de Mari-
nha da Russia, as tres de que fallio as OrpENaNgas de
Bilbao, e todas as divisoens, que fizemos e descrevemos.
Uma vez que se ndo invenle uma nova nomenclatura,
e que esta seja universalmente adoptada por todo o Mun-
do Commercial , as divisoens feitas sfio necessarins, e
sem as discriminar e comprehender, nem se entenderfio
0s Escriptores maritimos, nem as convengoens das Par-
tes. Que quererddizer a palayra Avaria na clausula com-
mum dos Conhecimentos? Que imporiard na materia a
clausula -~ livre &' Avaria? Como se definiria a Avaria
ordinaria doart, 22 do antigo RecuLaMENTO dos Seguros !
A simplicidade € fonte de clareza, concedemos ; porem
uma cousa € simplicidade, outra cousa mingoa : — uma
cousa € confusido , outra é inezactiddo.

L e
ART. IL

Sdo Avarias simplices ou particulares—1.%) os
prejuizos accontecidos 4s mercancias por set vicio
proprio, por tempestade, preza, naufragio, ou en-
calhe, e as despezas feilas para as sal:an -—£.%)
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a perda dos cabos, ancoras, vélas, masiros, cor-
dagens, causada por lempestade, ou oulro acci-
dente do mar**—3.°) o-sustento, e soldadas dos
marinheiros durante adetengiio, se o Navio éde-
morado na viajem por ordem superior,—e duran-
te as reparagoens, que for necessario fazer-lhe, se
o Navio éfretado por viajem ::—2.°} osustento e
suldadas dos marinheiros em gquanto o Navio es-
iiver em quarentena, ou elle seja fretado por via-
jem, ou a0 mez»— 5.°) e em geral as despezas
feilas, e o prejuizo sofrido ou somente pelo Na-
vio , ou somente pelas mercancias , desde a sua
carga e sahida, até 4 sua volta e descarga.

% Ord. de M. de Fr. L. 3. tit. 7. att. 5.

s# I’ a primeira parte do art. 4. da Ord. ibidem. A
segunda parte vai abaixo comprehendida noart, 4. deste
Regulnmento. _

: Se pelo contrario o Nav:o ¢ fretado ao mez repula-se
Awua grossa, como se verd noart. 8. Esta diffcrenca é
fundada literalmente noart. 7, da Ord. da M. ibid. ; po
rem #alin a julgou exiraordinaria e absurda; e as suas
razoens parecerdo de tanto pezo 4 Commissdo encartega-
da da redacglio do Codigo Commercial Frances, que ella
propoz um artigo, em que lirava a mesma differenga at-
tribuindo ambos os cazos a Avaria grossa na forma se-
'guinle: « O sustento esoldadas dos marinheiros d’um Na-
vio demorado na viajem por ordem d’uma Potencia sdo
Avarias communs : » porem na redacgio definitiva do Co-
‘digo supprimio-se, restabelecendo-se em toda a sua for-
ga a disposigdo da Ord. da M. Podem ver-se as doutri-
vas do Nowveau Palin art, 211 pag. 609,
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w Bstadisposi¢io éommissa na Ord. da M., e expressa
no Cod. de Commercio art. 403. Foi tirada das Leis In-
glezas: pode ver-se Magens 67. — John Williams Convey-
ance of goods — average — pag. mihi 344.

w¥ I” a primeira parte do art. 2 da Ord. da M., ibid. :
a segunda parte vai abaixo comprehendida 7o § uliimo
do art. 8.° deste Regulamento. Notas da Consulia.

COMMENTARIO.

O artigo correspondente no Con. de Comm. de Franga
diz desta maneira:

« 403.—Sio avarias particulares—1.°) os damnos ac-
contecidos as mercadorias pelo seu vicio proprio, por
tempestade, preza, naufragio ou varagdo—2.°) as despe-
zas feitas para salva-las—3.9) a perda dc cabos, ancoras,
vélas, mastros, cordagens, occasionada por lempestade
ou outro accidente de mar: — as despezas resultantes de
todas as arribadas occasionndas quer pela perda fortuita
destes objectos, quer por necessidade de tomar victualhas,
quer para reparar agoa-aberta—4.°) o sustenlo, e solda«
das dos marinheires, durante a detengdo, quando o Na-
vio ¢ arrestado em viajem por ordem d’uma Potencia,
e durante as reparagoens, que nesse caso & mister fazer,
se 0 Navio é fretado por viajem—>.°) o sustento, e sol-
dadas dos marinhcirca, durante aquarentena, quer o Na-
vio seja fretado por viajem, yuer a mez.—E em geral
as despezas ¢ o damno sofrido pelo Navio somenle, ou
somente pelas mercadorias desde a sua carga e partida
alé & sua volta e descarga.» —

1.9y Os prejuizos acconlecidos ds mercancias por sew
vicio proprio,’ por lempestade, presa, nawfragio, ou enca~
Ihe , € as despeas feitas para as salvar —-

Carregando—se liquores, e vindo estes por vicio P"OP"W
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a estragar-se, e perder-se, a perda ainda que geral da
‘cargay ndo seria um Sinisfro, ou vma Avaria grossa, mas
uma Avaria simples e particulor. Todos os damnos, a
que sdo sugeilas as mercadorias por um vicio propric nio
formdo, sendo uma Avaria particular conlra os proprie-
tarios das fazendas, pela qual osseguradores ndo respon-
dem, art. 22 po N. Reacvian. de Seguros.

Sdo tdobem Avarias simples, por conta somente dos
proprietarios, os damnos, que as fazendas sofido por tem-
pestade, preza, naufragio ou varagio, bem como as des~
pezas feitas para as salvar, e os direitos e imposigoens
occorrentes na navegaglo: por estas ndo respondem os
Seguradores em regra, uma vez que taes damnos e des-
pezas ndo tiverdo por objecto salvaglo commum, Féra
disso o damno recahe sobre a cousa avariada, e porcon-
sequencia sobre os proprietarios, e por elles sobre os Se-
guradores, quando por ellas se responsabilisdo ; ¢ mesmo
sobre os Dadores a risco; porque em regra sdo obrigados
a responder pelos damnos, que procedem detempestade,
preza, naufragio ou varag8o. Com exceigio porem, que
a respeito das despezas procedidas de direitos, imposi-
goens &.2 os Dadores a risco nilo respondem, sendo pe-
las que se costumio pagar, e ndo peloexcesso, sulvo sen”
do mais consideraveis no Porto d’arribada, doque no do
deslino do Navio. Nio faga duvida a ignorante disposi-
gfio do ALvar. de 16 de Janeiro de 1757, por que feliz-
mente foi abrogade pelo de & de Maio de 1310,

O Senhor Silva Lisboa ,no seu Tracrano d’ Avarias
Cap. 12. p. 41 traslada a L. 6 Dic. de Leg. Rhod.,
poem asuabypothese, esuppoem; que adisposigio desta
Lei & contraria 4 determinagdo da Lei geral do Commer-
cio maritimo, que oje regula a Europa. Parece-nos con-
tudo, que esta Lei ndo foi porelle entendida. A hypothes
se € esta: um Navio em viajem arruinado por tempesta-
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de, ¢ por um raio, que lhe estragou o apparetho, edestruio
um mastro, arribou, concertou-se 4 pressa, ¢ caminhou e
chegou ao destino. Pergunia-se: deve o damno sofride
entrar em contribuigio? Respondeu o Jurisconsulto: —
ndo deve : —porque o reparo fez-se mais para bem do
Navio do que para conservar a carga. - QO Senhor Silva
Lisboa pensa, que Juliano respondera mal, e contra o Di-
reito actual. N&és porem ndo pensamos assim.

‘Uma cousa é despezas do concerto dos damnos sofri-
dos pela tempestade e raio, eoutra cousa € despezas d'ar-
ribada, isto é despezas, que se ndio farido se ndo houvesse
a arribada, As primeiras slo avaria simples; e assim o
Consulto Juliano responden bem em denegar-lhes coniri-
buigdo , ou rateio em indemnisagfio, As despezas porem
d’asribada, isto ¢ aquellas, que né#o tiverdo logar pela
tempestade ¢ raio, oudamno destes, essas despezas como
fordo feilas e nascerdo d’um acto, que se praticou para
salvamento de todos, por que s¢ ndo arribasse tudo se
perderia, essasdespezas, desde o momento, que sedelibe-
rou virar proa para arribar, sdo Avaria grossa, e o Juris-
consulto nem diz o contrario, nem por isto foi pergl.m-
tado. Vide o Art. 8. n.° 5—¢e n.° 8.9

O fogo electrico de que é atacado o Navio ou Fazen-
das é um desastre igual aos outros, que seencontrio na~
vegando, e constitue Avaria simples.

2.°) A perda dos cabos, ancoras, vélas , mastros, cor-
dagens , causada por tcmpcsradc, ou oulro amdcmc do
mar. :

Determinar, o que seja Avaria parfisular n#o € objecto
de grande difficuldade ; porem em que ¢asos por ella rese
ponda o Segurador, talvez ndo esteja ainda bem liquido
na Jurisprudencia maritima.

O nosso texto classifica como Avaria particular simples
a perda de mastros, cabos &.2 por tempestades ou outre
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accidente de mar; e assim caminha a Legislagédo Fran-
ceza j porem todas as antigas e modernas Autoridades
concorddo tractando da Avaria grossa, que seum masiro
quebrar, ou uma véla se romper, ou um cabo arrebentar
rogando nos rochedos , se assim se perder a ancora, tudo
islo se considera consumo ordinario e usual da viajem, e,
por quanlioso que seja, so o proprielario sofre a perda,
J. de Oleronart. 9, Orp. de Pisbuy art. 12., WxLLwoon
tit. 17, Asrorr P. 3. C.8. §. 7. — E assim pensfo (do-
bem Pormier, VarLin, e Euzricon. E emfim Maorns
p. 52 obserxa mui razoadamente, que se os Seguradores
fossem obrigados a pagar toda a carda, que arrebenta,
véla que sc rasga, mastro ou verga que se paric,.elles
e ndo osdonos serido os reparadores continuoes do Navio ;
e nio haveria outro remedio sendo segurar sempre 0s Na-
vios livres d’avaria particulor —

A nossa 0p1m§o &, que uma vistoria, ¢ del.ermmagao
d‘Expertos devia preceder o Pelitorio; e gue nellu os
Louvados devido dizer 4 vista dos pedagos restantes, que
os apparelhos destruidos erdo damelhor qualidade, ¢ que
80 por um accidente extraordinario, e nio por servigo
ordinario de mariagem se romperdo e perderdo. Todas
as cousas se damnificio com o uso; e o mar, ainda sem
accidentes extraordinarios,’ trabalha na viajem a mais
Prospeta o casco, 08 Apprestos e apparelho. Por este eg-
trago usual ndo respondem os Seguradores, Cumpre por
tanto marcar bem a linha aonde este tesmina, e comega
o que é accidente de forga maior — extraordinario. Vide
o Art. 4 deste Regulamenio. )

Foi por muito tempo questdo se os botes, escaleres e
lanchas do servigo do Navio, ¢ que elle leva consigo, se
devido contar por apparelho, e regular-se a sua perda
pelas regras esiabelecidas @cerca do appresto e apparelho,
vide Roccus N.? 20 —StRAce, P, 2, n.° 12,-Oje em
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relagio sos Seguradores os botes sfo tanto apparelho,
como os mastros e vélas, Stevexs p. 154 —

3.9) O sustento, ¢ soldadas dos marinheiros duranie a
detengdo, s¢ 0 Nuvio é demorado na vigjem por ordem
superior , — e durante as reparagdens, gue for necessario
faser-the y s¢ 0 Navio ¢ frelado por vigjem. :

SHo igualmente Avarias simples as despezas de recla-
macdo e para reluchar o Navio da detengio, e as solda-
_das desse tempo, sendo o assoldadamento feito por via-
‘jem , e o Navio fretado por viajem ; por que entdo todo
o tempo, comprehendido o do arresto, foi jatido em vista
no da vinjem inteira, Praxtaxipa h. t. n.® 58.

. A razdio por que o sustento e soldadas siio Avaria sim-
ples no fretamento por viajem, e grossas no frelamento
por mez é, por que neste caso ndo se vence frete, Porrizr
C.delL. P. 2. 0.9 151 — O frete ¢ a mdi das soldadas:
néo ce vencendo nquelle ndo se vencem estas,

. Cumpre notar neste logar, que se encontrdo exemplos

" de Capitaens de Navias, que sabendo, que se lhe pio
abondo as soldadas, arribando por forga maior, despedem
a tripolagdo, e aluglo bragos para descarregar e carregar
o Navio, para apparelha-lo &.2 Este estratagema ndo os
legitima ; porque o Dono € obrigado 4 sua custa e risco
a ter a bordo uma equipagem competente desde ocome-
¢o alé o fim da viajem, Srevess p. 41.

4.°) O sustento ¢ soldadas dos marinheiros em quaxto
o Nuvio esliver em quarenicna ; ou elle seja fretado por
vigzem , 0w ao mes,

- Da-se neste caso nrazio da detengdio por Embargo, em
quanto dimana d’ordem superior ; porem por uma causa
ndo voluntaria, senfo necessaria como prevengo de mal,
que pode atacar a communidade. E como durante a
quarentena se vence frete, quer o Navio seja fretade por
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viajem quer ac mez, e conseguintemente soldadas, eis-
ahi a razdo da disposigio da Lei, -

Entretanto Prantanios b, t. n.° 60 pensa da maneira
ceguinte — « Osdamnos e despezas, que um Navio sofre,
quando se appresenta n’um Porto, e € delle excluido por
suspeita de pesie, demaneira que é obrigado a refugiar-ce
«m outra parte, ¢ a ter praticas sempre custosas e mui=
tas vezes de grande prejuizo ao Navio e 4 carga, sdo Ava-
rias grossas; por que involvem uma causa geral, e rela-
tiva 4 salvaglio de todas as pessoms, & cousas expostas aos
riscos maritimos.» Nio deverido estas razoens proceder
acerca da hypothese do nosso texto? Nos temos grande
duvida sobre a jusliga da sua resolugdo. )

A doenga do Capildo ¢ da equipagem , 83 suas respes
ctivas soldadas siio 1Aobem A varias simples a cargo do Na-
vio ¢ dos Seguradores; ~—a menos que se provasse, que
& partida estavdo ja tocados de molestia j porque se esta
sobrevem durante a viejem por mero accidente da huma-
~ nidade , pertence & classe de fortunas de mar, as quaes
todas sfio a cargo dos Seguradores do Navio. Quem por
sua parte presta a sua obra nos termos do seu contracto
ndo pode ser privado da mérce, se por sug parte fez tudo
para cumprir as suas obrigagoens. « Qui operas suas lo-
cavily tolius temporis mercedem accipere debel, si per eum
non siclil quominus opera prastat, L. 38. Dic. Locat. »
O mesmo deve dizer-se dos marinheiros, a quem a-pezar
da vontade a doenga tolhe a prestagdo de servigos. « Sers
vire nobis infelliguntur ebiam hi, quos curamus ogros, qui
cupientes servire propler adversam valetudinem impediune
tur, L, 4. § 5. Dia. de Stat. Liber,

Estas doengas pertencem s Avarias communs, se a
causa, que as prodozio, consta ter sido dirigida ao bem
commum, qual seria se combatendo, ou por outro modo

- 1
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trabalhando para salvar o Navio e carga ficassem feridos,
on pbr outra maneira levados a estado de molestia.

Se porem os marinheiros ficassem feridos, ou fossem
atacados de doenga ndo a bordo do Navio, e em exercicio
do seu dever, mas fora do seu posto, e em terra, asnde
fossem sem licenga, e por capricho seu, nio so taes doen-
gas deixdo deser Avariacommum, mas nem siinples Avae
ria sdio a respeito do Navio; porque, sendo elles autores
de seus proprios males, a si osdevem imputar, B até po-
dem ser despedidos como desobedientes, e indisciplinados,
sem que lhes compita direito algum em contrario. Nao
penso todavia quesejajusto o estabelecide na Urd, de M,
de Franga art. 12. Tit. dus Soldadas, que Ihes tolhe em
tal caso até a faculdade de pretender assoldadas propors
cionadas ao tempo, que bem servitdo j por quanto os ma-
rinheiros nio podem perder o pagamento de servigo pres-
tado, salvo por compensagio de damno, que tivessem cau-
sado ao Navio ou carga com falta, que commetlessem,

Né&o havendo este damno, ndo vejo razdo de priva-los
* das soldadas jaganhos, e menos para Janga-los em ﬁraias
estranhas, deixando-os ahi miseravelmente preza da ne-
cessidade e desesperagiio.

Se o0s marinheiros forfo feitos prizioneiros fazendo o
servigo ordinario do Navio, devem serresgatados a cargo
delle como Avaria simples ; —porem se sfo apprezados
ou escravizados por bem e defeza do Navio e da carga
ambos devem contribuir para o resgate, sendo entiio uma
Avaria §rossa ¢ commaum 9 cargo de quem teve vantajem
na desgraga, que sofrerio. Vide Art. 8. n.° 4.

A esia Avaria por tanto pertence tudo quanto o Capi-
tdo promelte aos marinheiros n’um combate, ou em ou-
tros accidentes perigosos para anima-los & boa defeza e
4 conservagiio do Navioj o que todavia se deve entender
em termos habeis; porque estaobrigagdo € em parte im-
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plicita noseu assoldadamento; dahi vem, que della ndo
resulta acgdo ao marinheiro segunde a Lei Ingleza, As-
porr p. 4. c. 1. § 8.

8.9 E em geral as despenas feitas e o prejuizo sofrido
— ou somente pelo Navio 5 — ousomente pelas mercancias,
desde a sua carga ¢ sahida até & sua volta e descarga.

« Pertence o lembrar neste logar 0 damno, que sofrem
0s apprestos , apparelho, e provisoens, e os roubos, que
fazem os captores, ¢ 4s vezes 03 recaptores: por estas A va-~
rias particulares respondem os seguradores, quando aquel<
les objectos sdo respectivamente seguros, STevens p. 185,

A wmorte dos escravos, em marinha em que os ha, é
igualmente Avaria simples, se accountece por doenga, por
desesperacfio, ou por um golpe defortuna de mar; ¢’ o €
da mesma sorte a sua doenga: mas esta Avaria nfio é &
cargs dos Seguradores das fazendas, sendo um oljeclo,
que respeita ao abastecimento do Navie ¢ da cquipagem,
por gue s0 responde o capitfo ou o Armador. Estas per-
das julgfio-sc emdnadas d’um effeito da natureza, ou por
vicio 1la cousa, ou da constitiigic humana, ov mesmo por
negligencia do capitdo : — cousas todas, que se nfio po-
dem pér a cargo dos Seguradores, a niio se haverem es-
pecial e expressamente responsabilizado — « Servorum,
qui in mare perierunt non magis wstimatio facienda est,
guam si agri in nave decesserint , ant aliqui sese Precipi-
taverint, L. 2. § 0. D1c. de Leg. Rhod. Porem se fossem
mortos n'uma tempesiade, oun’uma batalha, seria uma
Avaria simples , por que responderidio os Seguradores; e
tornar-se-ia Avarie commum s€nos eventos dos riscos fos-
sem viclimas da morte pare salvamento commum.

A rebellifio dos Negros € Avaria simples , por que res-
pondem os Seguradores, aonde € permittido segurar Ne-
gros. N#&o é um vicio organico; oceunlio no corpo huma-
no como 2 doenga, esse seniimento dos Negros escravos
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para reassumirem asua liberdade, ¢ um instineto que a
Natureza imprimio com a sua méo no coragio de todos
os homens ; e ndo ¢ nova o ver-se Negros precipitarem-se
no mar, ou tomar uma morle volutilaria s anles do que
olhar-se embrutecidos debaixo do juge da escravidio.
Repugne com o pensar do homem, ¢ & razio natural se
aborrece de ver confundidos os Negros com os animaes
brutos. Todo o remedio para sabir de estado tdo vil se
antolha menos eruel e mais justo, do que nclle permas
necer. « Serviius malorum omniwn posiremum j non mo-
do bello sed etiam morle repellendum. » Ciorr, Philip £2,
c, 44, : .

Por estoica e emphatica queseja estz expressio do Ora-
dor Romano ndo deixa de fazer comprehender 1odo o hor-
rot da escravidio humana. VL e ;

« Os Seguradores d’um Navio; diz Enzricox Assurances
Chap. 2. sect. X., que faz o commercio da escravatura,
sabem que n’¢lle se embarciio inlmigos, que por seu fa-
cto poderdio occasionar a perda do Navio, A revolta dos
Negros é por tanto uma fortuna do mar. »
~— Os Seguradores ndo devem de esquecer-se que o es-
cravo é inimigo do Senhor. A’quelle é sempre presente
a suk miseria, e o direito de e libertar della. Elle estd’
em paz: mas a todo o instante sente o direito d< uzar
até da forga parna reduzir-se 4 liberdade.—«Sabe, 6 gran-

" de Rey, disserio um dia a Alexandre os Embaixadores
Scylas , que jamais existe sentimenlo d'amizade entre o
Senhor e o escravo, e quc em meio da paz sempre vi-
gorisa e arde o direito da guerra, » — Q. Cwrt. L. 7. ¢. 8.

Felizmente para & Humanidade, © interesse d’'Ingla-
terra se achon uma vex d’accordo com a Philanthropia ,
e o trafico da eseravaturg negra vai abolir-se ; ainda que
em contrabalango ndo cessa dearreigar e extender a mi-
seria da escravalura branca,
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Tdobem entrio na grande lista das Avarias as #ngarias,
isto é a3 prestagoens, e as obrigagoens, que um Principe
Impoem aos Navios apportados a seus portos e praias de
transportar por sua conta e ordem, em tempo de gqual-
quer expedigdo sua, soldados, armas e outras munigoens
de guerra mediante um devido Sallario, Srypmaw Jus
mar. P. 5, c. 1. n.° 23.

A este nome d’Angaria dio diversas origens; a mais
judicicsa é a dos que dizem, que vem do Latim— 4ngo—
atormentar, angustiar, trabalhar, tribular; — por que
com taes ordens se tribulavdo e trabalhavdo os homens
e 0s animaes. « dngaria dicuntur Jumenlorum presta-
tiones..... praelerea onera agris out personis imposita....
Angaria dicitur compulsio sen injusta coactio ab ango,

s oo Hine Angaria pro qualibet vezatione, inju-
ria animi gnxictate. » — Ducavor Glossar. verbo — An-
goria — Sendo as Angarias uma regalia do Supremo po-
der, niio pode Navio algum izentar-se dellas sobre per-
texto de grau, ou dignidade, ou prerogativa de pessoa.

Be um Capitdo para evitar as Angarias tomasse diver-

sa proa, ou dequalquer outtn sorte tentasse illudir o di-
reito’ do Principe, este pode ordenar, que o Navio deso-
bediente seja confiscado, e alem disso punidos com penas
afflictivas o Capitdo e marinheiros, que se opposessem 4
- prestagio ordenada, L. 1. Cop. de Nav. non excus., L,
10. Cop. de Saer. Eecles., L. ult. Cop de Fabr, Nem nes-
te caso terifio direito & paga, que secostuma conceder aos
Navios requisitados mesmo por Principes estrangeiros, ném
lhes approveitaria a exceiclo de facto de Principe, que
poria a cargo dos proprietarios, ou dos Seguradores a
avaria da retardagio da viagem e d’outros damnos.

Se o Capitdo reduzido & commandar o Navio tomado
de Angaria, em vez de fazer véla para o logar destinado

pelo-Principe que o compeliu tomasse outra prda, POde
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set arrestado, © punido como acima; porem se chegasse
a aportar a outro logar ¢ ali vendesse a carga que the
fora confiada principalmente sendo de guerra e a inimi-
gos, pode ser punido com o ullimo supplicio. Deverido
igualmente ser punidos rigorosamente os que cooperas-
sem para similhante im L. 5. Cop. de¢ Navieul, L. 3. ¢
4. Cop. Que res vend, non poss. .
Alem da paga, que em razdo da viagem ¢ da presta-
¢o o Priucipe deve ao Capitdo do Navio, sc este nau-
fragasse lhe deveria resarcir odamno, ndointervindo cul-

pa do Capildo e a perda da earga seria toda & cargo do
Principe.

Elle seria sujeito & mesma indemnizsg¥o no caso, que
os Navios fossem tomados d'Angaria para qualquer ou-
tra expedigdo maritima. Toda a Avaria seria a cargoseu,

_por que em vantagem sua foi o Navio occupado e os
damnos dahi resultantes para a primeira expediglo ori-
ginaria serido a cargo dos Seguradores, feila porem a
conty de quanto em desconto delles se livesse obtido do
Principe. '

Por identidade de razdo, se, entrado um Navio n’um
Porto d’arribada ou para fazer provimentos, é requisita-
do para transportes de Guerra, ou de paz por aquelle
Principe, o fretameato d'um outro Navio com as despe-

zas de descarga e reembarque, e baldeagdo, recahe tudo
sem Avaria geral,

S T

ART. IL

As Avarias simplices 3o a cargo do proprieta-
rio da cousa que sofreu o prejuizo, ou occasio-
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nou a despeza. %

* LI’ a primeira parte do art. 3. da Oxd, de M. ibid.
a segunda purle vai abaixo comprehendida no Art. 9,
deste Regulamento, Nofe da Consulla.

COMMENTARIO.

O artigo correspondente no Cop, de Comm. de Franga
é o do 0.° 404, que diz assim ¢ -

« As Avarias parficulares sdo supportadas e pagas pelo
proprielario da cousa, que sofren o damno, ou occusio~
nou a despeza.p o T
-0 art. 2 lem especificado, o que seja’ Avaria simples.
O nosso artigo manda ou declara quem a sofre. Isto é
para assim dizer desimples intuigfio. A difficuldade nas-
ce em refaglo ao contracto de Seguro ; por que ainda que
os Seguradores se responsabilizem por todas as Avarids’
simples, ha cousas, que ndo entrdo nesta responsablhda-
de: assim € a Avaria privada.

E’ Avaria privada, ¢ sem nephum resultado a damno
dos Seguradores aquella, que provem do uzo natural e
ordinaric da cousa imservicnie oudestinada a Navegagfo,
quei Navio, quer carga, como dissemos. Ndo é pois, diz
o grande Jurisconsulto Pormes Conir. Marit. n.° 66,
um damno accontecido por fortuna de mar a perdad’uma
ancora occasionada pelo rogar d’amarra contra pedras,
que a partdio ;—é uma consequencia nataral do servigo,
officio, e uzo de cousas destinadas para o armamento do
Navio. E assim como se nio pode pedir aos Segurado-
tes, o que o Navio perdeu de valar pelo uzo, assim se
as amarras se rompem, gastdo e arrebentiio so por effeito
do uzo, por correnles naturdes, e giro do Navio, os Se-
guradores ndo podem ser obrigados 4 indemnizagio desta
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perda. Vide o gue dissemos sobre o n.% 2. do art. €.
Uma outra cxceigdo vem no artigo seguinte. . .

Nascendo quesido sobre os damnos sofridos por um Na-
vio por fortuna do mar no seu apparelho, sc bem que
taes dumnos constitudo Avaria simples & cargo dos pro-
prietarios intevessados, ou Seguradores do Navio; com-
tudo poer uma certa equidade faz-se um rateio da despe-
za em ressarcimento como Avaria geral a cargo do Na-
vio ¢ fazendas, e a outra ametade fea toda a cargo das
fazendas. Nosdamnos pois_que respeitio accasco deduz-
se pelo menos wm terco pelo consumo natural pago pe-
los freles, @ ds vezes mais se o Navio ndo foi querenado

_ha tempos, como veremos. . '

Uina das Avarias 2 um tempo a mais dura e a mais
facil d’incurrer & a 4vanie, gue ordinariamente niio an-
da separada do perigo de perder a liberdade e s vezes a
vida. Awvania, cujo originaria etymologia seria talvez
baldade o indagar, significa em sua definigio insullo,
afronte , mau traclamento , ou querella , que se faz com
a ma intencgiio positiva de anojar, e sem razilo. Entre-
tanto no sentido da materia, de que tralamos, as Ava-
nias uzdo-se particulurmente no Levante, e em todos os
Estados do Grdo Senhor, e s3o imposigoens e tributos,
que o3 Bachids ¢ os Alfandegueiros Turcos exigem dos
Negociantes Christdos, o mais das vezes a pretexto de
falsas contravencoens. Os Persas tiobem uzdo destas im-
posigoens rigorosas de sommas de dinheiro, que fazem
pagar &os Christios para se libertarem d’alguma accu-
sagiio accintemente urdida para extorquir mulctas, Rav-
worr. #iqj. p. 182. Os Barbarescos tiobem tem de cos-
tume exigir dos-Navios, que apportdo a seus portos im-
posigoens de dinheito para os deixar seguir viajem.

Quando as Avanias tociio- a toda a Nago sdo os Em-
baixadores ¢ Consules, que as reguldo ¢ as 'faz:m pagar
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pelos Negociantes e parliculares da Nagdos porem an-
tes de fazer areparticio e paga-las tem entre osseus Che-
fes ordinariamente uma especie de Congresso para evitar
0s maiores males possiveis,

Nas Avanias particulares, cada qual procura l1:ar~se
do embarago o melhor, que pode. Nao se deixa porem
em tal aperto de recorrer 20s Bmbaixadores e Consules
residentes no logar, os quaes por dever de seu institulbo
tanto em Constantinopola, como nas Hscalas do Medi-
terraneo sdo obrigados a interpdr os seus officivs a favor
de seus concidadfios, proteger o commercio, e 0s Nego-
ciantes do seu Paiz, e prevenir ou fazer cessar, quanto
possivel , as Avanias. :

A Avaniasendo uma Avaria como as demais estd a car-
go dos Seguradores ;— porem estes ndo sdo respoﬁsawis
pelas Avanias, que o Capitdo ou Negociante sofre em
sua pessoa ou que sofrem as fazendas depois de desc arre-
gadas, e poslas em terra.

‘Se taes Avanias respeitio a Navio e carga sfo a car-
go d’ambas ; —alias ndo perjudicio, salvo a pessoa ou
cousa , sobre que recahem. Em nenhum caso podem ser
a cargo das Nagdes as Avanias sofridas pelos Navegado-
res e Negociantes, quer nas suas fazendas quer nas suas
pessoas.

.Se as Avanias s8o occasionadas pela gente, que se achg
a bordo, o Capitio e armador respondem por ellas, sal-
vo o direito d’haver os damnos dos interessados, abo-
nando-thes Navio e fretes. Quando pois as Avanias
sio occasionadas a bordo pela genle de mar, fora da da
equipagem, —ou por gente de leira sem a2 minima cule
pa do Capitdo, os Seguradores respondem por tal dam-
no. Quanto porem 4s Asvanias accontecidas em terra por
facto de qualquer, os Seguradores nfo respondem.



ART. IV.

Os prejuizos accontecidos ds mercancias por
niio ter o Mestre fechado bem as escotithas, a-
marrado o Navio, fornecido bons apparelhos de
carga , ou por quaesquer oulros accidentes
occasionados por culpa, ou negligencia do Mes-
tre ou da Equipagem , tambem sio avarias sim-
plices supportadas pelo proprietario das mercan-

cias , mas com regresso contra o iesire, Navio
e frete » S

Se porém a vereficagdo do damno depender de
exames na cousa damnificada se procedera ael-
les dentro d’um mez depois d’acabada a descar-
ga do Navio ; e niio se praticando assim ficara
extincta a responsabilidade do Mestre, Navio e
frete ,~--salvo se o prejudicado, ou seus repre-
sentantes , tendo-os requerido em tempo, mos-
trarem, que nio esteve dasua parte concluirem-
se no referido termo

# Ord. da M. ibid. art. 4. Neste artigo se declaréo
as Avarias, porque 0'Navio responde em conformidade da
tegra gerul adopiada pelos Negociantes, e de que ninguem
poderd duvidar ~.- que quem causa oprejuizo o deve repa-
rar 35— ¢ ficando decidido no art.3.,, que as mais Ava-
rias simplices sfo a cargo do proprictario da cousa que
sofreu o prejuizo ou occasionou a despeza, decidida estd
a questdo da responsabilidade pelas Avarias a que cha-
mio ordinarias ; e que verdadeiramente se comprehen-
dem »na classificagio das simplices , como é clare no

art. 2.°
I
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#»% Pareceu-me dever-se modificar desta sorte o rigor
do Edital da Real Junta do Commercio de 27 de Junho
de 1796, que exclue a responsabilidade dos Navios por
faltas ¢ Avarias em todo e qualquer cazo, uma vez que
se ndo proceda aos exames no termo de um mez. Dori-
gor do Edital ¢ , que provavelmente resullou o seu de-
suso, de que os Negocianles se queix8o na sua informa-
¢do , propondo que © prazo sc extenda a tres mezes:
mas o prazo ndo me parece pequeno 3 0 que julgo ne-
cessario ¢ definir 0s casos , em que deve ter logar (que
no meu parecer s§o aquelles, em que se precizdo os exa-
mes) , ¢ resalvar o justo impedimento que nio procedeu
da parle do prejudicado. Notas du Consulla.

e |...f
ComnENTARIO

e W

O Artigo respectivo ne Con, de Comm. de Franga é
concebido nestes termos:

405 -— «Os damnos accontecidos as mercudonas por
eulpa do Capitdo nilo haver fechado bem as escolilbas
amarrado o Navio, bem apercebido de guindastes, e por
quaesquer outros accidentes provenientes da negligencia
do CapitXo ou da equipagem , sfio igualmente avarias
particulares supporladas pelos proprietarios das merca-
dorias , com recurso porém contra o Capildo, Navio e
frete. » — O nosso texto nsa conslaniemente da palavra
mercancia em vez de mercadoria; sendo aquella propria-
mente a arte ou frato de mercadejar , e ndo a cousa
objecto delle, Nés pois arrastados pela expressio da Ley
algnmas vezes usamos da palavra irrefflectidamente no
sentido, em que por ella é empregada; porém em rigor
d’expressdo € menos exacta.

.. Quando o damno, que sofrem as fazendas provém de
culpa do Capitdo a avaria ¢ simples , faz por sua con-
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ta , e o Na¥io responde para com os negecianies carre-
gadores. Il 0s donos dos Navios respondem pelas contra-
vengoens e extravios dos Mestres, Alv. de 18 de Junho
de 1787, § 5.

A doulrina do nosso texto vem j& da Legislaglo Ro-
mana. Diz-se na L. si.merces 25 § qui— Dia. Locat. —
« Impulatur culpa Noutac , qui infegram navim non
‘prestal : inde tenetur simerces ex hoc deteriores redanlur.»
Segundo a Jurisprudencia Franceza se por negligencia
ou culpa do Capitdo ou equipagem pegar fogo no Na-
vio, os Beguradores ndo respondem pelo damno , salvo
se houver clavsula expressa n’Apolice , Pormier b3 —
Eunrricon C. 12 § 41, n.° 13.

Debaixo das palavras geraes do nosso texlo — quaes-
quer ‘oulros accidentes occasionados por culpg ou meghi-
gencia — vem o furto. Sobre-o odio, em que pela nossa
Legislagdo ¢ tido o roubo no Navio. Vide Osd, L.3.
tit. 42. § 5. Quando as nossas Leis falldo de casos ne-
cidentees , e dizem que ninguem deve respdndcr por el-
les, accrescentiio, — quando ndo cabe na sua possibilidade
obvia-los, — Alv. 11 de Margo de 1760. '

e
ART. V.,

O arligo22 da regulagiio da casa dos Seguros
da Praga de Lishoa confirmada pelo Alvar. de
11 d’Agosto de 1791 fica declarado, e revogado
em tudo, oque se oppozer s disposigoens deste
regulamento no que respeila 4 responsabilidade
dos Navios, fica porém em seu vigar € se obser-
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vard quanio é responsabilidade dos Segurado-
res. = *

% TPor immediata Resolugho Soberana de 6 de No-
vembro de 1815 tomada em consulta deste Tribunal se
mundou proceder a uma nova Regulagio da casa dos
Seguros desta Praca de Lisboa ; nella terSo logar algu-
mas regras particulares sobre aresponsabilidade das Ava-
rias quando a questdo ¢ cntre Segouradores e Segurado,
e nfio enlre o proprietario da cousa , que as sofreu e o
Navio e seus Prepostos, — Nota da Consulta.

\

COMMENTARIO,

Esta nota Regulagio fez-se , e foi resolvida na mes-
ma data da presente. N&s lhe temos feito mais amplos
commentarios, e confinmos em que ¢ Commercio e o fo-
1o ficard com elles satisfeito. I pois evidente que onosso
artigo niio pode ter observancia , porque toda aquella
velha Regulagio se acha allerada hoje. Para complemen-
to desta Jurisprudencia nds appresentamos a0s Leitores
essa mesma Regulag@o no Appendix.

2 3BEEIate
ART. VL

Asdespezas feitas com Praticos, nas entradas
e sahidas dos Portos ou rios, com reboques, pi-
lotagens , ancoragens , Vizitas, despachos, tone-
ladas, e oulros direitos de navegagio, ndo slo
avarias, mas simplices despezas a cargo do Na-
vio. » O que se entende nas viajens ordinarias;
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porque se as dictas despezas forem occasionadas
por algum molivo extraordinario ou forfuna do
mar , seguirio ellas mesmas a natureza doacei-
dente, que Jhe deu causa. »»

2

* Nesta especie se comprehendem , as que vulgar-
mente chamio avarias miudes , deque cm algumas Pra-
gas, ¢ segundo o art. 8 da Ordenagio de M. ibid. paga
o Navio um tergo e o mais & a cargo das mercancias:
porém isto ndo ¢ Direito geral , nem se conforma aos -
nossos estilos : quando se ajustio os fretes j4 se.calcula
serem essas despezas a cargo do Navio por inteiro , e é
este o melhor meio de soltar duvidas e embaragos.

*% Pareceu-me necessario esta declaragio para atalhar
questdes 3 por que ha despezas e avarias, que principian-
do por uma especie ddo occasido a outra por exemplo,
se um Navio por tempestade cu outro accidente de mar
abre agoa é uma avariasimples supportada somente pe-
lo Navio ; mas se por occasido d'ella se faz deliberada-
mente uma arribada a bem da salvagdo commum do
Navio e carga , todas us despezas occasionadas por esta
arribada entrio em avaria grossa, e se pugfo por contri-
buigdo. Nolas da Consulta.

COMMENRTARIO,

Debaixo de N.° 406. diz assim o Cop. de Comm. de
Frang.

« As Pilotagens de costa e porto , cntrando ou sahin-
do, despezas de reboques, direitos de licengas, vizitas,
autos, toneladas, marcas , Ancoragens ¢ outros direitos
de navegagdo ndo sio avarias mas sdo simples despezas
a cargo do Navio. » Nés j4 vimos como a di.vis&'o ado-~
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ptada em o art. 1.° do nosso Regulamenlo éra mingoa-
da. Asegunda parte do nosso art. comprova a exnctidio
da nossa observaglo. As despezas de reboques , pilota-
gem , guias , e outros trabalhos maritimos para entrar
nos portos ou rios, ou para delles sahir sio avarias pe-
quenas ou miudas, de que o Navio em regra paga um-
tergo e dois-tergos a carga. Serifo a cargo dos Segurn-
dores similhantes despezas se fossem occasionadas pelo
temor de ser surprendido por um naufragio imminente:
enldo correndo a escala dos sinistros maiores ou meno-
res entrariio nas obrigagdes dos Scguradores , Prantani-
pa h. t. N.° 49, '

Os tributos por licengas, vizitas, ancoragens, marcas
n’agua &c. entrdo na cathegoria d’Avarias , mas siio a
cargo dos Capitdes dos Navios. Se o seu pagamento fos-
se uma consequencia de borrascas, ou d’outra fortuna de
mar deverifo ser supportadas pelos Seguradores segundo
o principio posto. Porém segundo as maximas de direi-
to , entre os donos do Navio e os Carregadores cumpre
observar o estipulado na convengdo dcerca das Avarias
e despezas de descarga; e a respeito dos Seguradores do
que estd escriplo na Apolice do Segure 5 por quanto,
especialmente sobre as despezas da descarga, os negocian-
tes costumao reportar-se ordinariamente a0 uzo em vigor
no Porto do destino do Navio, Prantaxioa — N °50,—
Qs direitos que pagdo os Navios nacionaes e os estran-
geiros, que descaireglo por necessidade para serem con-
certados , achdo-se marcados no Alv, de 26 de Maio de
1812. §. 9.

%) §E§§.EI A ..
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ART. VIL

No cazo de abalroamento de Navios , se foi
por aconfecimento puramente fortuito , o perjui-
zo & supportado pelo que o sofren , sem dircito
de o repetir. ¥ — Se por culpa d’'um dos Mes-
tres , o perjuizo ¢ a cargo de quem o causou.
s — Se houver duvida sobre ag causas do abal-

roamento cada um dos Navios ﬁca com O pre- .
Juizo que sofreu. ¥,

# Ord. da M. ibid. art. 10.

¥ 1bidem —art, 11,

wkw  Fste ultimo cazo é ommisso na Ord, da M., e o0
Cod. Commercial art. 407. o decide’, determinando,
que o damno seja reparado em commum, e partes iguaes
pelos Navios que o fizerdo e sofrerio. Esta disposigio
pSde occasionar notaveis desigualdades ; e parcce mais
racionavel o arbitrio das Leis Inglezas , a que me con-
formo , que equipardo o cazo a um accontecimento for~
tuito e em que cada um fica com o prejuizo, que sofreu.
Williams no logar acima citado. Nolas da Censulia.

CoMNENTARIO-

O arligo que no Cop. de¢ Comm. de Franga correspon-
de com o nosso artigo, diz desta maveira: :
407. «No caso de abalroamentode Navios, se 0 even-
to foi puramente fortuilo, o damno € supportado , sem
ter logar a repetir-se , por aquelle dos Navios , que 0so-
freu.— Se o abalroamento teve logar por culpa de um
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dos Capildes , € pago o damno por quem O causou, —
Havendo duvida nas causas do abalroamento o damno €
reparado a despezas communs ¢ em por¢do igual pelos
Navios, que o fizerfio e sofrerfo, — Nestes dois ultimos
cazos a avaliagdv do damno é feita por Louvados peri-
tos. »

O abalreamenio ou abordagem dos Navios é Avaria
particular. O damno fica jgualmente a cargo dos Na-
vios , que o produzitio ou sofrerdio , quer pa viajem,
quer na enseada ouw* porto, MorNac ad L. gui insula 30.
§. 2. Diwe, Locat., Vixx. ad Prck. L. 5. Dic. de Leg.
Rhod.— Salvo provindo o abalroamento de negligencia ou
culpa d’um dosdgis pilotus ; porque nesle caso odamno
deve ser reparado, por quem o cAuzOU ; —4a MENOS Gue
procedesse de choque improviso lempestuoso de ventos,
porque entdo , assimilhado a um sinistro maior , os Se-
guradores dos respeclivos Navios serido responsaveis , co-
mo por qualguer outro sinistro accontecido no mar, L.
29. § 4. Dig. ad Leg. Aquil.

Os apparelhos, que se esiragassem ou perdessem quer
no abalronmento, quer na viajem , oud’outra sorte, sio
um objecto de Avaria simples a cargo do dono do Na-
vio. Prantanipa tbid,

Esta Legislagio ¢ ji d’antiga dala. Encontra-se nas
Leéis de Ruonrs, e de Wissuy artigo 26, nos J. de Opg-
“pow art, 143 e nos escriptores antigos e modernos de Ju-
risprudencia maritima, entre os guaes o nosso SANTERNA
(ou Pedro de Santarcm) de Assecur, P, 4. n.° 20 ¢ 21,

Roccus de ss. N. 27 0.986 e seg. diz, que se oda-
mno for feito ao Navio ou fazendas por acto ou culpa de
terceira pessoa, o Segurado pdde accionalla pelo damno
occasionado por sua culpa. E que igual direito compele
ao Segurador se o Segurado o ndo fizer; porque o Segu-
rador responde por ¢sse damno. Que ainda mesmo que 0
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Segurado intente acglo, isso ndo prejudica o seu direito
contra o Segurador , no caso de insolvencia da pessoa,
que commetteu 0 damno; por quante tendo o Segarado
pago o prego do risco ao Segurador, este ndo s6 € obri-
gado in subsidium , porém principaliter.

Pornier Tr. d'Ass. n.° 50 diz , que o Segurador &
obrigado a indemnisar o Segurado quando a perda ac-
contece por caso fortuite, como lempestade , — ou mes-
mo accontecendo por culpa do Capitdo do oulro Nuvio;
no qual caso a acgdo passa para o Segurador. Porém se
o, Capitdo do Navio segurado por negligencia cahe so-
bre outro Navio , ¢ se damnifica a si-proprio”, tal da-
mno nio produz Acgdo d’Avaria, porque o Segurador,
como diz Vavrin s6 responde pelos accidentes imprevistos
da vigjem, e o que accontece por culpa ou facto de pro-
prietario ou Capildo nfo ¢ accidente. Assim Magsuars
p- 493. diz , que o engano , ignoranciz , ou desatien-
¢iio do Capitdo ndo € perigo de mar: — que porém re-
sultando o damino de mé intengdo , e accinlemenle de
mau comportaumento do Capildo, importuria ribaldia.

Segundo anossa Legislaglo art. 24, N, Rre. de Segu-
r0s , a prevaricagdo e fullas do Capitio, officiacs e equi-
pagem sio ribalderia de Patrdo. Niwo ¢ assim entre os
Inglezes, aonde sem intengdo fravdulenta ndo se d4 ba-
rateria, nem por consequencia Acgdo neste caso.

Sobre os damnos occasionados no Porto quando um
Navio cahe sobre outro, seus logares d’ancoradouro &e.
temos a Porrania de7 de Junho de 1811, que os regula,

-

——
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ART. VIIL

Sdo Avarias grossas, ou communs: — 1.°) as
cousas dadas por composi¢io, e a titulo de res-
gate do Navio e mercancias — 2.°) as cousas
langadas ao mar, os cabos, oumastros cortados,
as ancoras e outros effeitos abandonados para
salvagio commum — 3.°) o prejuizo cccasionado
_ pelo alijamento ds mercancias, que ficdo no Na-
vio~—4.°) o curativo e nutrimento dos Mari-
nheiros feridos em defeza do Navio, as solda-
das e susiento dos marinheiros duranfe a deten-
¢io , quando o Navio é demorado na viajem
por ordem superior , e durante as reparagdes
das ruinas sofridas voluntariamente para salva-
¢lio commum, seo Navio & fretado aomes — 5.%)
as despezas da descarga para aliviar o Navio, e
entrar em um Porto, ou Rio , quando a isso é
obrigado por tempestade , ou para escapar 20
inimigo-—6.°) as despezas para pér a nado o
Navio , que encalhou para evitar a sua perda
total; ou escapar a0 inimigo. —7.°) I em ge-
ral os prejuizos sofridos volunlariamente e as
despezas feilas em ‘consequencia de deliberagdo
motivada a bem e para salvacio commum do
Navio , e das mercancias desde a sua carga e
partida até a volta e descarga. %

» Esteart. até ao paragrafo 6.2 contém com pequenas
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\ alteragdes o maleria dos arligos 6.2 ¢7.2 da Ord.da M.
O §.7 contém o caracteristica , que distingue as avarias
grossas das ordinarias , na conformidade da antiga Lei
Ruonia , ainda hoje cbservada pelas NagGes modernas.
Nota da Consulla.

COoMMENTARIO,

- Este attigo cortesponde ao do Couv, de Commercio de
Franga em o 0. 400 que diz assim:

«Sdo avarias communs : —1.%) as cousas dadas por com-
posigio c a titulo de resgate do navio ¢ das fazendas —
2.%) as alijadas — 3.%) os cabcs ou mastros rolos oun cor-
tados — 4.} as uncoras eoulros effeitos abandonados por
salvamento commum — 5.°) os damnos occasionados pe-
lo alijamento ds fazendas restantes no Navio—6.7) a
cura ¢ mantenga dos Marinheiros feridos em defeza do
Navio, as soldadas e mantenga dos Marinheiros duran-
te a detengio , quando o Navio ¢ arrestado em vigjem

. por ordem d’uma Potencia , e durante a reparagio dos
damnos voluntariamente sofridos para salvamento com-
mum , se o Navio ¢ fretado a mez:-=7.%) as Jdespezas
da descarga para aligeirar o Navio, e entrar n’uma en-
seada ou n'um rio, quando o Navio ¢ obrigado a fazé-lo
por lempestade, ou perseguido @’ inimigo —8.°) as despezas
feitas para por a nado o Navio varado com a intengio
d’evitar a perda total, ou ser feito preza.— Em geral os
damnos sofridos voluntariamente e as despezas feitas,
depois de deliberagoens motivadas, para o bem e salva-
mento commum do Navio e das fuzendas, depois dasua
carga e partida até 4 sua volta e descarga. » —

1.9) As cousas dadas por composigio, € @ titulo de res~
gate do Navio e mercancias.

Se o Navio cede no combate, e é feito preza, todas as
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despezas feitas em boa fé para obter o relaxamento do
Navio, formao avaria grossa, se elle se consegue.

Sendo um Navio apprezadov por forga, e levado a al-
gum porto, se a equipagem fica nelle para guarda-lo,ou
para reclamar a restituigdo, as despezas feitas na recla-
magio (ndo ussoldadas e demais desembolgos feitos com
aequipagem durante otempo do Navio em eslado d’ar-
resto) pertencem as Avarias grossas, Prantamipa h. t.

Beria igualmente Avaria commum adespéza oudamno
sofrido por pagar uma somma dada, ou dar uma cousa
determinuda ao0s corsarios pgra se libertar de preza immi-
nente ,— o dasua violencia, = ou dos seus assaltés. Se
porem fosse vio o temor,— ou a resclugio vil e pusilanime,
por isso que podesse terlogar adefeza, a Avaria seria toda
2 cargt; do capitio, que a tivesse ordenade, ou capitulado
por cobardia e sem necessidade. Porem se o corsario oun
outro aggressor marilimo nilo tivesse feito sendo saquear e
roubar alguns effeitos, o damno, que dahi resuliasse nio
seria sendo Avaria simples e particular, porque esta perda
ndo se fizera para salvagdo commum, L. 2. § 3 Dig. ad
Leg. Rhod. Loccen. de Jur, Marit, L. 2, cap. 8. n% &
e 16.— Casaree. Disenrs. 46, n.20 e 26. —

E’bem notavel uma Sentenga do Conselbo de Justiga
do Almirantado proferida em 1799, que traslada o Senhor
S. Lissoa no sex Tracravo d’ dvarias pela justeza da
doutrina, € valentia da expressdo. Della se tirio os se-
guiniles corollarios de Jurisprudencia Maritima Portugue-
za.— Que o resgate sendo legal, 0 Resgatanle em conserva-
gio du boa fé do Commercio estd obrigado ao pagamento
da Letra passada por esse respeito.-—Que sendo legal, ead-
mittide portodas as Leis do Mar ndo deve admittir-se so
em beneficio do Resgatante, mas sim de todos os interes-
sados no Navio ecarga.—Queocapitiio, seja mercennrio,
seja proprietario, sejainteressado no Navio tem obrigagio
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precisa eabsoluta de odefender, e conservar até oultimo
ponto da extrema necessidade, néio em proveilo seu, por
gue seria abusar da boa fé mercantil,, com que 03 Carre-
gadores pagando-lhe o {rete ou commissdo lhe eniregardo
a sua propriedade, mas sim dctodos osque no Navio ou
na earga tem interesse.— Que resultando do resgate um
beaeficia commum a todos os interessados, todos elles
devem concurrer ao pagamento do resgate a proporgio do
queacada um toca nosalvado, queéo Navio, a carga eo
frete, constituindo assim uma Avariu grossa, que deve ser
regulada por Louvados, segundo a pratica do porto do
destino.—Jue o Resgatante ndo tem direito a pedir a 52,
paste do valor do Navio e carga, como subrogado no logar
do Apprezador, porque ndo sendo aquestdode preza eso
de resgate nio tem titulo, que favorega a sua intengio,
nem lho d& a Lei, quesolegislou e cogitou da preza feita
ou com armas , ou com industila ao Apprezador ini-
* migo. ;

Estamateria nosleva a fallar dasdespezas e premio da
reprexa, ourciomadia, que pelo principio posto sio Ava-
ria grossa. Estas em geral esto enire nds designadas
pelo Avvar. de® de Maio de1797. E paraiateiro conhe-
cimento da materia diremos, que na Cawrr. Reg. de6 @’
Abril de 1604 comegamos a encontrar Legislagio nossa
positiva sobre presas ordengndo-se, que pagassem direitos
nas Alfandegas; havendo depois um Decreto em 1623,
que declarou livres de direitos as prezas , gue descarre-
gassem nos portos do Reino. Levaatando-se os Christios
com Navios apprezados em Argel, mandardo-se-lhes en-
tregar pelas Cart, Reg, de@4.d’Abril e9de Setembro de
1626, e 8 de Maio Jde 1627, Na Cant. Reg, de 24 de
Setembro de 1631 legislou-se sobre a reparligio das prezas
feitas aos Mouros 3 enade 16 4" Abril de 1643 estabeleceu-
se o repartigio das feitas pelos corsarios. Pelo Arv. de
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18 de Margo de 1645 se mandurio vender em Praga as
feitas em Hespanha, tirando-se o quinto para a Coroa.

Fez-se em fim em 18 de Junho de 1704 um Regimento
que declarou 2 quem pertencem , como, e por quem se
julgdo. Todavia pelo D. 8 de Janeiro de 1763 se deter-
minou, que as causas dellas fossem da Supplicaglo pata o
Conselho da Fazenda, adnde se devidojulgar. Esla legis-
lagdo contudo ndo abrange as feitas na India, que sio
reguladas pelo Avv. de 16 de Janeiro de 1774.

Quaado as prezas sio feitas - por corsarios de Nagoens
belligerantes nilo seconsentem nos portos do Heino, nem
se podem vender ou descarregar ; selvo os casos, em que
o Direito das Gentes faz indispensavel a hospitalidade :
legisldo sobreisso os Drcr. de 30d’Agosto de 1780, e 17
de Setembro de 1796, Arv. de 7 de Dezembro de 1796.
§ 14, Dzcr. de 3 de Juuho de 1803, e Portaria de 18
d’Agosto 1812,

Sobre as préaas feitas debaixo do canhio dos Forles
houve providencias no Avis. de 2 d’Agosto de 1789.
Quando so feitas porembarcagoens de Guer.a da Coroa,
ou Armadores pertencem as suas causas ao Conselho do
Almirantado, segundo o Avv. de 7 de Dezembro 1796,
Este Alv, fallaigualmente dasque sfio feitas pelos corsa-
rios nacionaes, legisla sobre arepartigio doseu producto,
manda pagar direitos das fazendas, que se lheacho, em
que ¢asos se julgio boa preza, e em gue se podem fazer.
O mesmo se regulou pelo ArLv. de 9 de Maio de 1797.
Pela Res. de 11 deJunho em Edit. de 15 de Julho de 1800
se regula o frete dasque forem retomadas por Navios de
Potencias alliadas. A doagfioy que dellas se faz aos Mes-
tres dos Navios Portuguezes énulla, § 8docit. ALv. de9
de Maio de 1797, Peclo Decr. de 19 de Janeiro de 1803
se mandario julgar summariamente todas as controversias
ediscussocas acerca de presas e materias relativas, ficande
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sulvo aos litigantes o dircito para a discussdio ordinaria
instaurada perante o mesmo Tribunal. No Drcruro de
16 d'Agosto de 1803 confirmedo na Caar. Reg. de 16
de Feverciro de 1805 se declara, que nido se podem fazet
prezas pelos covsirios, sahindo loge depois dos Navios,
mas que devem esperar duas mards.

Declarou-se pelo ALy, de 4 de Maio de 1805. {1 ¢ 2
que o Auditor da Marinha € Juizes de Fora do Reino e
ultramar podem conhecer ordinaria ou summariamente de
todas as quesionns e dependencias das prezas ; e considerdio
illegitimas as prezas feilas com offensa dos mares terri=
toriaes, ¢ adjacenles em tanin distancia como de Liro de
canhdio ainda sem haver baleria.

No Azv.deGde Novembro de 1810determinou-se, que
em quanle nido baixava o Regulamento, que se havia
mandado fazer, fossem as questoens de prezas decididas
na conformidade do Arv. de 7 de Dezembro de 1796. E
{inalmente pelo Decarro de 10 de Junhode 1808 se orde-
noy , que as prezas feitus pelos corsarios armados conira
os Francezes, silo completamente dos Apprezadores sem
dedugao alyuma para & Real Fazenda.

Esta a Legislagiio Porlugueza, que conhecemos sobre
prezas. ) ' o

2.0~ As cousus langadas ao mar, — 0s cabos oumastros
sortados , — as ancoras ¢ oulros cffeilos abandonados para
salvagio commum.

Alijamento é o acto de langar ao mar, paraaliviar um
Navio, parte das fazendas da carga, MerLin Repertoire
universel ef raisonné de Jurisprudence, tom. 8. pag. 638—
5.0 Edit. Vejamos as suas differentes hypotheses.

¥Yindo o Navio dcosta, todo odamuo’e perda, que lhe
acconlece por motive dos esforgos extraordinarios feitos
pelo piloto para conserva-lo, deve considerar-se Avaria
geral; bem como quando para fugic do isimigo :m Navio

HE
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da fundo n’uma enseada debaixo da prolecgdo d’algnma
fortaleza, ealirompe aamarra, Praxtaxipa, h. t.n.299,

- Se um Piloto achar o seu Navio nimiamente chegado
4 costa sobre véla, e para salvd-lo conhece dever Jargar
lanto pano, que arrisca a mastreagdio na bordada, e a-fim -
desalvar tudo ancéra, e perde aamarra; —ou tendo lan-
gado dncora. prudentemente n’um fundo pedregoso pars
salvar o Navie perde anarra edncora, estes daninos née
podem contar-se por Avariageral,—salvonocaso, en que,
nio ja a boa dirceglio somente do Navio, mas um risco
aberto de se perder, aconselhar orecurrer ataes remedios
para salva-lo. Porquanto, se bem que seja digno de lou-
vor e recompensa o capitdo ou piloto, que em circun-
stancins perigosas conduz bem o Navio, e o salva dos
riscos do mar, comtudo nem todo orisco, nem todo o sal-
vamento pode entrar na classe d’Avarias gerges com
respeito aos damnos, que sesofressem em tal conjunctura,
As perdas, que se costumdo sofrer nos varios eventos
do navegagdo sob prudente direcgiia della s@o Avarias
simples , e ndo podem produzir causa slguma de coniri-
buigdo. E’ verdade que o interesse do Commercio per=
suade fucilidade neste ponto para quesejdio pagos os esfore
gos d’um piloto bravo, eos damnos sofridos para salvar o
10do, sendo necessario, que nada poupe nesies casos extra-
ordinarios no cortar ¢ pdr a servigo novas amarras, se as
outras se paritirio, sem que desanime com a perda, que
sofre : — mas por outra parte sendo obrigac#io sua, fazer
todo o esforgo edespeza para a boa conduegdo do Navio,
o capitdo deve ser responsavel pelodamno a que d4 lugar
a sua negligencia ou avareza, bem como ser recompensado,
mesmo por Avariageral, se noaccidente d’uma apparente
perda tolal procede voluntariamente a novos damnos so
com o fim de salvar o Navio e a carga.

Sem estes respeitos aofavor do Commercio e da Naves.

-
.
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gaglio ndo entraria nisto mais do que um sordido intes
resse, incapaz de levar as suas vistas um ponio alem das
apparencias de damno, que primeiras costumio appresen-
tar-se. O eapitdo, que tem parte no Navio, que se foz
segurar, sabendu, que ndo pode ser pago das primeiras
amarras, que arrisca e perde, guando arrebentio, nilo pensa
sendo neste damno, & niio se anima a arriscar outras, em
quanto que com o alijamento dellus aleatar a esperanga
de salvar o Navio; ¢ o seu primeiro interesse the sugere,
que resulta em vaniagem suaodarcom o Navio 4costaao
arrebentar da primeira amarra ; porque entdo os Segura-
dores devem pagar-lhe o Seguro por inteiro, quando se se
salvasse com fornecer outros, viria a perder em prejuizo
unicamente seu as dncoras, as amarras perdidus ou arre=
beniudas antes, Prantanipa b. t,

Nao é prohibido ds partes o estabelecer n’ Apolice uma
diversa Jurisprudencia convencional, com tanto que se ndo
. opponha ao Bem do Estado. Em Londres a Companhia
das Indias Orientaes toma dos particulares o servigo seq
todus os Navios, gue emprega noseu commercio debaixo .
d’uma cofdigiio geral de que todo o Navio bonifica todos
os damnos, que accontecem 4s fazendas a bordo; bem
como tudo, oque em Avaria geral devéra ser sofrido pelo
Navio e carga, recahe somente sobre os proprietarios dos
Nuavios empregados pela Companhia. Nem a Compa-
pbia contribue cousa alguma para qualquer damno ou
perda, a que se expoem o Navio por borrascas, ou oulios
perigos naturaes maritimos, I’ todavia verdade, que os
referidos Navios assim empregados e expostos auferem ex-
cellentes fretes, e correspondenies a tdc gravosas condi-
goens, MaLyye Lex Mercat. c. 95, Beawes Lex Mercat.
rediv. p.59. MacEns p.1, & 52. E’bem natural, queum
mativo igual désse origem 4 differenga, de que falla a

Not. 2. a0 Art. prelim. deste REeuuaMENTO,
40
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Se uma tempestade parlisse um mastro, ou outro appa-
relho marilimo de sorte que nfio pudesse mals servir, ¢
fosse mister completar a quebra” para ndo embaragar o
Navio e munobra ; e se alijasse por tanto ao mar com as
vélas e cordame, a Avaria mudaria de nalureza, e de stn-
ples se tornaria commum; por que ndo podendo o Navio
manobrar, expor-se-ia 2 perizoy ea causa, que removesse
o estorvo, tenderia @ ealvagdo commum. Contar se-ia
por tanto um similbanle damno por Avaria grossa, Oxo,
de Konisgberg art. 25 ¢ de Coperhague ait. 1. §.10: —
‘e para calcular-The aimportancia dever-sesia dar an mastro
e accessorios o prego, que taes couses podifio valer no esta-
do ¢ mumento, em que se achavéo, quundo se despedagaz
rio calijar@o.—Srevens pag, 18 denega-lhes valor alguns;

Porem ze 0s daranos, em regra Avarias simples, seguem
para bem commum a Avaria écommuny — e tem logar a
a contribuicdo, LL. 1, 3, 5 §.1 Dic. ad Leg. Rhod, Se
a Avaria por tal causa accontece em occasido dalja-
mento, o perigo deve ser imminente e real. Mas se um
temor panico nfo escusa o capildo no alijamento, qus
tivesse incauta e inulilmente feito, tdobem a prudencia
d’um bravo navegador nflo lhe permilte esperar para se
decidir aoalijamento na ultima extremidade do perigo, e
arriscar assim um remecdio vdo e tardio. Vide Eugni-
GON, Cﬂp. 12 Sect. 41. §. 8. _

O simples abandono das praias, occasionado por tem-
pestade, quando mesmo durasse cem dias, & Avaria iiin-
ples : —e pelo contrario conta-se entre as grossas, o que
tende 4 salvagio commumj cOmo quando se coila a
amarra para alcangar asahida d’uma enseada em salva-
menlo commum , PiaNtaNipa, h. t, n.” 61,

3.%) O prejuiso occasionado pelo alijamento ds mercan~
cias, gue ficdo no Navio.

E* muidifficil em algunscasos (particularmente acerca
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d*artigos pereccdeiros) o discriminar se ¢ damno acconte-
¢ido @ carga proveio do alijamento, sed'um golpe de mar,
ou dujopar do Navio; provando-se porem claramente ser
o alijamenlo a causu, néo he duvida, que a perda deve
reparar-se por contribuigio geral, Strvess p, 16. Vide
infra art. 20. '

Séo por excellencia Avarias grossas ¢ communs os dam-
nos piovenicntes do alijamento, do ebandono dos appa-
rethos navaes 5 ¢ do bole, do despedagamenio das vergas
ou das vilus quando esles remedios exiremos sc empregio
paca salvugio do Navio ¢ da carga. Se porem o bote foi
puste no mar para qualquer outro objecto, e se deve da-
peis abandonar pela superveniencia de perigo, o damno
conta-se entllo por Avaria simples, e corre por conta do
proprielario, Prantaxioa h. t. n.” 45,

A esta classe pertencem os damnos sofridos por occa-
sidio do alijamento das fazendas ¢ effeitos salvados, — as
despezns da cura e manlenga dos marinheiros feridos des
fendendo o Navio ; ¢ os gastos da descarga feita n’arribada
forgosa, ou para pdr a nndo o Navio, que careceu de
concerto, ou outros similhantes: pois que todas esias
Avarias dizem respeito ao bem-commum do Navio ecar-
ga, Piaxtanipa n.° 46, d

Se na occasido do alijamento o Navio vem a sofrer
algum damno, a Avaria & simples, e so a cargo delle; —
salvo se deliberadamente o capitio tivessc ordenado fender.
o Navio para extrahir e salvar asfazendas em risco ; — no
qual caso somenle serifio as fazendas obrigadas a sup-
portlar, repartidamente e 4 proporgdo do valor proprio, o
damno emergente de similhante fenda, Puwnmm n.°47,
Yide abaixo, Art. 20, '

4.%) O curativo ¢ nulrimento dos marinheiros feridos
em defesa do Navio, — g5 soldudas ¢ sustento dos mari-
nkeiros dwrante a detengdo, guando o Navio ¢ demorado
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na viajem por ordem superior, — ¢ durante as reparagoens
das ruinas sofridus volunlariamenle para salvagdo com-
mum , s¢ ¢ Navio € frelado ao mex.

Quando um capitdo ¢ obrigado a ficar num porto
arrestudo, quer por ordem de Principe, — quer por intima-
g0 de preza ou confisco, — e a equipagem fica a hordo dus
ranle o tempo, em que se dio os passos necessarios para
obter a liberdade do Navio e da carga, — todas as despe-
zas occurrentes , e cambios, e inleresses maritimos sobre
as sommas, que o eapitdo é obrigado a procurar e haver
para fazer face asimilhante urgencia sdo Avarias geraes,
Bavoassenoxy delle Avarie Tit. 4.,

A guerra wraz, sobre a deselaglo da humanidade, a
ruina do Commercio maritimo. Sdo entdio muito mais
frequentes os casos de sinistros e d*Avarias geraes 5 ¢ muito
mais fuceis e protegidos pela forga siio os abusos de Di-
reito adamno dos particulares e das Nacgoens, que fazem
por mar as suas especulaGoens commerciaes,

Be ao Navio apprezado o desastre lhe € accontecido por
uma causa intrinseca viciosa delle, ou pordefeilo somente
da carga, as despezas da reclamagdo ndo devem pezar,
sendo sobre a cousa, que deu occasiio ao arresto ou &
preza. Porem se pdo existe um verdadeiro defeito nem
n’um nem n’outra, a Avaria deve ser geral. Seria causa
d’aquelle damno aculpa d’um eapildo, que livesse posto
escondidamente no Navio fazendas inimigas ou de contra-
bando ; — ou d’aquelle mestre, que expozesse o seu Navio
a0 odio contra a sua bandeira em mares, em que sube, que
nio 6 respeitada ; — e seria defeito em o negociante carre-
gador, se sem o capitdo o saber tivesse carregado simi-
Ihantes fazendas, Havendo duvida sobre o defeilo e vicio,
de que proviesse o damno, a Avaria seria constaniemente
geral ¢ commum sobre o Navio, fretes, e carga, Pranta-
NIpA h. t. 0.,° 103,
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O facto de Principe proprio ou alheio fornece tdobem
um titulojusto para a Avaria ¢commum ; — COMO NOS casos,
em que um Navio Portuguez partindo de Lisboa fosse obri-
gado pelotempo acntrarem Cadis, acnde, apenasentra-
do, por desavengas entre Portugal e Hespanha, —- ou por
invasio daquelle porto pelos Inglezes, fosse arrestado, e
demorado por muito tempo com grave damno delle eda
carga ,— ou fosse depois obrigado, partindo, a navegar
com comboy,

Se um Navio nos paizes do Norte é cercado pelo gello
desorte que ndo possa mover-se : — ndo tendo ainda come-
¢ado aviajem 53— ou se o gello é somente accidental como
muitas vezes uccontece na volta de Petersburge, assolda-
das, osustento dos marinheiros, e as demais despezas oc-
currentes parasahir de tal embarago, devem supportar-se
somenle pelo Navio come Avaria simples : — porem se ja
estd em viajem, e o gello, que osurprende lhe faz damno
grande, e poem em perigo a carga toda, contdo-se por,
Avariageral asdespezas paraaliviar o Navio, etira-lo do
gello cortando-o, ou desembaragando-o, por ser um tal
trabalho edispendio extraordinario feito a beneficio com-
mum. Neste ponto as convengoens e tegimentos das
Compankias Dmamarquezas sdio conformes as regras com-
muns de Direito maritimo, Praxtaxioa h. t. 0.2 100,

Enlre nbs ¢ determinado por Lei, oque sedeve &s Lri-
polagoens, quese defendem com valor sendo atacadas por
inimigos, Dxcr. de 14 de Setembro de 1798. Este De-
creto fol amplindo no fiprrar de 29 de Julbo de 1799
é-lhes concedida uma gratificagiio deum ¢ meio por cento
4s tripolagoens dos Navios mercanles ou armados em
guerra, ¢ ndo comboiados, que se defenderem valorosa.
raente do inimigo, —~ mostrando ataque, eresistencia com
feliz exito: coutribue ¢ valor da carga e do Navio com
magames e fretes avaliado por Louvados nomrades pelas
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parles, que sereguldo pelo valor medio no tempo da che-
gada do Navio ao porto: as avaliagoens serfio fuvoraveis
a0 Commercio ,. e 0 Tribunal pode corrigi-las nesse sen-
tido: elle estabelece o methodo da arrecadugiio e repar-
tigio da conlribuigiio. A distribuigdo do premio faz-se
na propergdo des sallarios da equipagem. Os herdeiros
dos combatentes, que merrevem , succedem nella, —

6.°) Ay despezas da descarga para aliciar o Navio, ¢
entrar e um porlo ou rio, guando a isso € obrigaiio por
iempestade y ou para escapar ao indmigo.

Veja-se o Art. 6 do nosso Regntamento. O Ary. de26
de Maio de 1812 § 9 falla dos Direitos, que pagio o3
Navios nacionaes e eslrangeiros, que entrdo por neces
sidade para serem concerlados, como ja lembramos.

As nossas Leis desde ba muito legitimdo as arribudas
forgadas : assim a L. 27 de Novembra 1684, a de 20 de
Margo de 1736, —e 16 de Fevereiro 1740,

Observdo Vavrix e Pormirg condr. de L. n.° 145, que
8¢ em prevengdo de naufragio ou preza é necessario entrar
n'um porto, que nio o do destino, e que isso se nio pode
fazer sem descarregar parte da carga, estas despezas, bem
como as de pér a nado o Navio varado so Avariageral
porem depois nota, que guando para entrar no porlo do
destino for necessario aliviar o Navio, cemo o mestre devia
conhecer o seu porte, e assim a culpa ésuva, a Avarin niio
serd geraly ibid. n.® 146,

Se um Navio arruinado por tempestades, ou por outras
vicissitudes do mar se refugia r’um porto para ser concer-
tado, e pdr-se em estado de conlinuar o seu caminho, do
que se achava inhabilitado, asdespezasda estada, quanto
a0 sustento e soldadas da equipagem, a despeza da des«
carga e reembarque das fazendas, e o pagamento da an-
coragem e oulro tributo ou damno nascido de tal neces-
sidade, sio Avaria gross¢ ¢ commum como vimos. Porem
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o custo de madeiras e mio d’obra, e trabalhos empregados
no voncerto do Navio sio Avaria particular ¢ cargo do
capitdo delle;—salvo acontecida a necessidade n’umr
porto, aonde pela difficuldade d’achar madeiras e opera-
rios se tivesse devido pagar sommas sensivelmente extra-
ordinarias e exorbitantes : — entdo o excesso da despeza
ordinaria ou quasi-ordinaria seria dearia grossa. « Se
» todavia houvesse excesso no valor de todos estes ob-
» jectos, quer pela raridade d’cbreiros, quer pela careslia
» das madeiras, apprestos e oulros malerines, o excessodo
» prego entraria em Avariagrossa. » — EnErIcox — Ass.
chap. 12. sect. 41. § 6.

¥u nido penso, que sobre este ponlo de Direito os Au-
tores esigjao tio discordes como diz BaLpasserowni,
delle Avarie p. 33 islo € a sua oppinilio com Azuvxyi e
Ricriavo , Negoce d’ Amsierdam chap. 14, pag. 280. A
cenciliagiio parece facil reflectindo-se no espirito das res-
peclivas doetrinas destes tres Autores,

Ricuann conta em Avaria grossa todas as despezas
feitas na occurrencia de um tdo urgente concerto, Azuxi
admitle nAvaria grossa as despezas de concerlos no unico
cazo, em que o Navio, se ndo fosse reparado no primeiro
porto, ficaria innavegavel com risco de naufragar.

E Barvasseront escreve, que quanto no ingresso e
concerto necessario nn primeiro parto para effeite de nido
naufragar, nunca viodisputar, que nio fosse caso d* Avaria
geral. Ora g qualidade de instanic ou wigenic, que
Ricnary suppoem no concerto, significa a concurrencia
do exlremo expressado por AzuxNi, que suppoem o risco
de naufragar, e por Bsrpasseroxi, que cscreve sobre o
caso de concerto para effeito de ndo naufragar, Por tanto
estes tres Autores no espirito dassuas doulrmm cstdlo per-
feitamente d’accordo.

Pela mesma razdo seria Avaria grossa a despeza feita
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n’uma demora forgada n*um poric, ou debaixodo canhio
d’uma fortaleza, aonde o Navio se viesse accollier para
evitar o inimigo, — ou por lemor de tempestade, ~— ou para
evilar um escdlho, — quer mudando de derrota, — quer to-
mando um caminho mais longo, Prantanipa h.t. 0. 54,

Da mesma forma, as despezas feitas para recuperarum
Navio abandonadv por medo de cahir preza, ou ser feito
escravo, entrio em Avariagrossa; — ainda que o abandono
emanasse de rebate falso, contanlo que o temor fosse con-
jecturadamente razoavel e fundado.

- Porem se o inimigo se avizinhasse, e fazendo fogo sobre
o Navio este fosse desarvorado, furado, ou d'cutro modo
damnificado, a Avaria é simples ; — porque o enconlro,
envolvimento cem o inimigo ndo é uma fortuns de mar
diversa da de encontrar um escolho, ou uma borrasca,
Prawvranipa, n.% 56, L. c.

6.%) A= despesas para pdr o nado o Navio , que enca-

lhow para evilar a sua perda total, ou escapar aointmigo.

O mesmo principio, que dictou a Legislagio do numero
precedente, legilima a Jurisprudencia deste numero, Pelo
mesnio se contdo jgualmente em Avariageral as despezas
d’aluguel de bragos para esgotayo Naviv, gqueabrisse agoa,
StEvENs p, 24. [ as sommas pagas em rebocar o Navio
em desgraga, ¢ em geral nd’assistenciaesoceorio, de que
careca, Star. 12 Ann. c.18., 3 Geo. L.c. 13., 25 Geo, 2.
c. 19. § 10. '

Antes de passar adiante cumpre definir 2 palavra Enca-
lho e Paragio. Pelo termo encallio designa-se o choque
2'um Navio contra um escoltho, um banco d'arein, um
arrecife &e. sobre o qual toca e phra, por que ndo tem
agoa bastante para aboiar, 0 que d’ordinario traz consigo
o risco de partir-se, MErLIN, L. ¢, tom, &. p. 512.

Varagdo 6 o acto d’encalhar, de fazer cncalhar ; nests
sentido o escreverio FrEIRE, F. Mexnpes, ¢ Bargos.
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Na hypothese do nosso texto tem-se controvertido se o
concerto dos damnos sofridos pelo Navio é objectode con-
tribuigio geral. MagENs 2, p. 332, sobre a Orp. de
Copenhaguen tit. &’ Avarias § 8, nota, que o sentidoda Lei
parece ser, que se um Navio com zgoaabertaou proximo
a ir a pique faz proa & terra para encalhar voluntariaede-
liberadamente, os damnos recebidos debaixo d'agua sdo
Avaria geral, ao que elle chama uma distincgdio razoavel
e exacta, O Consor. peL Mazr ¢, 192, e Roccus de
Naw. not. 40, n.° 164 diz, que se para evilaruma perda
total o capitdo e equipagem julgassem a proposito varar
na costa, o damno dahi resuliante ao Navio ou carga serd
Avaria grossa. WeskErr— verbo General Average p.
252. relata o caso, mas ndo da opinido. MarsraLL trac-
tando — Das perdas per perigos de Mar — diz, depois de
fallar do encallio voluntario d’um Navio,—« 0 encalho
pode ser seguido de naufragio, e nesse casoa perda é total
ou o Navio pode desencalhar, e seguir viajem, e entioo
damno s0frido, e despezas incursas, scrio somente perda
parcial da natureza d’Avaria geral, »

A doulrina do nosso texto € exacla: so as despezas
para por a nado o Navio varado para evilar a sua anni-
quilagdo, tem o cunho d’Avaria grossa. O damno prece-
dente, as perdas sofridas no evento, gue fez tomar o par-
tido de varar, sio Avarias simples. Esse damno, essas
perdas nem fordo volunlarias nem deliberadamente feitas,
nem se escolheu esse damno; elle veio de fortuna do
mar, veio d'um evenlo fortuito, e conseguiniemente sé
affecido a cousa, sobre que recahirdo. Serio igualmente
Avaria grossa os damnos consecufivos do evento emprehen-
dido para o salvamento commum ; por exemplo: se ao
Navio apertado por uma caca d’inimigo lhe nio resta outro
meio, ‘e delibera varar na costa, o damno emergente desta
varago, o feita para escapar & perda total, serd Avaria
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grossa segundo o § 7, deste Artigo. Desta sorle se con-
cilido as Auloridades citadas, Uma cousa ¢ damno pre-
cedente & deliberagfio fundada no temor de perdu tolal, —
outra cousa é damnos consecutivos do partide tomado, e
depois delle tomado, ¢ derivado delle. No primciro cazo
a Avaria & simples, no segundo grossa, A causa efficien-
te d’um e d’outro damno deve determinar a sna naturezs.,
Supponhamos na hypothese de caga deinimigo, queeste
lbe fuz fogo, e lhe cstraga a mastrengdio, velame ecaseo
¢ que cnfim o Navio levado ao extremo ou de render-se uo
fnimigo ou de varar na cosla, escolhe esle partido, faz
proa & costa e encalba, ¢ encalhondo abre, e€ assim damni-
ficado e siio damuificadas as fazendns. Nesta hypothese
temos duas Avarins: o estrago no velame, mastreaciio e
casco prévio & deliberaglio é Avarin simples ; — o estrago
resultante da varagiio ¢ Avaria grosse.

Deve ter-se em vista, que eu niio considero nesla hypo-
these, que o Navio atacado se defenda, ou possa defender ;
por quanto se ¢ Navio é armado, esc bate, € questdoseo
damno sofrido no combate & ou ndo Avarin grossa. O
n.% 4. do nosso Arligo smmente conta para Avaria grossa o
curativo e nutrimento dos marvinheiros feridos, e o Dreazr,
de 14 de Setembro de 1798 concede-lhe uma gratificagdo
raleada, como vimos, com tanto, que se mostre — gfaque
¢ resistencia com felis exilo.

A Orp. & Hamburgo tit. 31, § 9, ¢ Onn. de Hans. T.
art. 35. considerdo Avaria grossaodamno queo Navioso-
fre no apparclho e carga defendendo-se contrn inimigo. A
minba opinifio seria que ou 0 Navio é armado em guera,
e nessa consideragiio fretado-—ou é um Navio mercante
que eventunlmente tem alguma artilharia. No primeiro
caso no fretamento involveu-ge tacitamente a obrigacio de
bater-se, ¢ assim os estragos do combate resultio d’um uso
ordinario, sio como quulquer outro consumo ordinario
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Avaria simplcs No segundo caso o esforgo ¢ extraqrdi-
nario, empregado deliberadamente para o salvamenlo
commum j ¢ assim conseguido elle, os Jamnos softidos
porisso, e assim o gaslode munigoens serdo Avariagrossa,

Esta quesliio ndo pode dizer-se ainda inteiramente de-
cidida.

7.9) B em geral o8 prejuizos sofridos volunturiamente, ¢
as despeas feitas em consequencia de deliberagdo, motiva-
das @ bemn e para salvagév commum do Navio ¢ das mer-
cancias desde a suuw carga ¢ parlide alé & volla e des
earga.

E* facil o comprehender quaes seido as Avarias gressas
e quaes as simples reflectinde-se na distincgdo, que deve
fazer-se entre os damnos occasionados ab indra, istoé por
um facto voluntario directo & conservagio e defeza de tudo;
——e o0s faclos cceasionados ab exfra, isto & por causasex-
ternas e ndo reparaveis, como a borrasca, a artilharia, o
escolho : — aquelles , sendo uleis por st mesmos, porque
tendem a livrar 0 Naviod'um perigo sdo A varias grossas ¢
— e estes shnples, como produzidos d’um fucto puramente
fatal. Praxtasmoa h. t.

E’ sem duvida uma Avariagrossa a perda na carga, que
se ¢ obrigado o vender para pagar &sdespezas, em que se
incorre n'um porto d’arribada forgada , para habilitar o
Navio a proseguir na viajem. ste caso ¢ equiparado a0
alijamento: € o mesmo para o negocianie gue as fazendas
fossem alijadas ou vendidas: se o Navio prosegue, e o
resto da carga chega no seu destino, as fazendas vendidas
devem reputar-se existentes na regulagdo, que se formar,
Poruter Contr, de L. n.° 198,

Esta venda s6 ¢ legitimada como extremo recurso em
caso de necessidade, Orp. de Bifbaoart. 205 porqueéin-
justo dispor da propriedade alheia sem consentimento de
seu dono: 30 a necessidade como Leisuprema, superior a
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todas a3 Leis, segundo o principio reconhecido no ALy, de
26 de Selembro de 1762, legitima aquella injustiga.

Ao capitiio ¢ dado neste caso o vender parle du carga
pelo mesmo principio, que Ihe confere o direito de alija-
la: mas ndo lhe seria dado o vender toda a cargnj por
que ndo pode ser beneficio da carga, que toda ella se vendn
para que o Navio siga vazio ao porto do destino. Elle
poderia comtudo empenha-la toda, porque isso quando
muito equivale o venda de parie. A cit. Onp. de Bilbao
diz, que ndo podendo o capitdo realizar dinheiro a cre-
dito, ou n responder a risco para pagar as despezas,
pode vender parie da carga;

Pelo mesmo pf:incipio deve entrar na mesma cathegoria
o frete da carga veudida.

Para qualificar a Avaria grossa cumpre a verificaciio dos
seguintes pontos: 1.”) perigo imminente de perda — 2.°)
procedente de fortuna do mar— 3.°%) conselho dos princi-
paes de bordo, 4.°) com fim dosalvamento commum. 5.°%)
gue se alcance com o socrificio o salvamento. Vide
ComMENT, 0o Art, 10,

Cumpre essencialmente a lntervengao d’um caso forlui-
o, que a Lei designa poraquelle, que ésuperior 45 forgas
naturaes e prevengdo dos homens, Avv. de 2D de Janeiro

~de 1795, § 2. :

Nus Avarias communs ordinarias, comprehensu'as das
despezas e gastos, a que costuma de ser sugeito o Navie
por passagens de portos, e rios, —oU que o capitdo paga
para ser comboiado por Navios de Guerraem seguridade
de Navio ecarga, atéque chegue 20 seu destino, — ou por
outra maneira seja posto forad’algum perigo, deve reflece
tie-se na quantidade , a que montdo: por quanto se taes
despezas s80 em somma moderada, e niio excedentes da
quantidade, que se costuma pagar, devem scr satisfeitas
por contribuigio somente dasfazendas; porem ¢xcedendo

v
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em modo sensivel o termo costumado, islo é a maisde 5
por 100, devem calcular-se como Avariagrossa, em que é
tiobem obrigado a concurrer o Navio, Piastanipa h. L,
n.? 34,

Deve ser considerado Avaria grossa o @amno das amar-
ras, ancoras, vélas e d’outra qualquer cousa destinada ao
uso naval, provindo da necessidade de pdr-seo Navio em
estado de seguir comboi, que o deve proteger dos perigos
maritimos. Vide a Orp, de Rotierdam, e BiLpao con-
formes, e Q. vay WEyTsEY, p. 8 —Casarea. Disc. 46,
n.° 9, Porem se o capildo retardou a partida por sua
culpa, e muito mais por dolo, todo odamno recahe sobre
elle, ou sobre o Navio se este lhe pertence, P1anTaNIDA
h. t, n.% 41,

Entriio na classe das Avarias grossas as despezas de
comboi. Nos encontramos ja na Cart. Rec. 15 de Maio
de 1691, que os negdciautes do Porto pagassem para o
comboi como os de Lisboa, e providencias contra os capi-
taens, que delles se separassem nos ALv.de 14 deJulhode
1660, e no de Y de Maio de 1797, § 11, Pelo Drenero
de 20 de Maio de 1662 foi prohibido aos Nacionacs e
Estrangeiros navegar sem elle. E no Arv. de 1de Feve-
reiro de 1720 ha novas providencias a respeito de combois,
Pelo Decreto de 30 de Novembro de 1724 s¢ estabelecen
um tethpo regular, em que se mandon partir e voltar, e de~
pois pelo Drcr. de 5 de Janciro de 1725 e 29 d*Outubro
de 1734 se estabelecerdo movas épocas. Vé-se do Epir,
de 10 d’Outubro de 1793, que se deu comboi 2os Navios
que navegavio para as Cidades Hanseaticas; e do de 23
d’Agosto de 1796, aps que viajavdo paraa Barbaria, No
Eptr. de 26 d’Abril de 1798, ¢ Artigos confirmados pelo
Avv,. de 26 d"Abril de 1800 art.49 se achdo providencias

* conlra os capilaens ¢ donos dos Navios, que consentem,
que elles se separom do comboi.
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Segundo o ALy, de 17 de Margo de 1800 0s direitosde
comboi sdo tres por cento da avaliagdo sobre todos os ge-
neros, & excepciio d’ouro em moeda, ein barra, e em pb.
Este Auvans fol declarado pelo de 30 de Julho de 1801,
§ & — B depois forfio suspensos estes direitos pelo Decrer,
de 19 de Desembro de 1801.

Como o eomboi importa protecgiio commum do Navie
€ carga, € ciuro, ¢ obvio oprincipiodejustica, quedicta,
que essa despeza deve constituir uma Avaria grossa,
A7 Avaria commum pertence, o que na [tulinse chama
germinamento, que significa uma obrigagdo de contribuir
indefenidamente para a perda commum, isto é pondo
em commum e n'uma so0 massa 0 Navio, e as fuzendus
lanquam in unum gcrmcn.; para descontar o damno spbre
o lotal, como se olotal do Navio efazendas perlencessea
um s6., Este germinamento costuma-se. ordieariamente
fazer porpaclo convencional enlre as partes interessadas,
para efleito deque uma se ndo achie maisdamnificada da
que a outra pelos accidentes sinistros e perigos do mar.
Quando ndc ha algnma convengio especinl, as Arvarias
communsreguldo-se pelo methodo do alijamento e relativa
conlribuigiitc maritima, compoudo os damnos sofridos
para salvagfo commum do Navio e carga, Pianranioa
n.” 3. h L

Se o petitorio d’Avaria & regular, quer seja commum
quer particular, entrfio ncllas respectivamente com as
mais despezas, asque se fazem Lanto com Advegados, Pro-
curadores e Soliciladores na reclamagio do Navio, ou da
carga, de quem p tivesse illegalmenle sequestrada, como
as despesas de viajens de pessoas interessndas na sollicita-
gdo do negocio, e oseu mantimento no tempo, que gasido
em similhanle objeclo, bem como as gratificagdens, que
em taes occasioens se costuméo fazer , Pranzanioa h. t.
».” 85.
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Tiobem respeitdo 4 Avaria geral, quando (dobem sa
teve ¢m visla o bem das fazendas, as despezas de correins
com correspondentes, as commissoens aos pegocianies e
agentes; que s¢ emcarregaram da direcgiio e cuidando do
negocio, as correlEgens, o despc as pelo aluguel d’anco-
ras, cubos, e apparclhos para a descarga e estada, para
novo lastio, ¢ para pdr as fazendas em logar deseguran-
g, Prastaxios n.? 86, h. t.

Os interesses e premios de seguros, e as commissorns

poi desembolgos, e as despezas de registos publicos para
verificar os proprictatios , e Interessados no risco {alguns
lembrio os votos e esmolas), as custas a Tabelliaens, ju-
diciaes ou politicas, bem como qualquer outra despeza oc-
currente abencficio universal e commum do Navio ecar=
ga, sio todas Avaria geral, Prastavipa 0.9 87, h. t.
. Ndo devem esquecer neste logar as pevda sem cambios
por Letras passadas pelocapitdo pordesembolgos no porto
da arribada forgada — as Letras de risco passadas em iden-
ticas circunstancias: e emfim todas ‘as despezas extraor-
dinarias para conservar Navio e carga, e o3 damnos re-
sultantes das medidas tomadas com essa intengdo, Wrs-
EETT p, 232,

. Setiu contar as areas do mar o tentar fazer uma nu-
meragiio exacta de todos 0s casos especiaes, que podem re-
ferir-se tanlo & Avaria grossa como & simples.

Deve bastur ao Jurisconsulto, ao Juiz, e ao negocian-
teodistinguir bem nestas A varias o fim 2 que tendem : por
que 2e o ponlo, a que se dirigem € o bem do Navio so-
mente, ou da carga, — ou partem da obrigagio ordinaria
de: prupuelarlo d’um ou d’oatra, &4 Avaria Cscmprc par-
ticular; esimples: —porem se obeneficio écommum,
ou ' n#o perience a.aobngague; ordinarias dos dorios’ d’um
oud’outra, a Avaria é grossp e commum. De toda asorte
é sempte: mui fucil de comprehender-se nqmllo; que por
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meio d’exposigiio de eventos humanos se torna, para as-
sim dizer, historico, ¢ faz como cahir debaixo dos senti-
dos a mesma Jurisprudencia. O que se sente d’um mode
abstracto eintellectual ndo se comprehende tanto, como
oque sesugeita 4 analyse dos sentidos, Prantasina h. t.

Terminaremos aqui mencionando alguns Julgados dos
Tribunaes Inglezes nesta materia a fim de poder formar-
se alguma idea da sua Legislagio,

Segundo a Legislagdo Ingleza se sealija uma parte da
carga poranticipagio d’um alaque, e essa porglo se salvay
cahindo o resto nas mios do inimigo, isso nfo di acgao
a contribuigio, Assort, p. 346,

Segundo a mesma Legislagfo o dinheiro pago por res-
gate ndo pode ser rehavido, por que esse acto € illegal
segundo os Estatutos, que refere o mesmo Assorr p. 347.

Sendo necessario descarregar as fazendas para fazer re.
paros no Navio, reparos absolulamente necessarios para o
proseguimento da viajem, asdespezas, que se fizerem sdo
Averia geral; mas ndo entro nellas asdespezas do capi-
tdo, e as que fizesse para haver marinheiros em logar dos
que lhe desertassem {crimpage) — Apnorr, p. 347.

(s damnos feitos aoapparelho entrdo na mesma regra :
como quando para preservagiio do Navio se cortio cabos,
magame, e mastros. N3o assim se o mastro arrebenta de-
baixo de terapo fazendo forga de véla para escapar a um
cursario: nem quando o Navio e apparelho se estraga
forgando véla para evitar a varagdo, Assorr, p. 349,
Woorrven, p. 154,

As soldadas e provimentos da equipagem detida n’um
porto, aonde o Navio foi obrigado a ir reparar-se, recahe
sobre o dono do Navio, ¢ nio podem ser calculadas como
Avaria geral. Porem em um caso, que quola Parx,
Lord MaxsriELD parece ter pensado, que no caso, em
que as despezas fossem inteiramente inevitaveis, poderia
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ter logar differente regra; ¢ Lord TexTERDEN diz, que
se um Navio fosse a um porto em ordem a reparar um
damno, que em si-mesmo € objecto proprio de contribui-
¢lio, lalvez o accessorio siga o principal: as soldadas
&.3 poderdio considerar-se Avaria geral, Park p. 207
Asasorr p. 360. '

Com respeito 4s soldadas e provisoens durante a deten-
gdo d'um Navio por embargo, tem-se julgado, que esta
despeza recahe no proprietario do Navio somente, e que
o frete deve supporta-la, WoorLrica p. 155.

Um Navio batendo-se com © inimigo gastou uma
consideravel quantidade de polvora e bala, e fez despezas
na cura dos marinheiros feridos. Julgou-se, que isto ndo

era Avaria geral; por que nenhuma parte particular de
propriedade se sacrificou voluntariamente para protecgo

do resto, Marsrazr Tract. de Seg. Marit. p. 309. Wooz-
RYCH p. 189.

As provisoens do Navio ndo contribuem pa Avaria ge-
ral, WooLryen, p. 105,

ART, IX.

Para a indemnigagio das avarias grossas con-
tribuem em justo rateio as mercancias salvas, e
alijadas, pelo seu valor no logar da descarga,
arbitrado por peritos, ametade do Navio, e dos
Fretes. x — E para ge julgar da qualidade das
mercancias se deverdo appresentar os Counheci-

mentos e as Facluras , hayendo-as. #» .
L ]
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# Quart. 3 -da Ovd: ibidem, diz, que asavarias grossas
recahem — lankusobre o Navio, comosobre as mercancias
—= 0 que patece excluir os freles, e mandar contribuir o
Navio pulo' seu valor total 5 porem deelara-se notit. 8 da
Jet art. 7, que areparticiio serd feita pelos effeitos sulvos
e a111‘|ados, ¢ porumetade do Nuvio, ¢{rele s cesla ultima
decisdo:é, a que os Bossos uses tem adoptado, Os nego-
cianles ‘na sua’informagio, querein qué as iwercancias
sacrificadas s¢ avaliem segundo o valor do logar, donde
partirdo ; mastém contra sitanle as Leis, I'rancdedass éomo
as Ingluzas, O modernissimo John Williams no logar
mais vezes ¢itado atiesta muipositivamiente, quesegundo

o costume dos negociantesd’Inglaterra as mercancias ali-

jidas ou destruidas seavalide segundo o prego, porque as
salvas forem vendidas, deduzido o frete & despezas,
“#¢ Ord.da M, L. 3. tit. 8, art. 8. Notas da Consulta.

= .CONMENTARIO,

. O art, 401 vo Cob. de Commercio de Franga € conce-
bido nestes termos:

« As Avarias communs sdo supportadas pelas merca-
dorias, e pela ametade do Navio e do frete, solde alivra
do valor. » :

« 402 : O preco das mercadorias & estabelecido pelosen
valor no logar da descarga.»

- O artigo 415 diz assim:

« As mercadorias alijadas sdo avaliadas segundo o prego
currente no logur da descargai—asua qualidade écom-
prouxda. pela pru;lu(,gao dos conlu.ctmeutus € facturas
h.nvnt.lo-as-—» '

O arllgo 417 diz

« A tepariigio para o pagamento das perdus edamnos
¢ feita sobre os effvitos alijados esalvados, esobre Q uoie-

1o
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tade do Navio e do frete, na proporgio do seu valor no
logar da desearga. » — co ' s

Desta legislagdio, que pertence ndiversos togares e hypo-
theses:y se lumou conjunctamente o nosso Texto. 1st0
devia necessariamente produzir confusdo. Tractemos de
destrui-la. - L o

Conhecimento designa um acto ou reconhecimento por
assignatura particular contendo a declaragio das merca-
dorios, que fordo carregadag n’um Navio, o rome dosque
as carregavlo, o das pessoas aquem sélo dirigidas, oenvio
ou logar dosen destino, e uma obrigagiio de ahi aslevar.
Bste acto constitue a seguridade dos proprietarios das
fazendas, Menuw L c. tom, 3. p. 492, . i

Como pdde dar-se ocaso, deque os conhecimentos des
sighem o genero da.fazenda, mas nfo a especie, ¢ neste
caso cumpre conhecer especificamente a qualidade, é por

1550 que se expressa a necessidade da appresentagio da
factura, havendo-a, ououtro gualquer instrumeato Jjusti-
ficalivo della, Merrin, ibid. p. 728,

Este artizgo merece muisizuda attengfo : asua doutrina
nem deve, vem pode ser applicada fora do caso, que com-
prebendej e para que se lire toda a occasidio d'engano e
confusdo cumpre notar, que efitre o Navio e a carga ha
um consorcio, uma communhiio d’interesses, donde nas-
cem enlre seus respectivos proprietarios cerlas obrigagoens
e direitos, que ministrAa acglens. Ilstes proprietarios
podem cuentuabnenie celebrar com terceiros convengoens g
mas estas convengoens nem affectio, nem alterdio aquella
assncipcio primaria, Assim, elles podem respectivamente
segurar oNavio ea carga ; roas este seguro nio tem rela-
gio alguma com as obrigagoens e direitos de proprietario
a proprietario d’uma e d’outra cousa. Havia Lei Rhodia
antes d’haver seguros, '

Ora quar{}io em algum dos objectos d’aquella associando
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ou consorcio ha perda ou damnificagfo d’alguma parte
sacrificada ao bem da communidade, e salvamento do todo
deliberadamente, esta perda parcial ou damnificagfodeve
ser raleada e paga por todos; ecomo isso se nfo faz em
especie sendo com dinheiro, € necessario dar um valor em
dinheiro 4 perda ou deterioragio, e um valor tdobem em
dinheiro aos objectos beneficiados em consequencia do
sacrificio feito, para se fazer por elles o raleio.

E como acharemos esse valor? Eis-ahi ao que responde
o0 nosso Texto: — peloque arbitrarem peritos, que valem
esses objectos no Jogar dadescarga,— provando-se a qua-
lidade pelos conhecimentos e facturas, —

Esta doutrina éjusta: estesobjectos ido com destino a
um logar: os perdidos ou deteriorados, ou ndo chegario
14, ou chegar@o menos valiosos, porque sofrerdo para gue
chegasse oresto : se 14 chegassem sfos alcangarifio um certo
prego: esse prego, que alcanga o reslo ¢ o seu valor re-
ciproco, econseguintemente, o queserve de base a regular
a perda ou estrago, e a paga-lo em riteio proporcional.
Nisto ndo ha sendo igualdade e justiga.

E por que ndo serd esse valor dado 4 perda ou damno,
e pago pelos contribuintes omesmo valor, de que ossegu-
radores devem indemnizar os contribuintes? A razlo de
- differenga €, que os seguradores ndo segurardo o prego on
valor do mercado, eo que os contribuinles aqui pagario
foi esse prego. Edevia seresse prego, porque elle se ndo
alcangaria se se nfio fizesse osacrificio ; ndo se alcangaria
nenhum : as fazendas restantes nunca I§ chegarifio: por
tantoseja elle menor ou maior, que o custo, a sua propor-
gio relaliva é a base dasua indemnizaglo reciproca. Os
seguradores n*Apolice ou se cbrigarfio por um valor desde
Yogo convencionado, — Ou POF Wma especie, cujo valor tinha
por base o seu primeiro cusio e despezas incursas até &
chegada a um certo logar. Elles ndo se responsabilizardo
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pela flucluogds do mercado do destino: cles néo apos-
{arde , segurdriio: obrigarfo-se a indemnizar um valor
determinado ou determinavel sobre bases certas : n#o fize-
tdo nem convencionariio que elle dependeria d’eventos
futuros ; — partirdo de factos passados, independentes de
nenhum caso posterior. Tal é o contracto de seguro: taes
devem ser por tanto os seus effeitos,

O qosso texlo nédo legisla“por tanto nocaso do seguro.
Deste falla o arligoseguinte, Deste pois fallaremos nesse
logar.

- Desta exposiglo juridica se colhe ja, que a doutrina
da Notn 4 Consulia foi escripta por quem traduzio o texto,
mas ndo entendeu a forga da determinagio dele: por
quem responden com as Leis Francezas ¢ Inglezas sem
averiguar, nem enlender arazio e hypotheses dessas Leis :
e igualiente que os negociantes em sua informagio nio
conceberfo adoutrina, e lhe applicarfo um meio, queso
cabe, como veremos, na hypothese derelagoens entre se-
gurador e segurado d'um modo especial. Sobre osta ma-
teria, que pode chamar-se a principal em facto de regu-
lugiio d'Avarias, ndoha uma palavra so que possa guoiar-
nos em o Tractapo do Senhor José da Silva Lisboa !

Cumpre pois fallarmos neste logar do objecto contri-
buinte, — da suaavaliagio em rateio e regulacéo de perda.

Diz AssorT p. 3.2 ¢, 8. § 1, que ndo ha principip de
Direito maritimo, que na pratica tenha subido mais alte-
ragoens do que este. Sobre o que nota Sir W. Scorr,

que a Lei decasos de necessidade niio pode conter regras
- precisas: a necessidade criag a Lei, substitue regras; e o
que € razoavel e justo & nesse caso legal,

Qra que o Navio e carga a bordo, tendo valor, devem
contribuir, parece indisputavel: di-lo o nosso texto com
a L.e1 Ruopia, repete-o Engricon c. 12, §43, e Potmer
Contr. de L. p. 2, § 1, art, 3. Quando porem tcnha de
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contribuir o frete, ecomo, dilficil éde determinar, A nossa
Lei falia geralmente, semn especificagiio , nem exceign ;
mas nem por isso tira a difficuldade. Vejamos pois cadu
uma desslas cousas sobre si.

-

‘D Caras.

Micens (1 p. 62) estabelece como regra nesta materia,
fue o que ndo paga frete nido paga avaria. Dabi vem a
exceiglio comprehendida em o nosso art. 17, a que devéra
de accrescentar-se — as soldadas dos marinheiros § — excei-
cilo, com que vio cenformes a Oro. d'dnluerpte, Movr-
Loy (de Jur. Murit. ¢, 6, §4)—Wrskrtr p. 257., Eus-
ricoN ubi supra. Houve questio se o dinbeiro cm cs-
pecie deve contribuir, % Se for carregado a frete ndo ha
duvida : alias deveras niio se encontra autoridade, e os an-
1igos Fscriptores deixdo esta questdo indecisa, e dizem,
que deve deserdeterminada pelojuizo de pessoas fumilia-
Tes com estas Inulerias,~—Q, van Wrrrsex p. 13 — Qap.
de Wisbuy , art, 38, Starce. de Nav, n.% 25, A regra
eslabelecida por Maerxs ndo me parece contudo, cque
deva ser literalmente entendida, porque seria injusto, gue
oque ocapitio ouqualqueroutro carregasse sem frete nilo
conlribuisse. Todas as fazendds carregadas devem con-
tribuir. E fazendes séio as cousas, que secarregdo o bordo
para se trocar ou vender, paguem ou nfo frete — as fazen-
das, em fraze Portugueza, que se levdo de mercadoria —
que fazem objecto de mercancia ou tracto de mercadejar.
— Veja-se a doutrina do Art. 17,

A nossa Lei, assim como oresto das Ordenancas mari-
timas, falladesdeoart. 11doalijamento, queéomelhore

e Vide oque dissemos fcerca do direito de comboi no Coarae.
"ao art, precedente.
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mais simples exemnplo pam' regulaciio d’Avaria geral : mas
a nossa Lei ndo faz uma dislincgdo, que em muilas seen-
contra, eégue seaperda accontece aunles demeia viajem,
as fazendas deven de ser avaliadas segundo o custo da fac-
tura — se depois, segundo o liquido preducto no logar da
chegada 3 — assim 0 Coxsor. del Murce. 83, — Estar, de
Genov, L. 4, cap. 17— Oro. de Rodterdam n.” 117 — de
Copenhague att. 11,—MaLyNE, ¢, 26—W ELLwoon tit, 21,
© oulros,

Esta doutrina vem da Let Ruobpia, que determinava,
que as fazendas alijadas se contassem pelo primeiro custo,
¢ as salvadas pelo prego do mercado na chegada. -

A O=zp. d’ Humnburgo de 1731, tit, 21. art, $ ésingular,
por que manda, que as fazendas sulvas e perdidas sejao
avaliadas scgundo a fuctura com todas as despezas, excepto
o premio doseguro, sem fuzer differenga de perda acconte-
cida no comego da vinjem,—ou na primeira ameiade della,
regula todos os casos, e assim o somma a contribuir, ca
pagar em conlribuigiio, pelo custo da factara.

Todos osque sabem de cousas de mar conhecem adiffi-
culdade, e em alguns casos a impossibilidade de determis
par com precisdio o meto du vinjem, isto ¢ aonde a ametade
acaba, e acutra amelade principia. Esta dislinegdo nascen
por certo, de querer sugeitar todos os casos de avaliagiio
do alijamento edacargn em contribuigo, ou aocusto da
faclura , ou a0 prego do mercado no porto da descarga,

Posto que csta regra nido possa ser estrictamente obser-
vada, todavia o espirito destd Jurisprudencia ¢ reconcilia~
vel com a pratica hodierna sc shbstituirmos — comego —
~de viajem pela primeira ametade della. s
- Supponhamos por excmplo, que um Navio [retado de
Lisboa pata o Brazil apanha lago sobre asahida tal forga
de tetope, que o cbriga acorte ¢ peida d'amuiTas eanco-
ras &e., eque €obrigado g arribar pars sulyamento cum-
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mum aSetuval, Neste caso o custo dasamarras, dncoras,
&e. as despezas emfim do salvado, se ddo logar a uma
avaria geral, deve ser regulada em Lisboa, porlo da par-
tida, e ndo da descarga. Neste caso o valor da carga para.
contribuigdo € o custo das fazendas a bordo (sem seguro)
isto € asomma dos conhecimentos edespezas d’embarque,
porque esle é o valor em risco: pois que no caso d’alija-
menio podido recarregar-se identicas fazendas pela mesma
somma, His-aqui como a generzlidade do nossv Lexto
sofre exceigio. '

Quandoa Avaria é ajustada no portoda descarga, a dou-
trina do nosso texto € de pratica universal. Toma-se o
valor actual da carga pelo prego do mercado, despido de
todas as despeaas incursas, como frete, direitos, e gaslosde
embarque, Orp. de/Fisbuy art. 39—-Esrar, ant. &’ Hamb.
Pp. 2. tit. 16. art. 2 — Owp. de Frangu art. 6. tit, du Jet —
Okrp. de Konigsberg, n.° 37 — Q. vax WEyTsex p, 12, e
Poruizr n.9121, 123, ¢ 128, E se houvesse alijamento,
o estimado liquido producto das fazendas alijadas seria
addido ao liquido valor da carga salvada, Vauix 2, p.
297 ~— Q, vax WeytsEN, p. 27 — Prek. ad Leg, Rhod.
n.° 196, — Orp. de Rolterdam n.°116, e Maceys p. 69.
Porquaato acquidade pede, que a parte, cuja perda ope-
rou a chegada do Nayio, seja posta em igual situagio da
propriedade chegnda, o que so pode fazer-se considcraudo
as fazendas alijudas thobem chegadas, Ansorr p. 3. .8,
$ 15,

Se as fazendas seavariassem por algum accidente pos-
terior ao alijamento, tom#o-se no seu valor deteriorado ;
porque o valor do que chega, ¢ ovalor do que sesalvou:
‘porem se as fazendas se deteriordo pelo alijamento, devem
ser tomadas 1o seu valor COMO sans, porque o prejuizo &
refeito pela contribuigio, Pormzer Contr. de L. n.%132.
Vide o art, 23 infra.
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Se a carga nada produz, ou se asdespezas sdo maiores
do que o producto brulo, entdo nada contribue ; porque
80 se é obrigado a pagar & proporgdo do beneficio rece-
bido. Sc a carga ndo chegasse, ndo teria incurrido nas
despezas 3 mas apezar de chegar niio teve producto, ndo
houve nada exposto a risco, quanlo a respeilo do nego-
ciante. E’ pclo mesmo principio d’equidade, que, quando®
. seabandondo as fazendas a quem assalva, ndo ha pelito-
rio de despezas de salvado; porque estas nunca podem
exceder o beneficio procurado, Kaives Pr. Eg. L.3. .
4. §. b,

O logar de ajustar Avaring menos sugeito a questoens
¢ do porto da descarga. O segundo é o porto do em-
barque. Deve scmpre evilar-se o ajuste em borto inter-
medio.

Perdendo-se o Navio perto do porto do destino, e sal-
vando-se & carga e levando-se ali, entdo o frete, que se
deve pela chegada da carga, contribue proporcionalmente
para as despezas do salvado, Kaisgs Joc. cit. L. 1, p. 1.
c. 3. 8. Rart, 2.—Arg. do Eprrar de 15 de Jalho de
1800, como logo veremos mais amplamente,

Do Navio,

O nosso texto manda contribuir o Navio por ametade
do seu valor, LI’ nisto conforme o Coxns. del mare c.
94.—a Oun. de Florenga,d’ Amsterdam, e Franga, donde
elle foi tirado. Outras ha, que mandéo contribuir pelo
seu valor inleiro, como a de Phifippe 2.%, de Bilbao , de
Genova, d’ Hamburgo e Copenhague — Outras, que odo-
no contribuird por seu valor inteiro, ou pelo valor iniciro
do frete, 4 opglo dos proprietarios da carga, Owrp. de
Wisbuy , d' dntuerpia, e Rotterdam. Na Hollanda , diz
VERWER p. 118 annol, ¢ra esse costume immemorial :
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potem o3 Jezos @' Olcmn dio a opgéio a0 dopo do Na«
vio no art, 8 — i
Esta diversidade de doutrina concilia~e facilmente,
por que tudo parte do mesmo principio, a saber da im=-
- possibilidade d’empregar um Navio em qualguer viajom
sem s¢ deteriorar, e consumir provisoens e appresios, e
*consegniniemente perder wma parte doulor, que tinba,
a0 comegar da tinjem, Macens 1 p. 88.

Q. van Wevsten ja no seu tempo pretenden demons-
trar, quelodo o Navio ¢lodo o frete devia conlribuir ;- og
Inglezes seguem estadoutrina argumentando, que o pro-
prictario deve entrar para & contribuiciio com o valor da
propriedade qual se acha ao tempo do siaistro, ¢ ndo
por valor alzum precedente, ou posterior - que odamno
acconlecido fortuitamente, oque depois proviesse do sacric
ficio, ¢ enfim o¢onsumo ordinario devem de haver dimi-
nuide muilo o valor Jdo Navio — que por is30 secostuma
ou dar-se-lhe o valor estimado na Apelice do seguro, o
do Navio no estaldo actual do detrimento, avaliando-se
segundo o que vale ao tempe dachegada ao porto dudes-
tino, MarsmaLL p. 543.

Enire tanto nenhum destes modos ésatisfactorio. Nio
o valor d’Apolice; porgue esle valor respeila no segura-
dor e sogurado., e nio lem nada que fuzer com o alor
contribuinte 3 ¢ o valor & sabida para a vinjem ndo des-
traido pelo necessario estrago ordinario, qut., sofre todo o
Navio em viajem.

N3o ovalor doestado aciual ; porque lodos admittem
que ovalor do mesmo objecto dumnificailo contribue, pois
que tiobem gozou do sacrificio. I assim no primeiro caso
contribuiria muito demais, e nosegundo muito de menos.
E scbre oseu valor no porto dodestino, esse serd incertis-
simo, ainda quando i possa chegar, por que o carecer-se

ali, ou ndo de Navivs terd nisso grandissima influencia.
5
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Destas difficuldades, que me parecem invenciveis nags-
"ecu a necessidade de tomar um meio termo, que € sem
duvida mui racional, qual é o do nosso texto; a saber,
que o Navio conltibuird porametade do, valor, que tinha
ao comegar avivjen.. Julga-se, que aoutra amelade fard
frenle aoveslrago crdinario, eextraordinario, que sofresse,
sk

Do ¥rETE.

Quasi as mesmas duvidas, que vimos dcerca do valor
do Navio'se dio a respeito do Frele, A nossa Lei com a
orDENANGA de ['ranga ¢ Amsterdam manddo contribuir
por ametade ; porem o Coxsox. del mare ¢. 96, a Ozp. de
Piil, 2.% adec Genova, Hamburgo, Konigsberg e Copenha-
gie, por todo, A Oun. d¢ Llorenga por um lergo 5 e ous
tras com a opglo de proprietario do Navio, como vi-
mos. 'R _

Quando a Avaria éregulada no porto do deslino, néo
ha duvida, que o frete deve contribuiri por que ¢ um
valor existente. I bem assin se é reguizda no poric da
sabida, sendo o frete pago adianlado.

Mas nos casos, em que se ndo vence frete? Por certo
ndo poderd enlrar em conlribuigio, 0'que ndo pode rea-
lizar-se em valor. Tluanuy ofsiaia -

No caso de repreza, havendo logar & Avaria geral, o
frele sem duvida éntrard na contribuigfio, segundo for
vencido pro rafa ifineris, ou por inteiro, nos termos da
Resor. de 11 de Junho de 180C, ¢ Eprrar-de 15 de Ju-
Tho de 1800, oen,fermdo por uma ‘dmetade. nos termos do
nosso lexto. Cudagn e NG G

No logar, nonde a’Lej manda’ cahferir-o frete por in-
ieiro, manda todavis tonferir o frete ftguidoy #ndo o frele
bruto ; manda deduzirlhe assoldadasy, que ealdio & cargo
do frete de 1al sorte, que o frete € donsiderndo née das
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soldadas ; o que todavia quer dizer, que no caso, emque
se ndo deve frete se ndo devem soldadas, '

As soldadas ndo contribuem, salvo no caso deresgate,
pelas razoens, que aponta SteveExns p. 89 com MaicExs
1, p. 71,

Se aviajem for detal maneira alongada, que assvlda-
das absorvdo o frete, € evidente , que nenhuma quantia
delle deve entrar na contribuigdo, por que nesse cawo 0
sacrificio nada salvou. L esta é outra exceigdo do nosso
texlo. -

Stevens toca a hypothese de perder-se o Navio no
porto do deslino, salvando-se acarga ¢ entregando-se aos
consignalarios, resolvendo, que o frete deve contribuir
para as despezas do salvado; e accrescesta, que Lord
Kaimes tomou esta hypothese para illustrar a maxima, de
que ninguem deve locupletar-se com jactura alheia. Elle
diz, que striclo jure essas despezas deverm recahir sobre o
proprietario doobjecto salvo: porem que @quo jure como
o proprictario das fazendas e o do Navio sdo vinculados
por um commum interesse, a recuperagdo das fazendas foi
benefica a ambos, pondo a um em posse dellas, edando a
outro a acgo pelo frele: que o salvado em consequencia
foi in rem verso d’ambos, e que assim ambos devem pa-
gar para o beneficio recebido.

Eu diria comtudo, queestaobrigagdo é de direito stri-
clo por que entre nds o onus pignoraticio resultante do
contracto do fretamento étal, que se daacgdo contra ter-
ceiro nos termos dos Estar. confirmad. pelo Avv. de 16
de Dezembro de 1756, Cap. 17. §. 14. Dahi vem o pagar.
se em primeiro logar no concurso dos credores, DEcrET.
de 6 de Maio de 1769, ALV. de13 de Novembro de 1756.
§. 22.—Dahi vem, que os credores delles preferem a quaes-
quer outros nas faxendas, que fizerdio a carga da embarca-
giio, Cart, de Lei de 20 deJunho de1774. §. 39, Dabi
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vem emfim, que em todas as causassobre fretes tem logar
a clausula deposilaria, Cart. de Lei de 31 de Maio de
1774. §. 1.

Para que se conhegiio todes as razoens dadas 4cerca da
doutrina deste art. concluiremos com o que diz MezpLin
loc. cit, tom. 3 p. 727.

« A razdo, diz elle, por que o Navio, e o frete contri-
buem conjunctamente ao pagamento dodamno é porque
fordo salvos um e outre pelo alijamento; e ndo contri-
buem cada um sendo porumetade, por que nfio sfio inde-
pendentes um do cutroj e por qde d’outra sorte poderia
ter logar surpreza ou lesdo. Com effeito se o mestre ti-
vesse liberdade de ndo fazer contribuir sendo o frete, to-
maria este partido todas as vezes que este frete fosse d’um
valor menor do que o Navioj e por outro lado, se os
carregadores tivessem a escotha de applicar a contribui-
Géo ao frete ou ao Navio, ndo deixarido nesse caso de
descarregar o frele para carregar o Navio. Assim, em
conformidade da regra estabelecida pela Ordenanga con-
vem contar por inteiro o frete em proveito do Navio por
todas as mercadorias indistinctamente tanto as que se
salvardo, como as que se alijardo, E’ deste frete geral
que a contribuigio deve fazer-se por ametade. »

ART. X.

Nio se pode pedir a jndemnisacio d’uma Ava-
ria grossa, 8e 0 prejuizo ndo exceder a fres por
cento do valor accumullado do Navio e mercan-
cias ; —nem de wma Avaria particular se o pre-
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juizo nio exceder a fres por eento do valor da

cousa prejudicada, ou arruinada, »
5 L ML Al

= A Ord. da M. L.°3. tit. 6 ast. 47 diz, que se ndo
paderd pedir 0 pagumento d’uma avaria ndoexcedendo a
um por eento; vesta quola taxaliva conforma-se ao art.
26 dos Seguros ' Amsterdam, ao art. 17 da Ordenancga
de Rotterdat, eao 18 da de Middelburgo &% 5 mas cntre
nds estd taxada’ a fres por cento pelos nossns weos, e pe-
Io art. 22'dn’ Regulagdo d4 Casa' dos seguros da Praca
de Lisboa. Nota da Gnuu!!a.

CeoMMEKTARIO,

A doutrina deste artigo, &, no arfigo 408 do Coo, de
Comm. 'dé Fravica , concebida nestes termos oy

« Nfo é adwissivel a Acclo d’avarias, a niio exceder
a Avaria commum a um por cento do valor accumulla-
do do Navio, efazenda, e a nfo exceder tiobem a Avaria
particular a uin porcento do valor da cousa avariada. » —

"A Acgdo de contribui¢iio n*Avaria geral pode derivar
de duas causas. — 1.%) dosacrificio da propriedade d'um
em beneficio d’outros feito deliberadamente: e como esta
perda se converteu em lucro alheio 0 pelitorio torna-se
d’uma especie de restifuigdo. —R.%) de despezas incursas
ou servigos feitos por uma parte em beneficio geral; e
assim este petitorio involve uma especie de recompensa,
Nio sedando nenhuma destas causas nfo pode ter logar
a acgio, - i
~ Sao requisitos d'Acglio em restituigdo — que tenba ha-
vido 51mslro-—que arousa, que se deslru:o, se escolhesse
com esce fim: —que o sacrlﬁcm s¢ fizesse premodltada, e
dﬂ‘ihermlﬂmenlc—-c que 0 flm fosse somente a perservas
gdo gerul, Staace. deNav. p. 2.1.9 19, Considerado &t
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abstracto deve terintervindo espirito e agencia de homem,
ABOTT p. 39D, —.0 acto deve ser antevisto e voluntario, —e
E alem disso deve ter o effeito desejado, isto é a perser-
vagio doNavio, L.4.§. I Dic. de Leg. Rhod., Pormirs
Contr. de L. n.° 113 — : a perservagdo ndo posterior, mas
ao tempo do sacrificio, e por elle, Guivox de la mer, <. b,
arl, 26 —3 por quanto se se perdesse inteiramente niio
teria logar o petitorio de restifuigdo: nenbuma dus par-
tes ficava melhor nem peior pelo sacrificio, E finalmente
deve dar-se para o sacrificio uma cansa sufficiente : assim
um rebate falso néle justificaria um alijamento, nem legi-
timaria esta Acgilo como temos visto.

Na Acgdo em recompensa deve mostrar-se claramente,
que 0s servigos forio extraordinarios, isto € ndo os que
ordinarinmente se prestio no ¢urso da viajem ; e que se
#do teve em vista vantajem particular, senfio absoluta e
puramente 0 beneficio geral. _ - :

Nos temos visto no commentario ao Art, 9 precedente,
qué a avalingiio dada n’tma Apolice de Seguro ndo res-
peita de modo algum a0 valor, que se dd na contribui-
géo entre s co-interessados no Navio e carga:—um e
outro valor parte de mui diversos principios: — o do se-
guro tem em vista a indemnisagdodo segurado segundo um
principiv fixoimplicito, ou convencional entre elle e o se-
gurador — o outro tem somente relagdo aovalor em risco,
que determina a proporgao do beneficio recebido. E’ es-
sencialissimo ter bem em vista esta differenga : se ‘secon- .
fundir; todo o systema da chmlagao serh errado, e &
decisdo absurda.

Isto posto, depois dedizer aLei no Art. 9, que para a
indemnisagdo das Avarias grossas contribuem em justora=
teio as mercadorius salvas e alijadas pelo scu valor no Zo-
gar dadescarga &.3, diy agora o poss0 Artigo, que se ndo
pode pedir a indemnisagdo d'uma Avaria grossa‘se O pres



70 COMMENT. ART. X.

juizo ndo exceder a tres por cente do valor accumulado
do Navio e mercancias, — § 3

A primeira idea, que se suscita sobre esta Lei é —A
quem pode pedir-se a indemnisagdo ! — A segunda é: —
Como é, que se determina ou acha esse valor accumu-
lado? — ) :

Accontecendo um prejuizo, que délogar auma Avaria
geral , o prejudicado tem dircito de pedir aos consortes,
aquelles, que aufeririio o proveito daconservagdo das suus
cousas pelo sacrificio feito, que lhe refagdo seu damno,
que o indemnizem contribuindo-se todos. Mas esta Ac-
¢do so tem logar nocaso, que odamno exceda a tres por
centp do valor do Navio e carga accumulados ; e este valor
serd determinado por peritos, que tenhdo attengdo ao valor
B0 logar da descarga. Assim legisla o Art. 9, como vimos,
Esta indemnizagio nunca & inleira e perfeita j porque as
mesmas fazendas alijadas contribuem e pagio, como diz
o mesmo Artigo.

Ora tendo-se celebrado o contracto de seguro, e verifi-
cado um dos riscos nelle acautellados, e dando o evenlo
occasido a uma Avaria grossa, osegurado tem igualmente
acgdo para pedir aosegurador a indemnizagio excedendo
a Ires por cenlo do valor accumulado do Navio e carga.
Mas este valor ja n#o é o dologar dadescarga: este va-
lor é o que marca 0 Art. 21 do Regulamenio nove dog
Beguros, que diz assim:

« Quando na Apolice * se fizer aavaliagio dos 0‘)_]8(:10!
segurados, se estard por ella nfio excedendo so valor dos
mesmos objectos, e mais uma quarta parte delle; por que
excedendo se reduzird ao justo, E’ justo valor o dos ob-
jectos segurados segundo 2 factura, ou oestado da terra,

» Apolice de seguro ¢ & escriptura do contracto, Mersix
tom. 12, p. 632,
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donde se carreglio, augmentado com os direitos, despezas
d'embarque, e premio do seguro. »

Temos pois, que a respeito do seguro ndo legisla o
Art. 9

Este Art. 10 em quanto introduz neste logar disposigdo
deerca do seguro é mui mal collocado aqui j perlencia ao,,
Regulamento de seguros, e ndo pode dar occasido sendo
u embaragos eerros de ma applicagdo de dowtrina, o que
trabalhamos por desfazer. i

A segunda parte do Artigolegislando sobre Avaria par-
ticular ndo tem absolutamente por objecto, sendo o con-
tracto de seguro, pelarazio dadamoart. 3, quedisse, que
a Avaria simples é a cargo da cousa, que soffren o prejuizo
ou occasionou a despeza. Ella por tanto ndo pode pedir-
se por indemnizagio a ninguem, salvo ao segurador, se
tomon sobre si.-

Como esta doutrina de seguros vem aqui destacada,
é forgoso entrar mais miudamente na maleria neste logar,
a0 menos tanto quanto deixe ideas claras da disposigio
legislativa do Artigo erazio della: por que sobre ocon-
tructo em geral nés fallaremos largamente nos Cosyen-
tarios a0 Nov, Regul. dos Seguros.

A Avaria da cousa segurada deve ser a cargo do Segura-
_ dor, que em virtude do contracio se tornon como senhor
della: porem para ser obrigado a reparar o damno deve
esle ser a0 menos de #res por cento do valor dacousa se-
gurada n’A.police.

E assim como achando-se n’uma g0 Apolice varias pes-
soas seguradas estas formio uma especie de sociedade, e
ndo representdo juntas senio uma sO pessoa para com a
pessoa do segurador, assim os #res por cento necessarios
para dar logar ao debito da refusdo dodamno devem ser
determinados relativamente 4 massd commumn. Se pois

Ticio carrega em um Navio valor de 3000 de fazenda, e
i »

-
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Cuio 9000, e, depois de haverem feito um seguro em come.
munhdo, as de Ticio sofrem um sivistro maritimo, e ficdo
intactas us de Caio, Ticio ndo tem direito de pedir aos
seguradores o reparo da Avaria, seesla nio excede a tres
por cenlo de. loda a mussa das fuzendas scgoradas, Piax-
JFaxipa, h.t, : NIOW - I

Esta taxa de tres por cento pode ser alterada pot cou-
venciio das Partes. Procede contudo na fultu de estipu-
laghmsexpressa, Arr. 22 do N. Regulum. dos Seguros, -

Para augmentar este damno, e fuzer subir a Avarin a
tres por cento nilo ¢é dado comprebender no calculo da
Avaria as despezas da Acgiio a inlenlar conlra os segu-
radores : porque para que oJuizadmitta a Acgdo ella de-
ve proceder d’uma Avaria, que ndo seja absolutamenle
um real menos dos fres por cento; alias o segurador do-
ve ser absoluto. Iista excei¢io é puramente de Direito.
Mesmo no caso de revelin oJuiz deve have-la por dedu-
zida, e lerminar a instencia , Guipon de la Mer , chap.
20 art, 9— Enzriaon Assuranc. ch. 12, Sect. 14. §. 1.

Questiondo alguns Autores se ndo sendo obrigados os
seguradores por Avarias, se ndo a concurrencia do que
ellas excedem a wm por cento (que © nosso texlo elevou
a fres), este um por cento é beneficio seu a cargo dos
segurados? Vauin e Pormier estdo um pouco perplexos
na resolugiio da these, por que em alguns paizes virio
proferir sentengas a favor dos seguradores ; de sorte que
estes, como em Rufio, ndo pagaviio as Avarias senflo fei-
ta a deducgio da queta de wm por cento, ou de quanto
se tinha convindo n’Apolice, porque erdo obrigados a
indemnizar o0s segurados.

Os uzos d’um ou mais paizes ndo entrdo no plano des—
te opusculoj eu sigo 0s principios geraes do Direito Ci-
vil e dus Gentes; e seguindo-os sustento, que cste wm
{outres) por cento nic pode ser deduzido a benelicio dos
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seguradores. Por quanto nunca se disse, que alé um tal
Iimite o damno seria do segurado, mas sim que era ne.
cessario um limite de damno para que os seguradores
respondcésem. Basta pois que o damno seja menor de
tres por cenlo para que ndo fique, sendo a cargo dos
segurados; e pelo contrario basta, que a Avaria ou o
damuno toque .0s {res por cenio para que passe a obriga-
¢ho de repara-lo para os seguradores. Poruier tinha in-
timamente seatido a forga deste principio dejustigas foi
contudo aboalade por algumas Sentengas do Parlamenio
de Rudlo, e pela maxima de que a cansa dos segurado-
yes 6 mud favoravel , Tuartr. des Assur. n.® 169.

A fraze da Lei é.— Se oprejuive ndo exceder alres por
eenio— Logo, tocando ou excedendo qualquer cousa es-
s termo deve pagar-se O excesso——mais o termo.

L finalmente oart, 22 doN. ReeuLamenro de Seguros
{Appendix) diz expressamente — por gue nio cxcedendo
ficdo a carge do segurado — E excedendo, tinha antes
diclo, serdo pagas por iniciro pelos seguradores.

De resie cumpre notar neste logar, que esta regrad’um
por cento, segundo a Jurisprudencia Commercial univer-

- sal, so tem logar nas Avarias simples e n&o nas grossas ;
o nosso texto contudo igualou umas eoutras: — pode to-
davia ser mui disputada ajusticadesta Lei, e asua quan-
tidade taxada.

Supposto, que a Avaria, porgue se responsabilizou o
segurador seja de 3 por cento, easfazendas seguradas em
vez de se terem avariado, scdevérido em parte ou em todo
de sugeitar ao extremo remedio doalijamento, ou se acha-
8o nocaso doalijamento dascutras da mesma carga, ndo
hadavida, que a coutribuigio deve pezar tdchem sobre as
fazendas por tal modo avariadas no grau dodamno con-
vindo para dar lugar 4 indemnizagiio, porque se obrigarfo

os seguradores. Por quanto ao proprielario das fazendas
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alijadas, o damno, (quando este em respeito 4 massa do -
risco, isto é do Navio e da carga, ndo chega 4 somma
dentro da qual é dado pedir-se a Avaria) deve ser repa-~
rado em Avaria geral, edeve fazer-se a reparticiio sobre o
Navio ecarga, a beneficio dasquaes couzas, e dosinteres-
sacdos nellas sedeven fuzer o alijamento: eistoainda que
a mercadoria alijada a respeito da carga ndo forme um
damno repetivel dos seguradores. .

Questionio os Doutores Commerciaes se n’um seguro de
100 caixas de tela contendo 10O pegas cada caixa, sedeve
ter respeito ao damno, que tivesse sofrido uma caixaem 3
das pegas, que ella conlém para que raciia o damno sobre
05 seguradores; ou se¢ deve sustentar-se, que devem fultar
3 caixas inteiras para dar logar a tal aggravo, tomando
assim em corpo a massa das cousas seguradas e nio
singularmente por miudo como outras lantas cousas
especialmente seguradas: e opindio muitos pela primeira
e nio pela segunda deliberagio. Concluem elles com
Macens p. 1. § 1, Park c. 6, e Barpasseront delle
Avarie p. 108, que os seguradores serido condemnados a
pagar o valor daguella caixa do mesmo. modo, que & pa-
garido se se tivesse expressado guanto se segurou sobre
cada uma caixa singularmente, ou como se as 100 caixas
fossem seguradas em oulras tantas Apolices distinctas:
porque no seu pensar ndo ha motivo para que aquelle, que
segurou e pagou um premioigual por cem caixas ndo deva
ter a mesma vantajem do que aquelle, que nio seguron
s¢ nio uma.

Estes Autores, quese dBo as m3os em sustentar, que em
qualquer seguro feito debaixo do nome generico de fazen~
das de facil divisio como as estofas, os mineraese outros
similhantes, cada pacote de diverso genero de mercadoria
deve ser considerado de per-si, de sorte que sejio obrigados
0s seguradores ao damno, que exceda a 3 por cento por
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todo o pacote, convem todavia, que nenhum segurador
possa ser obrigado a estar pela divisdo do valor das fazen-
das d’'uma oulra natureza, como assucar, azeite e outros
geveros de facil corrupgo e dispersfo, para os quaes a
extensfo das Avarias a 10 por cento nasce d'outras consi-
deragoens,

Convem todavia os referidos Autores, que a justa pro-
porgiio, que todo o Negociantc deve achar entre a recepgio
dos premios e o pagamenlo dos sinisiros se desvanece de
fucto, e se torna absolutamente impossivel Lodo o calculo
de commercio, se se deixdo a seu cargo os frequentes
damnos das Avarias parliculares, sem delles se fazer uma
assisada repartigio : e perdido uma vez o equilibrio nesta
negociagdo € assaz difficil, sendo quasi impossivel o rea-
chu-lo. Elles admittem alem disso, que algum leve damno
~nas mercadorias ndo pode alterar grandemente as medidas
do negociante, que faz a especulagdo ; porque ordinaria-
menie a prudencia ensina a contar por largo: porem o
segurador, que tem um premio limitado pela tomada do
perigo, se é obrigado a desembolga-lo por um damno pac-
cial, ndo so perde tudo, o que tinha lucrado, e que The de-
via servir para fazer frente a0s sinistros, mas sofre alem
disso um desfalque, que, por pequeno que seja, na mulli-
plicidade dos casos de similhanle natureza, que se appre-
sentd0, é mais que sufficiente para alterar ojusto equili-
brio, que unicamente forma a mantenga dosseguros. Fi-
nalmente viio concordes em pensar, que, oque pode con-
siderar-se n'um seguro inteiro, néo é para sustentar-se
em ti3o distinctos seguros.

Estas maximas ainda quejudiciosaae sabias parece-me,
gue ministr8o um meijo de estabelever uma Jurisprudencia
mais firme e decisiva,

Se na Apolice estdo bem descriptas variasquantidades
de fazendas, porem os seus respectivos pregos =80 reduzidos
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a uma so totalidade, e sobre esla se acha estabelecido o
prego ou o premio do seguro, é certo em Direito, que o
gasto d’uma parie d’um tal genero de fuzendas, se bem que
chegue a 3 por 100 ndo produz aquelle graw &’ Avaiia, que
é apto e safficiente a induzir no segurador a obrigagio da

indemnizagio do segurado. Na hypothese pois das 100

caixas de 100 pegas cada uma, o.gastode 3 pegas nido pro-
duz Avaria sufficiente, para excltqruresponsabﬂldade dos
seguradores.. . . i :

Quando porem n'Apolice as fazendm de diverso genero,
e prego, sdo descriptas e distinctas em diversos artigos, eo
seguro pada tem de collectivo,y sendo a expressio — Seguro
-de lodas as fusendus agui mencionadus y —- é igualinente
pousitivo em Direito, que o graudas Avariasse mede pela
proporgiio relaliva dus especies distinctas das mercadorias
seguradas. 5 enido na hypothese das varias caixas diffe-
rentes de 1 a 100, o dumnode 3 n’uma caixa é bastanlea
induzir a respeito della a obrigagio do seguro, ainda que a
respeito de todo o complexo das cousus seguradas néo se
verifique um damno de 3 por 100.

Neste mesmo excmplo, seado as partes da carga capa-

zes d'uma diversa e distincia avaliagdo, se¢ de 100 caixas

10 se perderdo, 0 segurador deve pagar estas 10 segundo o
valor dade n’Apolice, sem nenhum respeito ao prego,
por que as 90 se venderem , Parx p. 163, WooLrycn
p- 197.
- Desta theoria nasce outra, e &, que um segurador, que
firmou o seguro de 100 d’uma propriedade avaliada em
500 ndo é responsavel por mais de 100, segundo a sua
subscripgio, se vem a accontecer & perda fofal : poisque
em caso de perda folal, ou parcial deve sempre cntender~
se obrigado & proporgiio somente Ja somma, por que é
feito o seguro, Parx p, 164, Woornyen p. 157,

‘Na duvida, quando s fuzendas nilo apparecem distine-
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1as com os artigos e pregos separados, e ndo sdo divididas
segundo sen differente genere em caixas € recipientes es-
peciaes, a Apolice presume-se feila em complexo , € ndo
por miudo; e o gasto de 3 por 100 d’uma caixando traz
consigo um grau bastante d’Avaria para fazer pagar ao
segurador a importancia da caixa damniheada.

Querer sugeitar os seguradores a pagar o segure todas
as vezes, que a parle ¢ ndo o todo da carga é sugeito &
Avaria de 3 por 100, seria o mesmo, que fazer a guerra
dquelle principio de Direito, que fixou 0s 3 por 100 por
limite dv megor damno, a gue deve ser sugeita a cousa
segurada para obrigar os seguradores & indemnizagio.
Por quanto todos os mais celebres Escriplores Inglezes,
Hollandezes, Francezes, Hespaahoes e Italianos eréem de
boa £, e com bom criterie, quea Leide nio pagar Avaria
alguma abaixo de 3 por 100 fol sanccionada por todas ag
Nuigoens commerciantes para livar e abrigar os segura-
dores da vexagido de ser procurados e trazidos a Juizo a
todo 0 momento por qualquer tenue ou ridiculo damno,
que tivesse podido accontecer 2 poucas pegas ou quanti-
dades de mercadorias, ou fuzenda existente n’uma caixa,
ou em oulros volumes de commercio,

Tadas ns vezes por tanto, que a Apolice contem o se-
guro d’effeitos, sem que estes sejio suscepliveis da pre~
dicta distincgdo de genero e valor, — e sejao taes cousas
effectivamente distinctas e separadas, deve sempre presu-
mir-se em Direito, que o seguro foi feilo em complexo, e
e ndo por miudo; — em genero e ndo em especie § —- sobre
um corpo de fazendas e ndo separadamente sobre as fa-
zendas, que 0 compoem, - ) grau da Avaria de 3 por 100,
deve entdo medir-se pela carga inteira, @ ndo pelas suus
partes ; por que cada artigo de fazendas ja ndo fuz parte
de per-si,—nd0é, seniio uma porgio indivisivel do tedo, a
-que perience,
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A esta unido de cousas ndo respeila a Avariada carga
e do Navio conjunctamente; por quanto estes dous ob-
jectos sdo entre si cousas distinelas e separadas; de sorte
que a Avaria d’um ndo pode respeitara Avaria dooutro:
e para induzir esta avaria conjuncta em dous corpos effee-
tivamente heterogeneos e distinctos serin neeessario uma
clausula expressa e literal das duas partes contraclantes.

Faltando esta, o damno, qué acontece ao Navio ou &
carga deve separadamente ser supportado pelos respectivos
donos d'um oud’outraj e cada um delles tem autoridade
para os repetir de seus seguradores. Istono casod’Avaria
simples,

Ainda que nos termos habeis d’avaria no gram exigido
pela Lei, o segurador deva pagar o damno inteiro sem
fazer deducgio alguma a seu favor (art. 20 do Novo Re-
curAameNTo dos Scguros)— todavia se ha pacto expresso
de que os seguradores sdo fores d° Avaria ate 1, 2, ou 3
por 100, estes graus d’Avariaserdo a beneficio seu, eserdo
obrigados somente pelo cxcesso acking dos mencionados
graus d'Avaria,

-Aonde pois por combinaglo de circunstancias concur-
reszem sobre iguul carga Avarias geraes ¢ porliculores,
udo seria licito a0 segurado para fazer-se pagar do segu-
rador reunir o damno, que sentio n’Avarin geral aoque
sofren n’ A varia particular para formar delles wina so massa
a cargo dos seguradores.

Quando acconlece uma Avaria, um damno, se este é
geral deve indislinctamente pdr-se a cargo de lodas as
pessoas intercssadas na conservagde do Navio e enrga,
Se o damno é particular deve observar-se, sn a sua origem
& nalura], e se por esta © segurado tinha direito a indem~
nizar-se do segurador: pot quanto 2 patureza do seguro,
o {im, que estabelece as relagoens entre os dous contras
hentes ' ¢, que as fasendas seguradas ndo sofrdoe delerio-
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ragdo por uccidentes de mar alé ao porto da descarga ;

e, se isto ndo accontece, serindemnizado odonadeliasda

importancia expressa n’Apolice relativa & deterioragio ou

perda. Todas as vezes pois que eslas so deterioradas no

valor por damno recebido no mar, é de Direito, que o

proprietario seja indemnizado dessa deterioragio. [ as- .
sim como o premio do seguro s¢ pagad proporgio do pri-

meiro custo e valor expresso n'Apolice, ussim n’uma

proporgio igual deve corresponder o refazimento do valor

diminuide pela deterioragio.

Be a Apolice € aberia, isto & se nellanfoéclaramente
expresso o valor das cousas seguradas, a factura do custo
com 0 accrescimo de todas as despezas, e o premiodose-
guro equivale 4 estimag8o dada n'Apolice avaliada,

No calculo a fazer campre estabelecer com evidencia
qual sefa a relacdo entre o producto bruto da venda da
fazenda avariada, e o producto brule da fazenda do mes-
mo genero ndo avariada, nologarda descarga : ella mar-
card a proporgdo de deterioragiio relativa 4 estipulagio
" estimada n’Apolice, ou ao seu primeiro custo e despezas
accrescidas, que formdo o-valorreal em risco tomado pelo
segurador : embora seja maior ou menor o do mercado no
lIogar da descarga; com isso nada lem o segurador. O
premio & relativo ao valor das fazendasabordo: elle nfio’
se altera, nfio se augmenta nem diminue por que estas
no mercado do deslino oscillem em prego. Dando-se uma !
estipulagiio n*Apolice, guarante-se mais wm valor do que |
uma especie. Se a especie se unniquila, o segurador nilo
€ obrigado a repé-la, nem o segurado cbrigado a recebe-
1a se o segurador achasse outra tal qual —ésoobrigadoa
prestar em dinkeiro o sen valor ajustado. Elle segura
pois nella um valor; e se o deteriorag&c diminue esse
valor, rllc o intégra sem jntegrar a cousa: esta inte-
gragio é a indemnidade, Neste contracto é necessario,
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que a cousa a segurar valha uma semma, a que é rela-

‘ tivo um prego dos riscos, 8 gue essa cousa vai ser ex-

posta. De nada monta, que valha mais j por que, valen-
do mais, do excesso suppoem-se gue o segurado tomou o
risco sobre si,

B’ todavia necessario, que nido valha menos; por que
nesse caso caducaria ocontracto pot falta d'objecto. Da-
qui vem, que o segurador é obrigado a pagar as Ava-
rias werdadeiras, as perdas reaes, e ndo simuledas, ou
tmaginarias. ) axioma, que o seguro é wm contraclo
drindemnnizagdo ¢ ndo de lucroy nunca deve perder-se de
visia. ' 5
Nio devem fazer duvida as doutrinas d’alguns Escrip-
tores dcercn d'Apolice aberla eavaliada; por que no ca-
so em questfio toda a differenga se reduz ao ¢fieite da
prova; isto é na Apolice avaliada o segurado nada mais
tem a produzir, como prova do valor, do que o conleac-

to, 2 Apolice; e se o segurador o acha inexacto compe-
te-lhe provar a inexactiddo. E na Apolice aberia toca ao
segurado o provar o valor. — Note-se porem com M sgs-
BaLL ¢ PARK, que s0 no caso de perda lotal é, que tem
lozar esta differenga absoluta ; porque na perda parcial,
a Apolice analiada, so POR 81, ndo pode mostrar a som-
ma de indemnizacio, e ao segurado incumbe a prova res-
tante se quer ser indemnizado s incumbe-lhe o provar a
quantidade de damno sofrido para ser comparado com o
valor dado n’Apelice, ecertificar-se assim o quantum de
jndemnizagiio , e em consequencia a responsabilidade do
segurador , que por sva parte ndo tem prova a fazer. A
confusio ¢ nlointelligencia dadeutrina de Parx e Man-
suarn lem dado logar na Inglaterra a uma maxima er-
ronea nesla n‘ateda, a saber, que no caso de perda par-
cal & sempre necessario proceder-se a nova avaliagio e
regeitur-se a &' Apolice provando-se, que excede a factu-
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ra, e premio, Aqui nfo deve esquecer aquelle quario de
valor de que falla otranscripto Ari, 21 doN. Recuram,
de seguros. Ndo ha pois paraquediversificar a regra dcer-
ca da perda geral na perda parcial. Tallando sirictamen-
te o valor da cousa segurada, pois que respeita 4 Apoli-
ce de seguro no sentido de_contracto d'indemnidade, é
o custo a bordo, e o premio, ¢ commnissio. Dahi vem
dizer-se no Tit. 12 art, 4 da Orp. d’ Humburgo -— « Nio
«se fazendo avalingio n’Apelice, a fuctura com addigio
wile todos os encargos, e premio de seguro, e rescguro
« (seguro do premio) serd a base para conlar-se aperda. »-
— Porem como este ndo é sempre o valor para ¢ nego-
ciante, dahi vem a pralica de consenlir que o segurado
avalie as suas fazendas na Apolice incluindo um lucro
mereantil , que a nossa lei cleva a uma quarta parte,
Logo ainda na perda parcial esla delerminagio deve ter
logar, posto. que aavaliagiio do damno parcizl e compa-

ragdo com as fazendas faga ver, que aavaliagdo d’Apo--

Jice excedeu até um quarto o valor da factura. Ndo ha
pois razdo de differenga entre & perda total ou pan:lal
sejn ou ndc avalinda a Apolice.

Do exposto se pode lalvez conhecer ja o que imporla
a obrigaglo, que contrahem os nossos seguradores quan-
do firmdo as suas Apolices com estas palavras:

« No casa de perda, promptamenie a pagaremos logo
gue nos for demonstrada; a saber, sendo perda total a
noventa eoito porcento ; sendo Avaria grosse, sem aba-
timento; e sendo Avaria ordinaria, pugarcmos a dimi-
nuiq_;fio do valor, que por ella tiverem o8 generos segura-
dos; cuja diminuigdo se conhecera na Avaria parcial com-
parando os generos avariados com 0s ndo-avariados; ena
Avaria universal, comparando o sew valor cxisienie com
0 primeiro valor, e gasilos constantes das facturas origi-
naes, que serad juradas, »
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As doutrinas expostas, se bem comprehendidas, devem.
ja habilitar o Leitor a decidir, que por taes clausulas é
impossivel odeterminar o valor a indemnizar ; e que cum-
prindo-se ellas absolutamente ¢ em fodos os casos produ-
zirdo absurdo, salve n’uma hypothese somente,

Entretanto para remover d’'uma vez todo o escrupulo
de nfo sermos em materia de tania monta bem entendi-
dos, e por conhecer quanto esta doulrina se acha em-
bruthada nos Autores, e &€ mal entendida na praiica em
muitas Nagoens, nds vamos tentar o classificar e redu-
zir as principacs hypotheses geraes, a ver se alcangamos
a certeza, que desgjamos obter em discussdo tdo espi-
nhosa.

Dos accidentes maritimos pode resultar—1.°) uma
perda tefal doobjecto segurado — 2.%) uma perda propor-
ctonul rateadn, islo é uma Avaria grosse —-- 3.°) uma per-
da, que dé logar ao abardono, ou, no caso delle ndo se-
guido, 4 Acclo d’Avaria—4.%) uma perda por deferios
ragdo do objecto segurado——5.%) uma perda infeira d'u-
ma parte da totalidade dos objectos segurados.

1.y — No caso da perda total o valor a pedir pelo se-
gurado ou estd fixado na Apolice avaliada,—-ou elle se-
gurado tem de prova-lo com afactura, isto étem de pro-
var o seu custo, augmentado com os direitos, despezas
d’embatque, e premio do seguro. I esse serd o valor a
pedir. ' .

2.9 —No caso d’Avaria grossa procede-se nos termos,
que dissemos no Commentatio a0 art. 9 sobre a palavra
carga. '

3.9) No caso de naufragio ou varaglio, quando a perda
é equiparada a total, temlogar o _fbandono » de que fal-

# Abandono é oacto pelo qual o Negociants, que fexsegurar
fazendas em algum Navio denuncia a perda do Navio ao segu-
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laremos sobre o contracto de seguro, ——ou a argiio d"Ava-
rius, quuaqui pertence. Euntdo, paraalcangarossaivados,
fazem-se despezas; e o pedido Jda segurado ao segurador
é o seguinte. Suppoem-se as fazendas sivas e mareadas
como cffectiva propriedade do segurador, ¢ por lanto as
despezas como de sua counta : vendem-se asfazendas nesse
lIogar da desgraga accontecida: o producto é do segura-
dor: porem o segurado fica com elle, abate-lhe as des-
pezas feitas, e pede obalango oudifferenga entre esteeo

valor d*Apolice, ou primeiro custo, como acima na Apo-
lice abena.

~ Note-se bem, que este modo de regulagdo e ajuste é
somente legitimo e correcto no caso de venda das fazendas
n’um porlo, que ndo o do destino: seria inteiramente
errado se se applicasse a hypothese, em que as fazendas
chegassem ao logar do destino, como vamos a ver.

4.°) Na Avaria simples por deferioragdo doobjecto se-
gurado, a determinag@io do vulor da deferioragio é o Pe-
titorio: porem o modo de determina-lo ¢ a grande ques-
tio desta materia,

A clausula da nossa Apolice de seguro acima tran-
scripta diz, ‘que «na Avaria ordinaria (isto é simples)
pagaremos a diminuigdo do valor, que por ella tiverem
os generos segurados; cuja diminuigdo se conhecerd na
Avaria parcial (deterioragdo e ndo aniquilagéio do objec-
to} vomparando os generos avariados com os ndo-avaria-
dos: —e na Avaria universal (grossa) comparando o seu
valor caislente com o primeiro valor, ¢ gastos conslanles
das facturas originaes, que serfio juradas. » —

Dizer, que na Avaria simples por delerioragio sedeter-

rador, e lhe abandona os effeitos sobre que se fizera o seguro
com intimagio de lhe pagar a somma segurada, Meruy, L. ¢,

tom. 4 p. 246. i
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minaréd o valor comparando 0s generos avariados e ndo-
avariados — svm accrescentar mais nada, € ou nio dizer
nada pare o casoj ou dizer um absurdo quanto #o con-
tracto deseguro, e obrigagdo d’indemnizacio por elle con-
trabida. Dizer, que na Avaria grosse se determinard o
valor a pagar—pelo valor existenie comparado com o
primebro cusio — é oulre absurdo de ndo wmenar calibre,
se a regulacdo tem de fazer-se no logar Jo destino, '

Para demonstrarmos a proposigio, que avangamos,
cumpre examinar gual é o fim do contracto de seguro,
'O fim, todos o recoshecem , é indemnisar o segurado,
" Porem em que consista essa indemnizagdo é ¢, sentimos
dize-lo, mui pouco entendido., C L dende

Ha muitos escriptores e negociantes , que. dizern , que
esta, lndcmnlztigd.o COI’ISISLQ em ]'IUI' o commercianle na
mesma condigiio, em que se acharia, se as suas fazendas
chegassem livres de damno ao porte dodestine. Esta) opi-
niiio, alias assaz geral, Importa oabsurde de gue osegu-
rador se obriga 4 flucluagdo do mercado no logar do des-
tinoj desorte, que se houvesse una perda de fazendas,
que chegadas alcangarido um lucro de 20 por 100, o se-
gurador ainda que ndo segurasse o lucro esperando, pa-
garia um lucro, pgguaria de muis do que se obrigou. O
seguro enfim ndoseria uma convenglo de pura indemni-
dade, seria uma especulagio sobre lucro. B se ¢ merca-
do fosse de perda, osegurado perderia, quando para nfio
perder éque segurou. Logo ji se vé; que ndo sendo, nem-
podendo ser este o fim do segure, a simples comparagéio
entre o valor dos generos avariados e ndo avariados, so
por si, nada pode produzir de ulil na regulagio da ion-
demnidade deste contracte; € que, o que so por si pro-
duz, seria tdo absurdo como este inculcado fim do segu-
ro. O mesmo é na avaria grossa Acerca Jdo valor cxisten-
te com o primeio custo; por que aquelle valor exislenie
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é o do mercado, que ndo é estavel, ¢ é tomado como
base fixa: nio sendo estavel, sugeile os scguradores o
uma conlingencia, que ninguem admitte, porque & ia-
compativel com a natureza do contracto do seguro.

Este contracto ndio lem outro fim mais do que abrigar
oncgociante de gualquer damno, que as suas fuzendas pos-
sdo sofrer por delerioragdo em valor sendo damnificadas
pelo mar , e nada mais. ' '

O methodo de achar o valor desse damno de deteriora-
¢lo em valor, é so uin, praticavel em fodos os casos; e
vem a ser: — comparar no logar do destino o valor Iwu-
to das fazendas sans com o valor bruto das fazendas ava-
riadas, e do resultado tirar uma como escala de propor-
gdo para a depreciagiio relativa no valor dado n’A police
estitnady ou no valor da fuclure &c. na aberfa.

Por exemplo: '

Supponhamos, que asfazendas sans p&oduziﬁo no mer-
cado do destino — 100. — E que as mesmnas fazendas ava-
riadas produzido — 50. Teremos assim a certeza, de que
adeterioracio € igual auma depreciagio de valor de 50
pot 100. Logo, seja qualquer que for o valor dado n’A-
police, o segurado tem direito, e o segurador obrigagﬁo
d’uma indewmnizagio igual a 50 por 100 desse valor: —
assi se tiver seguio 110,—a indemnizagdo serd de 55
~— ¢ se tiver seguro 80, a indemnizagdo serd de 40.

Daqui se v&, que o seguradbr nio tem nada com o
preco do mercado: o mercado presia somente a escala do
tersno para formar a proporgdo relaliva dquelle valor, que
se estipulou por fixo no contracto, ou por fixo no custo
primario com a addigio dus despezas. L o segurado as-
sim & indemnizado da deterioragdo, que realinente sofreu
no valor, que reslmente segurou.

Este mcthodo de regulagfo tem logar em todas as hy-

potheses de deferioragdo, mesmo na Avaria geral; eoque -
%
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diz-a Apolice acima copiada so pode Ler logar no unico
caso dese regular a Avaria no porto da parfida por facto
accontecido no comego da viajem ; porque entdo o prego
exisiente & igual ao primeiro custo; esendo o mesmo ndo
ha proporgdo a formar; asua simples relagdo é obalan-
o da depreciacio ou perda a indemnizar.

5.%) Finalmente dos accidenles maritimos pode resul-
tar uma perda tntcira ou aniquilugdo absoluta &’uma par-
te datotalidade segurada ; porexemplo: n’um seguro de
dez caixas d’assucar pode perder-se totalmente uma cai
Xa, e conseguiniemente tem o segurador & pagar a per-
da inteira d’essa caixa.

O methodo de determinar este valor € geral e unifor-
me, Paga-se pelo valor d'Apolice, ou primeiro custo.
Aqui niio ha nada a fazer eom 0 prego do mercado no
porto da descarga, que so sorve para determinar 0 quan-
twm de deterioragdo. Aqui accontece o mesmo, que se
faz no caso daperda intcira do todo, O mesmo modo por
que se regula a indemnizagdo pa aniquilagio do fodo,
o mesmo procede na indemnidade da anniquilagdo de par-
te. Ndo confundamos: uma cousa ¢é detrimento ou dete-
rioragdo, e outra cousa, anniquilagio, perda inteira del-
la. Desla confusio vem em parte muitas das opinioens -
erroneas, que nesla materia se achiio escriptas.

Segundo a Legislagio d’Inglaterra, quando uma fa.
zenda recebe damno no mar, e por isto diminue em va-
lor, aregra para determinar este damno é aseguinte; — -
compara-se a diiferenga enlre o prego da cousa avariada,
que pode aleangar-se por elle no porto do destino, e o
prego, que alcangaria se eslivesse sem avaria, com adif-
ferenga, que se seachar para menos, supponhamos, um-
tergo, um-quario, um-quinto &c, se formard a propor-
. géio para o valor dado n’Apolice, Assim, se a fazenda ¢
avalinda n’Apolice em Lib. 200, foi vendida avariada
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por Lib. 100, e podesse alcangar, se o nio estivesse, um-
tergo mais, isto é Lib. 150, como um-tergo de Lib 200,
valor d’Apolice sio Lib, 66 13 4, esta sera a somma a
pagar, Woorayon a Pratical Treatise of the Commercial
and Mercantile Law of England, p. 167,

. «E nilo se faz a differenga, continua este jurisconsul-
to, entre o preco da venda e o prego dafacturaj por que
em tal caso o segurador ficaria sugeilo 4 alta ou baixa
do mercado. E alem disso a medida do caleulo serd o
producto bruto, e nlo o liguido producto, para proteger
o segurador da fluctuagdo do mercado.

E quando o calculo tem de fazer-se, e a Apalice &
aberia, entdo toma-se o pre¢o dafactura com o premio e
commissdo, e faz-se aconta &differenga proporcional en-
tre as fazendas nvariadas ¢ as pdo-avariadas, dn mes-
ma maneira , que acima dissemos, »

Supponhamos, que apprezando fazendas d’um inimi-
go, eu fiz segurar estas fazendas por um valor dado, e
parte dellas se perderdo por perigos do mar. Como neste
caso nio pode proceder aregra dada, o que se faz segun~
do a predicia legislagdo é , tomar a totalidade do valor
dado, e.formar a proporgio entre este e o das fazendas

perdidas, WooLrycn p. 188, Parx p. 174,

Quando o Navio, parcialmente damnificado, € reparado
pelos donos, o uso de Londres para os seguradares € so-
frerem dous-tergos das despezas, cit. WooLrzca ibidem.

Pertence a este logar a clausulz!

Livre o’ AVARIA.

A clausula — Livre d’ 4pvaria— importa, como vere-
mos , que os seguradores sio somente responsaveis pelos
verdadeiros sinisiros , que costumdo accontecer ao Navio

e & carga por fortuna do mar, e que causando uma per-
T e N
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.da inteira ou equiparada a total dos effeitos seg;.:fados
dédo logar ao Abandono.

. Entende-se por sinistro, como vimos, os graves e abso-
lutos damnos da navegaglo, como o naufragio, — o alija-
mento irregular, eimprovize ~— a varegdo com fractura e,
o incendio — u presa,— e similbantes, chamados tdobem,
por tirar toda a duvida, sinisiros maiores, E por Avaria
minda e simples, ou sinisiro menor deve entender-sey por
exemplo, o parliv-se algama verga, ou véla, — molhar-
se ou corrcmper-se alguma fazenda, — nos quaes ¢ simi-
Thanies accidentes se pode muitas vezes duvidar se pro-
vem do impeto dos ventos ou vagas, se de ruim arma-
‘mento ou negligente estiva do Navio, e por consequen-
cia antes d’incuria do capitdo ou equipageru, do que de
caso fortuito e forga maior.

A clausula—todo o risco—comprehende todas as Ava-
rias como resultados de riscos accontecidos desorte que
assim as maiores como as menores, sem excluir nenhum
caso possivel dedamno ou desinistro, sio a eargo dos se-
guradores. A forga detal clausula é tio effieaz, que seex-
tende mesmo aosdamnos, que podem ser de duvidosa ori-
gem § isto é, se de caso meramente fortuito oude culpa de
capildo ou daequipagem, oumesmo do proprio segurado.

Ysias duas clausnlas sio ambas assaz arriscadas ; mas
insidivsa e portadora d’inconvenicentes e froudes & cspes
cialmente a.clausula— fvre d' Avarias. Por quanto sa~
bendo o capitdo, que para obrigar em tal caso os segu~
radores é necessario, que haja um sinistro maior, nio se
dard & pena de trabalhar por evitar o naufragio ou varas
gfo, para facilitar assim © Tegresso de seus armadores, e
oseu proprio contra osseguradores, Em consequencia des-
ta clansula muitas vezes injusta e perigosa sempre, nfo
podendo clle intentar a Acgao d’ Avaria, esquiva-se a pe-
quenos damnos nio reparaveis pelos seguradores, e vé
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com o1hos de lucre o accontecimento d’um sinisiro maior.
Uma clausula, que produz tdo tristes effeitos parece, que
devéra de banir-se para sempre do contracto maritimo.
E® um manancial de ltigios, de fraudes ¢ de damnos, a
que estio exposlos nio menos 0s segurados, que 0s mes-
mos seguradores, alem do grande prejuizo, que duhi vem
4 causa publica. Faz mal aos segurados; porque os ca-
pitaens ndo tem aquelle zello, gue convem a um nave-

- gador prudente; e vendo-se privados da esperanga de ser
indemnizados em Avaria, em vez de pensar n'uma na-
veguagho cuutellosa , sfio indifferentes espectadores do ia-
fortunic do Navio ou da carga: e se no em tanto vem
a fallir o segurador, torna-se sem effeilo o regresso para
a indemnizagio, Demais, é sempre desavisado quem co-
mega a alijar ou a arriscar muito do sew para haver de-
pois d’ouirem vma grande indemnizagio,

Faz mal aos seguradores ; por que em vez de serem ex-
postos a Avarias tenues, que muilas vezes bastavlio para
salvar um Navio, sfo sugeitos 4s gravosas consequencias
dos sinistros maiores, & reparagdo de cujos damnos & ca-
paz de absorver sommas enormes, .

Faz mal ac commercio universal doshomens; por que
_bem longe de tornar mais vigilantes e aclivos os navega-
dores na conservagiio da carga, e na prospera direcgdo
do Navio d4 a mao a torna-los fraudulentos, ineptos e
indolentes sobre o ponto o imais essencial, o d’evitar com
poucos meios a perda d’uma e d’oulra cousa.

Embora mui judiciosos Tribunaes maritimos tenhio
limitado esta clausula a pio comprehender os damnos e
despezas cccurrentes em fodo 0 cas0, que por suanalureza
dé logar ao abandono; por que estas se nio considerem
como verdadeiras e proprias Avarias, mas como recupera-
goens ¢operagoens feitas para diminuir o damno ja.havi-
do : —embora julguem , que mesmo 1o caso de sinistro
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maior os damnos e as despezas feitas depois do desastre,
bem que o Navio chegue felizmente ao seu desiino, res-
peitdo aossegurndores como accessorio do mesmo sinistro:
de todo modo esta limitagdo, ainda quando possa entre
nbs seguir-se, nlo tolhe osoutros inconvenientes, que sdo
nos cutros casosirreparaveis pelos effeitos d'uma tdo per-
niciosa clausula, Pormier Cootr, Mar. n.® 166—Tarca
¢, 60, n.° 18—V L~ art. 47 p. 108-—~Macexs p, 2 n.°

1194-— Emraicon c. 12 Sect, 46,

Os Autores, que admittifio esta clausula, alem da limi-
tagdo feita, Ldobem a sugeitaviio a um outro rigor, e &,
que nos casos desinisiro osegurado podia deixar de fazer
abandono, e pedir aos seguradores livres d” Avaria o refa-
zimento de todo o damno e despeza, que houvesse inter-
vindo por causa do sinisiro. As amarras coriadas, as An-
coras perdidas, as vélas laceradas, o Navio fracturado, as
fazendas alijadas ou gastas, eoutros damnos accontecidos
depois de sinistro sdo todos acargo dosscguradores, Bax-
passEroN h. t. p. 196 —Eis a origem da Legislagio
actual.

Sdo igualmente obrigados os seguradores sem embargo
de tal clausula, no caso, em que, sendo um Navio de-
clarado innavegavel, o seu capitdo tem dividido a carga
por diversos Navios, ¢ um delles naufraga, ou é tomado,
ou encalhado, ou se perde poroutro qualquer modo; pois
que, se bem que esta perda como parcial niio forme se-
nio uma Avaria, contudo derivando d’um sinistro, que
todo é a pezo dos seguradores livres d’ Avaria, estes so
obrigados a pagar os dampos na proporgdo geometrica
entre a somma segurada € 2 quantidade dos effeitos no-
tados no Navio perdido ou arruinado.

J. Arran Pagg cap. 6 do sen Tract. de seguros, fal-
lando desta clausula produz como obra-prima asdeclara~
goens de Lord M axsFIELD, que nio admilte contra os se-
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guradores a limitagdo no caso de perda total dacousa se-
gurada, senfio quando se tracta dadestruigdo material ab-
soluta della pela rotura do Navio: dahi vem, que no
refuzimento de damnos pelo valor d’uma certa carga de
buacalhdu, elle conclue, quc o peixe tendo todo chegado
a0 porto, se bem que damnificado e fetido subsistia na es-
pecic, e o segurador nito era obrigado a nenhuma indem-
nizacgdo.

Esta Jurisprudencia é nimiamente rigorosa ; porque se
se diz perdida uma cousa, quando o dono niio pode mais
servir-se della, por se haver tornado desservivel, de sorte
que se se perde o vinho, que se esvahio, ¢ o grido, que se
corrompe ¢ solta pela terra, como ndo deverd dizer-se per-
dida uma carga de peixe chegado ao porio, nio peixe
adaptado para osusos, o que é destinado, senfio materia
molhada, mareada edesnaturada? A decomposigio alte-
Td 0s coTpos ; ¢ o corpo decomposto nde € o mesmo, gue
era antes da putrefagio, ou decomposigdo.

Qs Italianos entendem, que esta clausula € so admissivel
em seguro sobre a carga de Navios pequenos deslinados a
transporte de proviscens d’uma praga a outra visinha.

- Do mesmo principio vem, que ndo havendo uma ¥a-
ragdo real e elfectiva, ¢ que o Navio e mercadorias cn-
calhadas sejo salvas e livres, e postas de novo no mar,
as despezas desia libertaglio, por grandes que sejdo, s&o
consideredas somente por Avarias, e como taes ndo acar-
go dos seguradores, que se izentardo dellas por forga de
tal clausula, segundo PianTasipa, h. t. 0.2 169,

Esta clausula ndo pode ser sustentada, senfo comoum
pacto expresso da vontade das partes contrahenles; e de-
baixo deste ponto de vista fica illezo aquelle principio de
Jurisprudencia, que devia oppor-se a uma clausula de
similhante especie. -Por quanto sendo a navegagiio uma
ndo interrumpida cadeia deriscos € eventos varios, quaes
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devem de esperar-se em cousas, que dependem dos dous
mais instaveis chamados elementos, na fraze commum ,
nio ¢ absurdo, nem injusto, que as parles, quc se artis-
cdo noresto, se arrisquem tiobem nos faclos especines de
suas convengoens. I demais, ds vezes é permiitido o des-
viar do Direilo stricto para seguir as vistas da vantagem
da sociedade inteira. Entdo nio se violz o Direito natu-
ral, modifica-se, por que o exige oinleresse da socicdade
civil. & Nulla Lex suiis commoda cmnibus esi : id modo
queritury si majori parti ef in sumwmam prodest. » — Ee-
tas as palavras de Catio o Censor na sua oragdo pro Le-
ge Apia, Tir. Livio L. 34 n.% 3.

Se a vonlude commum dos povos, se a tranquillidade
publica, e a“esperanca de fazer cular os processos produ-
zem leis, que, a despeito da sua impotencia cm prevenir
todas as injustigas particulares, lhes procurdo bens, deve
ficar-se conlenie. — « Acconlece nas lels, o que nus de-
mais obras humanas. Ndo se vé alguma em que nfo haja
imperfeicdo, ou que ndo seja susceptivel d’alguma diffi-
culdade. Toda a sabedoria do legislador, e toda a perfet-
¢do dalei consiste muitas vezes, nio em fazer uma dispo-
sigdo, que seja izenta de toda a casta d'inconvenientes,
mas em preferir 8 que tem menos. » — D’Acursseau T.
9. p. 412.

Segundo a Legislagiio Ingleza € esla clausula de mui

difficil intelligencia. Sdo immensas as subtilezas, que se
encontriio nos livros e julgados Inglezes depois que se in-
troduzio, o que chamio —NEMORANDUN — nas suas Apo-
lices de seguro, isto € poucos annos antes, que MacENs
cscrevesse 3 e o mais 6, que a sua principal difficuldade
nasce da palavra dverage, qUe como vimos significa cou-
sa mui di(ferente de Avaric, e de ndo admittirem o aban-
dono nos lermos, em que quasi todas as Nagles o admit-
tem, Duhi vem julgados contra julgados: dahi vem onfio
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e acharem conformes em opinido Lord RypEr, Lord
M ansrieLp, Mr, Justice BuLLer, Lord ELLENBOROUGH,
Mre. Justice Baviry , Lovd Kenvon , e Mr. Justice
AsuursT, os mais nolaveis Magistrados, que nesta Ju-
risprudencia tem tido Inglaterra.

Felizmente nds eslamos salvos destas difficuldades em
mui grande parte, ea sua autoridade portanto neste res-
peito de pouco nos serve, se MESmO & CATECEMOs.

No art. 22 po N. RecuL. de seguros diz-se : — Quan-
do nas Apolices ndo houver convengdo arespeito das Ava-
rias observar-se-ha o seguinte. — No art, 23 diz-se —« O
Regula’mento das Avarias faz parte desta Nova Regula-
¢do da casa dos seguros; por elle se determinardo todos
0s mais casos aqui nlo expressos, e que as paries ndo
accautellarem nas Apolices. » — No Arligo preliminar do
nosso Recvranexto diz-se — « No falla de convengdo das
parles reguldo-se as Avarias pelas seguintes disposigoens
&e. :

Temos pois que a nossa Lei consente, que se estipule,
e use da clausula—- Livre d' Avaria —

Cumpre agora determinar, o que esta clansula preci-
samente importa. O Conico de Commercio de Franca o
designa, e a nossa lei, no que ndo éexpressamente dero-
gado por disposigio contraria, é deduzida da lei France-
za nesta parte, como provdo as Notas da Consulta, gue
precedeu este Regulumento.

Diz o art. 409 deste Copico: e

« A clausula Livre 4’ fevarias izenta os seguradores de
todas as Avarias quer communs, quer particulares, ex-
cepto nos casos, que dio Jogar ao abandono: e nestes
casos 0s segurados tem opgio enfre o abandono e o exer-
cicio d'acglo d’avaria, » —

Para inteira intelligencia destalel cumpre ouvir Par-
pessus tom. 3 (3.2 Ed.) p. 416 quando diz—«Toda a
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perda sofrida, toda a Jespeza feita pelo segurado por oc-
casidio das cousas seguradas em consequencia d'um evenlo,
por que o segurador responde, ndo sendo da natureza
d'aquelles, que diio logar ao abandono, é Avarin, » -—

Os casos, que entre nds dio logar ao abandono constio
do art. 87 po N. Rrc. dos seguros, que diz assim :

« Tidobem o segurado tem dircito a fazer abandono
quando a viajem é perdida, ou adespeza para acontinuar
excede o proveito, que della resultaria, eem fodos os ca-
s0s onde a perda cxceder & 70 por 100 o segurador o ndo
poderd recusar sendg-lhe intimado dentro d’um prazo ra-
cionavel, &c. » —

A’ vista do exposto é claro, que aclausula Livre &' 4-
varias importa, que osegurador ndo responde por nenhu-
mas avarias, salvo se osinistro porsua qualidade e gran-
deza dedamno sofrido di logar ao abandonc. Como em
o0s nossos CoumenT, sobre 0 Recur. dos seguros fallamos
Iargamente sobre o 4bandono para abi remettemos nossos
leitores evitando repetigoens, Baste por tanto para este
logar, o que temosdicto, porque o maisrespeila propria-
mente 20 coniraclo deseguro, direitos eobrigagoens delle
resullantes, e este Regimento é puramente d’Avanias.

L e T D

AR'.I‘ . XII

Quando o mesire julgar necessario parasalva-
¢3o do Navio alijar parte dacarga, cortar amar-
ras ou mastros, abandonar ancoras &c. -~ deve
ouvir o8 interessadog na carga, que esliverem a
bordo, e os principaes da equipagem. *

% Ord.daM. L.3.ut. 8. art. 1. Noia da Consulta.
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ComMENTARIO,

Vide o Artigo subsequente, e o art. 8 supra.

A Lei 3, e5. §. 1. Dia. de Leg. Khod, 1em eslas pala-
vras: « Cumn arbor aui aliud Navis instrumentum, remo-
vendi communis periculi causa, dejeciwm est, conlributio
debetur.

« Arbore casa , ut Navis cum mercibus liberam possit ,
cequitas contributionis habebil locum. »

O artigo correspondenre no Cobico de Commercio de
Frange é o de numero 410, que diz assim : —

« Se por tempestade ou eaga d’inimigo o capildo secré
obrigado, parasalvamento do Navio, aalijar ac mar uma
parte da carga, a corlar mastros cu abandonar ancoras,
toma conselho com osinteressados nacarga, que seacha-

_rem & bordo, e com os principacs da equipagem. »

De todas as causas, que motiviio a contribuigio em
Avaria geral, o alijamento é a mais antiga e legilima ,
L. 2. §. 1. Dic. Leg. Rhod., Jurzos d’'Oleron art. 8,
Orp. de Wisbuy art, 20, Dizia a Ler Ruopia que se pa-
ra aligeirar um Navio, e em salvamento geral se alijar
alguma cousa, esse damno seja refeito por contribuigio
geral, A simplicidade do antigo commercio permitiia o
costume dos negociantes daremi 4 vela e encarregat-se pes-
soalmente de suas fazendas : costume que bern se colhe das
antigas Orpenangas das quaes veio para o nosso lexto,
quando lembra que os proprietarios das fazendas sejdo
consultados no alijamento , dando-se todavia preferencia
ao voto do capitfo: isto se v& ja no Coxsor. del Mare
c.91. Eda-se esta preferencin de volo aocapitiio por mais
experiente, Q. vax Weyrsey p. 8.

Pode em geral fazer-se o alijamento todas as vezes que
o Navio sc acha em perigo; porem as causas principaes
s8o— para aliviar o Navio no mar debaixo-de tempesta-
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de ,—ou quando debaixo de caga d’inimigo , — ou para
o pdr a nado tendo accidentalmente pegado.

HERUR e
ART. XIIL

Havendo diversidade de pareceres seri seguido
o do mestre e da malor parte da equipagem. »

» Ord. de M. L. 3. tit. 8. art. 2. Nota da Consulla.
CoMMENTARIO.

Este artigo faz parle do precedente, ¢ devia ser-lhe uni-
do, como o foi no Cob, de Comm. de £ranga ast. 410.
Nostraduzimos a parte correspondente ao precedente nes-
se logar; agora para se ver palpavelmente a sua conne-
xfo vejumos o artigo.

Q artigo inteiro diz literalmente assim ;

« Se por tempestade ou caga d'inimigo ocapilio secré
obrigado, por salvamenio do Navio, a alijar ao mar uma
parte da carga, cortar mastros, ou abandonar ancoras,
ouve os donos da carga estantes a bordo, ¢ os principaes
da equipagem. Em disparidade d’opinicens segue-se ado
capitdio, e dos principaes da eguipagem. » _

E se a opinifo do eapitdo estiver em opposigio com &
equipagem? O nosso voto €, que a do capitdo prevalece.
A equipagem tem um voto consullivo, A lei manda, que
o capitdo ougaos principaes, mas ndo-no obriga & seguir
o conselho. Ellafallaria noresultado da maioria, sequi-
zesse que sc seguisse esse resultado. O capitdo tem porsi
a presumpgiio do saber € da experiencia. L’ mais que o
proptio dono a bordo, porque alei Ihe d4 preponderancia
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de voto. A sua responsabilidade é maior, e singular, O
seu voto deve sersuperior, e preponderante. Varin julga
o capiilio responsavel quando pretere o conselho ou obra
contra elle: ExsricoN pensa que ndocontrahe responsa-
bilidade por obrar contra o'conselho. -

A nossa opinido €, queelle nio pode preterir o conselho
da equipagem, porque alei lhe impoem essa obrigagiio :
se 0 ommitte desobedece & lei: € culpadol

Se perem o encontra, usa do seu direito; e a sua res-
pensabilidade éigual 4 queresulta em geral dasua qua-
lidade e deveres como capitéio. Elle responderid por este
assim como por qualquer outro de seus aclos como tal,
- Vide o commentario sobre o art. precedente,

o SEERSHIEIE.

ART. XIIIL

As cousas menos nccessarias e mais pezadas
sdo as primeiras, que se devem alijar ; — depois
as mercancias da primeira ponte a arbitrio do
mestre com o parecer dos principaes da equi-
pagem ; » exceplo quando o perigo for tal, que
nédo dé logar a seguir-se esta ordem.

« Ord. de M. de F. L. 3. tit. 8. art. 3. Nola da
Consulla.

CoMMENTARIO.

Lé-se no art, 411 do Cop. de Comm. de Franga @ « As
' cousas menos necessariag, gs mais pezadas e de menos
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prego, sdo as primeiras aalijar, e dahi as mercadorias da
primeira cobeita 4 escolha do capitdio com voto dos prin-
cipaes da equipagem. »

. Se qualquer tivesse feito carregar um Navio ametade
com fazendas proprias, ¢ ametade com fazendas a elle
cenfiadas, e viesse o casode fazer-se alijamento para salvar
a carga inteira, & regra, que serido obrigadas & Avaria
commum tanto as fazendas proprias como as alheias, fosse
qual fosse acousa, que se alijasse para salvamento com-
mum. Porem se ascousas proprias sdo finas, leves e pre-
ciosag, easalheias volumosas e pezadas e de menor prego,
—oOu vice versa, seria de prudencia e de dever alijar estas e
conservar aqguellas, sugeitando-as somente & Avaria com-
mum , Pravtanipa h, t.

Néosdo por tanto adoptaveis as subtilezas e distincgoens
de Variy, a quem segue Barpasseron: delle dvarie p.
52, que sugeitdo 4 contribuigdo as fazendas salvas quando
as do proprietario sdo iguaes 4s que tem em guarda, dei-
xando-lhe salvas somente ascousas ndo alijadas, quando
estas sejiio de preco ¢ de pouce volume, easoutras alija-
das difficeis de conservar j—e finalmente guerem-no obri-
gado aalijar assuas volumosas e pezadas para conservar,
as que lhe fordo confiadas, sem pretender cousa alguma
sobre ellas: tirdo dahi um premio 4 sua generosidade.

~ Estes autores nfo reflectirfio certamente, em quese as
fazendas grossas ndo erdo alijadas ao mar para salvagiio
commum, com aperdu dellas era inevitavel a das finas e
preciosas. As fazendas volumosas e pezadas salvardo as
leves e finas, e pelo salvamento deque estas participardo
devem ser sugeitas & contribuicdo da Avaria commum
sem distincgio alguma.

O capitio d'um Navio achando-sé proximo a cahir. nas
mélos d’inimigo alijou 80 mar uma quentidade de pezos-
duros : sustentou-se nos Tribunaes Inglezes, que este acto
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eraalijamento, por gue houve o arremego a0 mar por uma
causa justificavel , Woor.m:en pe 134,

==
ART. X1V.

O mestre ¢ obrigado a fazer por egeripto, lo-
go que lthe seja possivel, oseu proteslo, que ap-
preseniard & assignatura das pessoas, que assis-
tirdo 4 deliberagdo, para que o assignem ou de-
clarem os motivos por que oduvidio fazer. Nes-
te protesto devem declarar-se os motivos do ali-
jamento, e os objectos alijados arruinados ou
abandonados. x

¢ Oart. 4 (ibidem) exige, que o protestoseja eseripto
pelo escriv@o , ou quem fizer as suas vezes no scu livro:
omilti esta circunstancia pelo desuso, em que estio os
nossos Navios de levarem escrivaens. Nota da Consulfa,

. COMMENTARIO.

O art. 412 do Cov. de C.omm. de Franga explica-se
nestes termos:;

« O capitilo é obrigado areduzir aescripto a deliberagdo
apenas tenha opportunidade para isso. A deliberagido ex-
prime : — 0s motivos, que determinardo o alijumento: os
objectos alijados ou avariados. E’assignado pelos delibe-
rantes, ouconlem 0s motivos, por que recusardo {aze-lo. »

- Sejdo quaes forem as Avarias, porque seinstaure a Ac-
gio, & prova dellas deve conhecer-se de modo, que ado
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admitta fraude de casta alguma, principalmente em dam-
no dos seguradores,, muitas vezes victimas das manhas
d’outrem, Quando aarte de navegar se reputava um mi-
lagre, uma temeridade do homem em vez d’uma cousa
natural ¢ facil, a que oje é redusida, era toleravel e em
certo modo equitavel a predilecgdo, quehavia em presu-
mir bem dos navegadores em consideragiio dos riscos, a
que seexpunhdo: oje porem que aarte cessou deser ma-
ravilhosa para os povos, e lhes é commum, nio deve mi-
tigar-se com facilidade o rigor das leis contra os que 4o
vantajosa e proficuamente a professdo,

A fé, que setem n’um capitdo, n’um piloto, n’um na-~
vegador niio deve protege-los nas fraudes, que a cobiga ¢
ointeresse lhes faga commetter em damno dos propricta~
rios das fazendas, figurando damnos e Avarias, que de
facto nunca existirio.

Quantas vezes te prelendem indemnizagoens e paga-
mentos d’Avarias commauns, ¢ como consequencia d'acto
voluntario directo para o salvamento commum, quando
erdo Avarias simples, on mesmo particulares,—por cuusa
dedamnos sentidos pelo Navio,—ou por proprio vicio in-
trinscco, —-ou por velhice, — ou uso, — ou por accidenie
commum da navegagdo? Quantas vezes com ar conster-
nado e affligido apparecem na praia capitaens fingiado
Avarias e sinistros em damno dos proprietarios das fazen-
das configdas ao seu cuidado, diligencia ¢ fé?

Quantas vezes attribuem elles a infortunio do mar as
fracturas accidentaes do casco, € dus apparelhos, quando
nio sdio senfio consumos naturaes de cousas usadas e ve-
Ihas ; — e silo obrigados os miseros proprietarios das fazen-
das ¢ 0s seus seguradores a supportar um tergo, pelo menos,
da despeza destas reparagoens dedeterioragdo e gasto na-
tural na Avaria geral e commum?

Quantas vezes chegados & terra, osqueestaviio abordo
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do Navio imputdo a acto voluntario e deliberado para
salvagio commum, bque foi necessidade absoluta, edeso
damno a certa cousa, ainda que util ao todo— ou d’espe-
ranga e prudencia para desviar orisco commum ? Quan-
tas vezes os Arcordos ou resolugoens de bordo expressos
pelo capitdo no Relatorio ou Protesto chamado commum-

mente Consulado nilo siio sendio palavras de tarifa nelle,

por que o conselho da equipagem nem elle o ouvio nem
o pedio? E quantas vezes apparece, que as operagoens e
mancbras referidas pelo capitdo ndo erfo exequiveis na
situagio do Navio qual se descreve, — ou nio podido pro-
duzir tacs consequencias, — ou ndc erdo dirigidas ao im
proposto, desorte qlié. se possdo admittir Avarias geraes ?
Embora o grau honroso de capitdo de Navio faga sem-
pre suppor nelle honestidade e bravura: o homem nfio é
sempre igual a si mesmo, nem qual deve ser. Vencem-
no as paixoens; e a esperanga de ndo ser descoberto &
valenlissimo estimulo para deixar-se levar por ellas.
Isto n3e obstante os capitaens e mestres dos Navios
apenns tem langado ao mar uma-embarcago julgdo li-
cito considera-la eferna, reputa-la comoum fundo perpe~
{uo de seus interesses e vanlajens, seja qual for o uso e
copsumd, que se lhe siga, Elles ndo admittem a desfrui-
¢d0. Pretendem com uma applicagio extravagante de prin-
cipios legaes, que qualquer refasimento, mesmo das par-
tes as mais essenciaes do vazo ndo é bastante para mu-
dar-ihe o corpo, Uma so taboa, que deixem da antiga
construcgdo €-lhes um titulo sufficiente parasustentar que
a subrogagfo das partes nidn se fez de maneira, que dei-
xe desubsistiro todo a que pertencem. Torna-se, porseu
interesse, faclo positivo o que nfo € sendo presumpgio
juridica. Imagindo sinistros snaiores , avarias commauns,
damnos , que levio 4 reparaglo por coniribuicdo, e che-
gdo assim & fazer reconstru custa d'outrem o3 seus
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Navios, que o uso, ou asavarias pariiculares linhio cons
sumido e destruido, e que elles s6s 4 custa propria de-
vido fazer refabricar. Be isto accontecesse sem fraude ndo
duvidaria de seguir a doutrina da L. 76 vers, Ifemngque
Navem Dig. deJudic.: porem em meio de tanta vereda
de simulacéo e fraudes, como abragar com fucilidade uma
jurisprudencia, que tinba por fonte unica a boa f& e
religido dos contruhentes? '

Esta boa f€ ndo deve ser cega e irrazoavel, qual.era
a de certos povos antigos e modernos, que idolatravdo
como monumenio de facto, ¢ que ndo era sendo uma
pia crenga d’ignorancia religioss, e de supersligdo. As-
sim na Grecia afamosa Galera de Salamina foi conside-
rada por mais de mil annos pelos Alhenienses desde os
tempos de Theseo alé ao reinado de Ptolomeu Philadel-
pho ; esempre crérdo aquelles valorosos povos ser aquel-
le o mesmo Navio, de que oingrato amante d*Ariadna,
vencedor do Minotauro na ilha de Creta, se servira para
tornar 4 patria.

Pretenderdio talvez os Venezianos, que uma Gaulera
tio famosa na antiguidade fosse, a que conservaifio no
celebre Bucinloro, de que usava a republica na solemni-
dade dos esponsaes do Adriatico, antes que o seu enve-
lhecido governo ndo gedesse ao fado, que o destruira?
Niao lhe bastava que fosse aem que fugio Alexandre V17

Mas estes milagres, escreve com erudita verdade « don-
trina BaLpasserox1 ja oje nio accontecem, sendo a dam-
no dos seguradores, que sdio, & despeito seu, obrigados
a ter emn vida e a perpetuar Navios, que 4 sua custa se
vio fazendo restaurar, quer com pagamento d’Avarias
geraes quer particnlares , quando tom3o os riscos sobre a
quilha e apparelhos.
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No primeiro porlo em que o Navio entrar o
mestre devera ralificar o seu protesto em forma
legal perante as Autoridades dologar dentro em
vinte e quatro horas depois da sua chegada. %
L no logar da descarga deve fazer-se por peri-
tos ea inslancias do mestre um exaclto inventa-
rio ou mappa das perdas e prejuizos. sx

* 1bidem art. 5. O termo Je viote e quatro horas é
de pratica, '
#% Ibidem art, 6. Noias du Consulta.

CouMENTARIO.

Eis-aqui as palavras do art. 413 do Cop. de Commer-
cio de Franga:

« No primeiro porto, a que o navio apportar, o capi-
8o é obrigado, dentro de 24 horas da chegada, a rati-
ficar solemnemente 0s factos conteudos na deliberagdio to-
mada no Diario de bordo. » —

O bem do commercio exige, que se ndo possa admit-
1ir petitorio d’Avaria geral, sem que os capitaens, seja
qual for a sua bandeira ou Naglo, depositem em Juizo
o seu Jornal ou Diario da navegugdo. Se este € tido em
regra, na conformidade dosregimentos maritimos , deve
ter ahi registado todo o infortunio accontecido ao Navio
na viajem, e odia e hora, e modo, como o sofreu.
Comparado o Registo com o Consulado ou Prolesto, e
rigorosamente examinado, deve procedet-se a liquidar a
nota das pretendidas Avarias, '

* Ainda que ouso d’alguns paizes ou para rr;elhor dizer
g *



i3

104 COMMENT. ART. X¥VI.

o abuso d’alguns capilaens tolerado em slguns logares,
seja 0 ndo terem o referido Jornal, contudo ainda neste
caso, para cortar 0 mais possivel as azas 4 fraude deve
ser obrigagdo sua cumprir exactamente com a defermina-~
glo deste artigo, denegando-se-lhe acgio na falta do seu
strictissimo cumprimento. Piantaxipa h. tu

Diz o celebre Taxaa, que foi magisirado em Genova,
que na sua larga pratica desessenta annos nunca vio se-
nio cineo casos de alijamento regular - todos os mais fo-
rflo suspeitos de fraude pela nimic exactiddo de formas
nelles observados, Esta obsvrvagao ¢ de mui grande pe-
20 nesta materia,

sIPESissgees

.

ART. XVI.

Se a qualidade das mercancias for disfargada
nos conhecimentos, observar-se-ha o seguinte ~—
1.°) Se se achar, que valem mais, contribuirdo
segundo a avaliagio sendo salvas, e serfo in-
demnizadas segundo a qualidade designada no
conhecimente, lendo-se perdido * — 2.%) Se se
achar que valem menos contribuirdo pelo valor
designado no conhecimento sendo salvas, e se-
rdo pagas pela avaliagio , tendo-so perdido. »

2 Jbidem art. 9
w#%  Ihidem art. 10— Notas da Consulia.

COMMENTARLO.

O art. 418 do Cop. d¢ Commcrcw de I‘ranga falla des~
ta maneira;
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« 8¢ a qualidade das fazendas foi disfargada pelo co-
nhecimento, ese acha ser d’um valor maior, contribuem
sobre o pé da sua estimagdo, sendo salvadas: sdo pagas
segundo aqualidade designada pelo conkecimento sendo
perdidas. —Se as fazendas declaradas sfio d’uma quali-
dade inferior 4 que ¢ indicada pelo conhecimento, con-
tribuem segundo aqualidade indicada pelo conhecimen-
to, sendo salvadas; —ellas s8o pagas sobre o pé do seu
valor sendo alijadas, ou damnificadas. »

E’ maxima expressamente reconhecida nos Arv. de 29
de Julho de 1758, 30 de Maio de 1759, e 16 de No-
vembro de 1771, que a boa £é é no commercio indispen-
savel ,— que sem ella ndo pode subsistir, A determina-
¢io do nosso texto derive desta maxima: pune-se nelle
a falta daquella fé illibada, que deve existir, e equili-
brio.se 0s inleresses daquella especie de consorcio, que'
existe entre asdiversas parles, que constituem o todod’u-
ma especulagio maritima, )

ART. XYVII.

As munigoens de guerra ¢ de bocea compre-
hendidos os comestiveis, que os passageiros
Jevarem , destinados para uso da viajem , e ndo
por objecto de commercio, e’o fato do uso or-
dinario da tripolagdo e dos passageiros, compre-
hendidas as caixas, em que os levarem, nio
contribuem , tendo-se salvado; e pagflo-se por
- contribuigéio sobre os mais effeitos tendo-se ali-
jado ou arruinado, » . '
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» Ibidem art, 11. — Nola da Consulta.
CoMMENTARIO.

O artigo 419 do Con. de Comm. de Franga é conce-
bido assim :

« As munigoens de guerra e de bocea, ou os agaza-
Ihados das gentes da equipagem ndo contribuem no ali-
jamento:—o valor, das que {orem alijadas, serd pago
por Ltodos os oulros effeitos, » —

A determinagdo do nosso texto é fundada na maxima
de que ja tivemos occasido de fallar, de que o que néo
paga frete ndo paga Avaria, Magens 1 —p. 62, 1’ con-
forme a Orp. &’ Antuerpia, e a doutrina de WeskgrT
p. 287, e Morvox ¢. 6. §. 4.

« A este respeilo, escreve MEruIN 1.c. tom. 3. p. 728,
que esta decisdo comprehendida em o nosso artigo é fun-
dada, em que as munigoens de guerra ¢ bocea sdo neces-
sarias para a defesa do Navio, ¢ nulrimento dos que o
conduzem, » N _

AL, 2.§. 2 Dic. de lege Rhodia extendeu 2 exceiglo
1a0s viveres dos passageiros, com tanto que fossem vive-
res de uso diario; porque se fossem farinhas ou outros
generos carregados como mercadorias, e ndo fossem des~
tinados ao approvisionamento do Navio, seriio sem dif-
ficuldada sugeitos & contribuigio, quer pertencessem ao
mestre do Navio, quer a qualquer outra pessoa. »

0

s upPEIRI S
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Qs efleitos, de que niio ha conhecimento nem
declaragio do mestre, tendo-se salvado contri-
buem , — e tendo-se alijado nZo sfo pagos.

% Ibidem art, 12. Nota da Consulta.

CouMuENTARIO,

- O artigo do Cop. de Comm, de Franga em o n,°420
" & eseripto nestes termos:

% Os effvitos, deque ndo ha conhecimento ou declara- ‘
¢iio do capitdo, nilo sdo pagos sendo alijados : — contri-
buem sendo salvados. » —

A falta de conhecimento das fazondas é uma exceigio

" & contribuigiio no alijamento ; por que se presume, gue
as fazendas fordo carregadas sem a sciencia do capitéio,
Pormer Contr.de L. p. 2. §. 1, art. 2. -

A razio destadeterminagio vem de nada dever-se em-
barcar em um Navio sem o consentimento do mesire, e
por conscquencia sem conhecimento. Parece todavia que
nilo pode ser applicada, salvo 20 cas0, em que O mestre
nilo soube que taes effeitos estavdo a selt bordo, e que o
niio declarou noseu livro para lhes carregar o competen-
te frete; por que se tivesse feito esta declaraglio, seria
justo que ella valesse como conhecimento, MEerLiN, 1,
c. tom. 3 p. 728,
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“ART. XIX.

Os effeilos carregados sobre a coberta do Na-
vio contribuem tendo-se salvado ; mas oseu pro-
- prietario ndo serd admittido a pedir indemniza-
¢do por meio de contribui¢do se fordo alijados,
ou prejudicados, podendo somente inteni{ar asua
acclo contra o mestlre. »

% Ibidem art, 13. Nota da Consulta.
CoMMENTARIO,

O art. 421 do Cob. de Comm. de Franga diz assim :

« Os effeitos carregados sobre a coberta do Navio con-
tribuem sendo salvados : — se sfio alijados ou damnifica-
dos pelo alijamento, o done ndo tem direito a entrar na
conlribuigdo, nem tem acglio, salvo contra ocapitfio, » —

Esta & uma das exceigdes no caso d’alijamento, como
nota Stevexs p. 14. :

Pura evitar quanlo é possivel o damno, que se encon-
tra nas Avarias, principalmente depois do abuso introdu-
zido pelos capitaens dos Navios, ndo so decarregar sobre
o coberta, isto € em cima do logar ordinario, em que se
collocfio as fazendas no Navio, e assim em perigo mani-
festo de perda nocaso d’alijamento, porem mesmo defo-
ra da borda amarrando saccas € pipas exteriormente , se
introduzio nosconhecimentos a clausula — debaizo deco-
berta enxuia, — no Levante, clausula, que depois adopta~
180 as demais Nagoens, Piavtanioa h. t.

Tendo omeu contracto esta clausula, equerendo o ca-
pitdo por excesso d'uvareza abarcar fretes, se a esse fim
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carrega aminba fazenda sobre acoberta, dando-se o caso
d"alijamento, eunfio serei obrigado & contribuigdo, salvo
em quanto foi necessario ao salvamento commum o ali-
jamento das fazendas ; porem tenho salvo o regresso con-
tra o capildic para me indemnizar do prejuizo, que me
possa ter resultado do alijamento por ndo haver posto de-
baixo da coberta as minhas fazendas. _

A razfo por que estes effeitos nfo contribuem é por
que estando sobre acobegta, e devendo por consequencia
embaragar 2 manobra, presume-se que forfio alijados an-
tes de ser necessario fazé-lo, ¢ =0 por que impedidio a
mareagdo, ‘ :

E por que nfio podido estar no convez scndo por que
ndo tinhdo outro logar, ou por que o mesire fora negli-
gente em aloja-los competentemente, deve assim n’am co-
mo nooutro caso responder peloevenlo, por que nem khe
é licito sobrecarregar o Navio, nem expor as fazendas a
cahir, ouser langadas a0 mar, Mervrix 1. c. tom. 3. p. 728,

Deve contudo observar-se que estn regra ndo se exten-
de aos Barcos cosleiros, que tem porcoslume carregar-se
sobre a coberta, cit, MerLin ibidem,

o%
ART. XX.

Nio se admitte contribuigfo paraindemnizaro
prejuizo accontecido ao Navio, se ndio quando foi
feilo de proposifo para facilitar o alijamento. »
Mas se em virtude d’uma deliberacio o Navio for
aberto para extrahir delle as mercancias, estas |
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coniribuem para indemnisar o prejmzo causado
com esta ao Navio. #x

% Ibidem art. 14,
wu  Ibidem art. 18, Notas da Consulta.

CoNMEKTARIO.

O art, 422 do Cop. de Comm. de Franga tem esla le-
gislagéio: , .

« Nilo ba logar 4 contribuigdo por razio dodamno ac-
contecido ac Navio, salvo nocaso, em que o damno fos-
se feito para facilitar o alijamento. » ;

1l o art. 426 diz assim :—« Se por virtude d’uma de-
liberagéio se abriu o Navio para se extrahirem as fuzendas,
ellas contribuem para a reparagio do damno causado ao
Navio., »

Destes dous artigos veio onosso texto, ou antes vierdo
amhos da mesma origem marcada em a Nota da Consulta.

« O damno ueste caso sofrido pelo Navio, diz MerLix
1. c. tomn. 3. p.728 deve avaliar-se; e nenhum oulro ef-
feito tem mais doque engrossar a relagdo das perdas, de
que deve fazer-se a repartigéo. »

Quanto ao damno que do alijamento resente o Navio,
sc este é natural, sem gue haja causa possivel ou appa-
reate, que tenha relagdo com a facilitagio do alijamen-
to, oucom oempenho deconseguir asalvacio commum,
o damno ndo pode referir-se a Avaria grossa : — porem se
¢ disso uma consequencia, ouum effeito d’um accidente
acconiecido depois da operacdo feita deliberndamente, e
como os ftalianos dizem com germinamenio para o bem
universal e commum, & certo, que tal damno deve de
entrar na contribuigiio geral. Os melhores Jurisconsultos
maritimos accrescentdio, que € bem raro o caso, em que
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por occasifo do alijamento {iquem excluidos os damnos
sofridos pelo Navio'em tal caso, Prantanioa 1. .

As regras geracs sobre os damnos acconlecidos ao Na-
vio sdo applicaveis aos acconlecidos ao apparelho: e se,
vistoum Navio inimigo, a frotarestante, com quem viajo,
leva ancora e se faz de véla, ndio podendo eu levar an-
cora poderei cortar a amarra. Este corte é Avaria com-
muum, por que tende 4 salvagdo geral do Navio e carga,
Weyrsen de Advar. § 8, Casanea. Disc. 46. n.°9, Vide
supra art. 8. '

G
ART. XXIL

Se o alijamento nfo salva o Navio, nenhuma
contribui¢do se admitle ;—nem as mercancias
salvas sdo obrigadas a pagar, ou indemnisar as
alijadas ou prejudicadas. »

% Ibidem art, 15. Nota da Consulla.

CoMuENTARIO.

O art. 423 do Cop. dec Comimn. de Franga diz assim : —

«Se o alijamento nio salva o Navio, n@o ha logar a
contribuigdo alguma. As fazendas salvadas n3o sdo obri-
gadas a pagamento nem a indemnizagio daquellas, que
se alijardo ou damnificarfio. »

Dizia a L. 6 Dic. de Leg. Rhod. —« Amisse navis
damnum collationis consorfio mon sarcilur per eos, qui
merces suas naufragio liberaverunt ; mam hujus equita-
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tem tunc admills placuil, cum jactus vemedio celeris in
communi periculo salva navi consultum est. »

No caso d’Avaria geral nio ¢é sempre necessario, se«
gundo alguns Autores Holandezes, que o damno sofrido
voluntariamente, como no alijamento, tenha depois effec-
tivamente feito desviar o perigo receado, e tenha produ-
zido um bem sensivel ao resto dos effeilos ; bastando, que
05 meios empregados tenhio sido realmente dirigidos &
salvaglio do Navio e carga, posto que nfo tenhio alcan-
¢ado oeffeitodesejado, masantes um damno maior, Loc-
cEn. de Jur, Marit, L. @, cap. 8, n.° 19,

Eu porem nio admitlo esta doulrina, salvo em quanto o
damno voluatario tenha produzido a libertagio do perigo,
e alguma cousa a0 menos se salvasse ; — porem se accon-
tece o perigo, e tudo se perde, falta o objecto dacontri-
buigdo. Valeria a opinifo de Loccrsio, sesem embargo
de nilo evitado o perigo o Navio sahisse sem uma perda
total, que lalvez seseguisse, se o capitio ndotivesse feito
o sacrificio de parte da sua carga, quando se vio exposto
ao risco. As perdas, que osdinariamente se devem fazer
com proprio sacrificio por um piloto experimentado para
levar o Navio com prospero destino, ndlo se podem im-~
putar &carga, pondo-as em Avariagerel. A boa direegiio
do Navio exige cortar uma amarra para se fazer aolargo,
este corte deve ser Avaria particular docapitio do Navio,
Uma medida de prudencia nem sempre & dictada_pela ne-
cessidade ; e 80 esta deve dirigir as perdas, que tem refe-
rencia & Avaria commum. ' '

A citada maxima Hclandeza deve por tanto entender-
se no sentido de que o alijamento por si mesmo tenha
feito mais damno do que proveito, em respeito & quan-
tidade das cousas alijadas ou perdidas em confrontagio
das salvadas, mas com tanlo, que se tenha obtido o in~
tento de conservar o Navio ou a carga,
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Se o alijamento salva o Navio, ¢ este, conti-
nuando a suaviajem, vem a perder-se, os effeitos
galvos contribuem para o alijamenfo, segundo o
valor, em que se acharem, deduzidas as despezas
feitas para se salvarem. #

+ Ibidem art. 16, Nofa da Consulta.
CoMMENTARIO.

As palavras do art. 424 do Cop. de Comm de an;a
80 estes | —

«Se o alijamento salva o Navio, ¢ se o Nawo, conti-
nuando na derrota, vem a perder-se, os effeitos snlvados
contribuem’ para o alijjamente sobre o pé do seu valer no
estado, em que se achdo, feita a deducgiio das despezas
do salvado.»

A determinagiio deste artigo vemda L. 4. Dic. de Leg.
Rhod. O mesmo determina o Guinon de la Merc. 5.
art, 29., Vixx, ap Precx. 246, 250.

3BT

ART. XXIIIL

Os effeitos alijados niio contribuem em caso
algum para a indemnizagdo dos prejuizos accon-
tecidos, depois do alijamento, 4s mercancias sal-
vas. As mercancias ndo contribuem para o pa-
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gamento do Navio perdido ou reduzido a estado
de nio poder navegar.+ .

% lbidem art. 17. Nota da Consulla.

1

CoMMERTARIO.

Le-se no art. 425 do Con. de Commerc. de Franga o
seguinte: —

« Os effeitos alijados em nenhum caso contribuem para
o pagamento dos damunos, accontecidos depois do alija-
mento 4s fazendas salvadas, As fazendas ndo coniribuem
para o'pagamento do Navio perdido, ou reduzido a estado
de innavigabilidade. »

A’ 2.2 parte do nosso Art. & conforme a disposicioda L.
7. Dia. de Leg. Rhod.— « Cum depressa navis aul dejecta
essel 5 quod quisque ex ea swum servassel, sibi servari res-
pondit, tanguam ex incendio. »

Se os bens alijados serecuperdo, eo Navio caminhando
na vinjem vem depois a perder-se, n&o contribuem para tal
perda nascida d’accidente novo, Q. van WEyYTsEN, p.
27, Kames Pr. Bg. L. 1. P. 1. c. 3. §. 22.

« Esta Lei, diz Merwix 1. ¢. tom. 3. p. 729, suppoem
que asfazendas alijadas salvardo realmente o Navio, eque
depois tendoseguido viajem, naufragou, ese perdeu ou fez
pedagos. Neste caso tudo € avaria simples, e cada um
salva o que pdde. » '

Esta doutrina deve ser devidamente entendida para se
ndo encontrar com a disposi¢io do art. 22, '

oBEFBESR



115
ART. XXIYV.

" Ein caso de perda de mgreancias, que se te-
nhio mettido em barcos para aliviar o Navio,
entrando em um porto ou rio, a reparlicio é
feita pelo Navio e sua earga por inteiro.x Se o
Navio percce com o resto da sua carga no se
faz alguma repartigiio sobre as mercancias met-

tidas nos barcos, ainda que cheguem a salva-
mento.xx '

# Ibidem art, 19.
sx Ibidem art. 20, Nota da Consulta.

CoNMENTARIO.

O artigo 427 do Con. de Comm. de Franga é concebido
nos seguintes termos:

« No caso de perda das fazendas postas nas barcas para
aligeirar o Navio na entrada d’'um porto ourioa reparti-
glo faz-se sobre o Navio ¢ carga por inteiro. Se o Navio
perece com o resto da carga ndo se faz repartigiio alguma
sobre as fazendas postas nas barcas, posto que cheguem a
bom porto. »

Esta era ja adeterminacioda L. 4. Dic. de Leg. Rhod,
E’ coberente com o nosso lexto a disposigio das Oup. da
Russia art, 343 e 244, e da de Bilbdo c. 20.art. 1, e a
doutrina da L. 21 Dic. de Adguir. possess.

Se as fazendas postas em botes para aliviar o Navio, que
pegara, —ou para o habilitar a passar baixos, se perdem,
cousidera-se alijamento, ¢ a propriedade restante cootri-

bue: porem se © Navio se vier a perder, €0s botes com as
- _
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fazendas se salvarem, estasnfo contribuem ;5 por que o ali

geirar o Navio foi sim em consequencia de determinacio

deliberada e voluntaria, porem o Navic perdeu-se porac-
cidente, Onrp. de Wisbuy art. 55. — Roccus de Navib,

not. 21. n.° 57, 85— MacExs 1. p. &6.

- ART. XXYV.

Os objectos, sobre que recahe a coniribui¢io,
siio hypotheca do pagamento da quantia, que
lhe respeita, com exclusio de qualquer outro

privilegio.»

% B’ conforme o'art, 21 ibid., que até permitie ao mestre
a retengio, e o direito de fazer vender por auioridade ju-
dicial mercancias em concurrente quantia. Nefa da Con-

sulta.
COoMMENTARIO.

O art. 428 do Cop. de Comm. de Franga diz assim :

« Em todos os easos acima expressos o capitfo e a equi-
pagem sdo privilegiados sobre as fazendas ou prego dellas
proveniente, pelo montante da contribuigdo. »

A acgiio, que compete ao capitdo, ou aosseus commit-
tentes na regulagio das Avariaséreal, ¢ competente con-
tra todos aquelles, cujos effeitos ficarZo illezos em conse-
quencia das Avarias sofridas , Prantanioa h, t. n.® 177,

Costuma controverter-se se o capiiio pode recusar a en-
trega das fazendas ao negociante até ser satisfeito d* Ava~
ria geral. Pormer Conir, de L, p. 2. §. 1art, 4.n.°134
responde assim: «as fazendas nfo podem ser retidas a
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bordo pelp frete, ¢ a contribuiglo ndo pode ter mér privi-
legio do que o frete. Porem ainda que us {uzendas nio
possiio ser retidas pelo frete, podem ser embargadas ne
caes até se prestar fianga, Oro. de Frangaart. 21. tit. du
Jet. Todavia se o commerciante ¢ accreditado € coslume
entregar-lhe as fazendas; e sendoeste o costume o capitio
nito responde pela sua insolvencia, » ‘

As Orprnavgas da Russie prescrevem o direito ¢ de-
ver do capiido neste caso d’uma maoneira explicita no seu
art. 248; e digna d’udoptar-se quando esla Legislagio

solra nova revisdo,

«5235300586t0
ART. XXVI.

Se, depois de feila arepartigiio, os effeitos ali-
jados forem recuperados pelos proprietarios , es-
tes serio obrigados a reslituir ao capitiio e mais
interessados, o que tiverem recebido por contri-
baigdo, deduzido o valor do prejuizo, que rece-
bessem, por causa do alijamento, e as despezas
da recuperagdo. x '

# lbidem art, 28, Noia da Consulia.

CoOMMENTARIO.

O art, 429 do Cop. de Comm. de Franga legisla assim ;

«Se, depois da repurtigdo, oseffeitos alijados sdo reeo-
brados pelos donos, estes sdoobrigados aretornar ao capi-
tio e intcressados, o quereceberdo da coniribuicdo. fejta
a deducgilo dos damnos causados pelo alijamento, o des-
pezas da recuperagio, »
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Parece 4 primeira vista, que para a execugio deste ar-
tigo € sobcjo estimar odamno sofrido na occasido doali-
jamento e ajuntar-lhe as despezas da recuperagio para fa~
" zer adeducgdio do total sobre asomma recebida pelo pro-
prietatio, de sorte que ndo haja sendo a restituir o exces-
s0; masdesta sorte elle ndo perderia nada, em quantoque
na operagio da contribuigiio, deveria ter contribuido pelo
valor, que as suns mercadorias terido tido setivessem che-
gado a bom porto ; cumpre-por tanto, observa Variv, que
elle supporte a sua porgio da perda. I se por um lado
lhe fizessem repor orecebido sob pretexio de que as mer-
cadorias recobradas sao disso indemnidade, éclaro, queel-
1¢ so supportaria uma perda, querespeita 3 todos o8 con-
tribuintes. Assim para evitar todo o erro em tal caso, con~
vem fazer, com que o proprietario entre simplesmenle com
o valor reul dos effeitos recuperados, feita adeducgio das
despezas da recuperagdo, e fazer a repartigdo da somma
entre elle e as outras partes interessadas soldo alivra da
primeira repartigio, MerLix 1. ¢, tom. 3. p. 729,

SPEIEHIET e

ART. XXVIIL

O Juiz de India ¢ Mina é compelente para se
ordenarem perante elle os processos de prolestos
e Avanas, edecidir todas asquestoens sobre es-
tas materias até final sentenga, de que dard ag-
gravo para a casa da supplicagiio na forma do
geu regimento, »

¥ Ord, do Reino L. 1. tit, 31, Nota da Consulla.

i
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COMMENTARIO. .

-
l

Cumpse antes de tudo notar a este Arligo a addigdo
feita na Resoluglo da Consulta no artigo ultimo deste
Regulamentoy asaber queneste atl. 27, se comprehende
thobem o Ouvidor d’ Alfandega. :

A regulagio das Avurias deve fazer-se nologar da des-
carg do Navio, debaixo da direcgiio do capitdo, que o
commanda, ¢ ¢m concurso e audiencia das partes interessa”
das. Pode tdobem fazer-se nologar donde o Navio levou
ancora ao comegar a viajem conviado os legitimos contra~
dictores, Pode igualmente ser competente para a regulas
cho das Avarias o logar, aonde se descarregou a maior
somma das fazendas carregadas no Navio; — nem & ex-
cluido porto, oulogar algum, em que setenha sido obris
gado a descarregar depois do desasire sofrido, bastando, que
ahi ocapitdo ou armador fagdo asdevidas incumbencias.
Vide o Artestagio da Pratlica de Lisboa no Arrenpix,

Segundo alegislagio Ingleza ologar da entrega éolo-
gar da contribuigdo : porem seum Navio € obrigado a are
ribar @ algum porto parareparar-se, ahi pode certamente
regularse a Avatia getal, Woorrvch p. 133. Cumpre
todavia evitar o mals possivel esta “ultima hypothese,
comoslemos visto, .

Quando o nos:o texto legisla, que o mencionado Juizo
€ competente para decidir fodas as questoens d’Avarias
deve entender-se entre os carrcgadores, ¢ capitdo ou donos
do Navio; por que as qu'estoens entre segurador, e segu-
rado tem forma e Juizo competeate marcado em o N,
Reaun, de Seguros desde o art. 36. E assim em geral
neste logar quanto ao seguro basta dizer que o paga-
mento dos sinistros e das Avarias deve fazer-se pelos se-
guradores em forma de contribuigio, e em igualdade

geometrica relativamente go interesse, que um a um tem
: . LY
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tomado no seguro & na cousa segurada, O senso com-
mum dicta que o damno ¢ © ganho devem ser correluli- "
vos, e sempre medidos com as preporgoeas iguaes enlre
si, que um ou outro possio resentir; e se todos tem no
negocic uma mesma causa, nenhum delles pode ter so-
bre o onlro preferencia , Piantanima b, t.

No pagamento das Avarias deve lor-se em vista o tempo,
que durou & obrigagfo do seguro. Se feita uma A pclice
por seis mezes com Ticio o Navio ndo chega ao seu des-
tino dentro desse tempo, e o segurado fizesse com Calo
‘ontro seguro por oulros nove mezes, — s¢ 0 Nuvio pere.
cesse dentro dos seis mezes, Caio nfio teria obrigagio al-
guma contrzhida, e em seu logar seriaolyigado somente
Ticio. Nem porque o segurado ficasse d’alguma sorte
descoberto em o primeiro seguro, se podia voltar contra
osegundo, pelarazdo de quepara ter vinculado o segundo
seguro se devaria suppor por um ludo, que ao tempo do -
segundo contracto o Navio existia ainda; e por outro
que o segurado tivesse tido & intencdo, ndo derenovar o
primeiro, mas de segurar o descoberto ; e assim s¢ adop-
tarido duas supposigoens ou ficgoens de Direite, que nilo
podem admitlir-se, e concurrer em causa identica ao mes”
mo tempo. Demsis, faltaria o consenso do segurador, o
qual bem que teve pensamenlo 4 supposigiio, de que o Na-
vio existisse na época, em que fez o scguro, ndo love
a de que, em tal momento de segurar, o descoberto se
achava ja & damno do proprietario das cousas seguradas,
Prantanmoa L e, -

Em correlagdio a estes canones de Direito mariiimo se
deve advertir, que se se (izessem muitos seguros sobre uma
massa de cousas, os ultimos se tornarifo inuteis, e como ndo
feitos, se 08 primeiros tivessem ja absorvido o valor dos
effeitos seguraveis. E dahi vem que os primeiros suppor-
tarifo s6s as Avarias e as perdas, Pianranipa ihidem.
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No concurso de muitos scguradores responsaveis pelas
Avatias deve sustentar-se, que séio obrigados cm massa
ao0s damnos ou 00s sinistros, quando estes reconhecen uma
mesma causa & propria obrigugdo, igual em leinpo,—em 0b-
jecto, —e em condigdo: mas cessa nclles loda arepresen-
tagio social ou consoreial, e porconsequencia acontribui-
gio, se a obrigagio procede de dous diversos, edislinclos
contractos. Demals, devendo ser igual a sorie de todos e
de cada um dos seguradores, quetn correu por menor tem-
po o risco deve por maior somma ser admittido 4 coniri-
buigilo das Avarias, Piantanipa 3bidem.

O que demais poderiamos accrescentar nesle sentido
pertence mais pariicnlarmente ao contracto de seguro, e
assim remettemos nossos leitores para o3 nossos CoMMENR-
ranrics sobre a legislacdo desse conlracto. ;

I1a exemplos e julgados Inglezes, que re=pellﬁo regu-
lagoens d’Avarias feilas em paizes estrangeiros, fazendo-
as exequiveis na Inglalerra.

Mostrando-se por um julgado de Copeénliague, que os
Dadores a risco a responder sio sugeitos & Avarin grossa,
um Tribunal Inglez compellio um segurador a satisfazer
o pedido. O mesmo se sustentou n’uma Avaria calculada
n’um Tribupal commercial de Pisa. E 0 mesmo em uma

regulada ein 8. Petershurgo. “

Os earregadores de fazendas, dizem ellesy as;entem,
ndo expressa, tacitamente 4 Avaria gerai como .um uso
maritime conhecido, ¢aoseu ujuste no Jogar costumado e
proprio: ¢ daqui uma consequencin obvia, que consen-
tem tdobem na sua regulacdo segundo o uso elei do lo-
gar, aonde a regulagio se tem de fazer. Eniretanto uma
similhante regulagdo deve ser firmada poruma sentenga
explicita, esolemne, alins nada opera, Pags 620, 630,
Woornyven p. 196.

Da falta de lei patria ategora, nasceu 2 mstabll;dade
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e irregularidade das nossas regulagoens d’Avarias, que
porisso tem sido de nenhum pezo nos Tribunaes Inglezes.
E’ mui provavel, que fazendo-se desde agora comhecido &
Inglaterra, que ha em Portugal uma lei, e um Juizo mar-
cado, as nossas regulacoens approveilem, e salvem 08
muilos damnos, que docontrario tem sofrido o commer-
cio de Portugal; e seja este a0 menos um dos bens, que
alcance esta nossa publicagiio da Lei.

ART. XXVIIL

Termira ajurisdic¢iio do Juiz de India e Mina
com areferida sentenca; e poderdo as partes es-
tando (odas presenies, e concordando-se, proce-
der por si amigavelmente 4 liquidagdo e rateio
das avarias, ou nomear louvados, que o fagio.

Quando se ndo concordarem todas, a Real
Junta do Commercio nomeara os louvados, ¢ de-
cidird as questoens, que sobrevierem. =

% A Reel Junta do Commercio nio so tem jurisdicgiio
illimilada sobre estas materias pela Carta de Lei dasua
Creagdo (de 5 de Junho de 1788) mas nomeia os louva-
dos em todas as questoens mercantis pelos Esraturos da
antiga Junta Cap. 17. §. 15. Nola da Consulia.

CoMMENTARIO.

QO art, 414 do Cop, de Comm, de Franga contem a se-
guinte doutrina: ’
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« O mappa das perdas e damnos faz-se no logar da des-
carga doNavio, a diligencias docapitdo e por peritos.—
Os peritos s3o nomeados pelo Tribunal do Commercio,
se a descarga se faz n’um porto Francez. Nos logares,
em que ndo ha Tribunal de Commercio, os perilos sdo
nomeados pelo Juiz de Paz, Sdo nomeados pelo Consul
de .Franga , €, ndo-no havendo, pelo Magistrado do lo-
gar, fazendo-se a descarga em porto estrangeiro. » —

L o art. 416 diz assim :

« Os peritos nomeados em virtude do artigo precedente
fuzem a reparlicio das perdas e damnos. A repartigdo
torna-se execuloria pela homologagdio do Tribunal.-—Nos
portos estrangeiros, torna-se executoria a repartigdo pelo
Consul de Franga, ou, na falla della, por qualquer
Tribunal competente desse logar. »

Cumpririatalvez nestelogar fallar dos Louvados, suas
qualidades, nomeagio, e forma de proceder : como porem
sobre esta materia temos largo Commentario no N, Rg-
GULAMENTO (o8 seguros nos dispensamos derepeti-la neg-
te logar.

Aqui basle accrescentar em resumo, que em geral Ar-
bitros s30 as pessoas escolhidas pelas partes para decidir
uma contestagio , uma differenga.

Em geral pode escolher-se por Arbitro, quem se quizer.
Esta regra todavia sofre exceigoens taes como 1.°) as pes-
soas aquem falia ou arazdo, ouafaguldade deennunciar
ou fazer conhecer oseu voto, ouum certo grau d’instruc-
cio. 2.% os condemnados & penas, que importdo inter-
dicglo de direitos civis, ou morte civil, 3.%) Os menores.
4.°) As mulheres. 5.°) O Juiz deputado como tal pela
let para dirimir o objecto do compromisso. —

Algups accrescenldo os parentes ¢ os Estrangeiros,

O poder dos Arbitros so abrange as cousas marcadas
no compromisso: tudo o que fizessem alem nasentenga,
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nilo so ficaria sem effeito, mas influiria na nullidade da

sentenga inteira, MErLiN 1. ¢, tom. 1. p. 441. _
- As funcgoens dos Arbitros sio as mesmas que exercem

0s juizes, quando as partes litigdo em juizo. Elles podem

por tanto sendo necessario proferic sentencas interloculo-
rias, ordenar a prova d'um facto conlestado, ouvir as

testimunhas produzidas pelas partes, e mesmo deferir-lhes

o juramento. Mas nilo podem compelli-las a vir depdr

ante elles. Nesse caso recorresse & autoridade dos juizes.

Elles podem todavia chamar & sua presenga os compro-
mittentes para serem interrogados sobre os factos e arti-
gos perlinentes. Podem julgar os incidentes, que occor-
rem durante a instancia sugeila 4 stia decisdo, eque tem

reluglio 4 causa,

Os Arbitros, cujos puderes estdo consnmados , nilo po—'
dem interpretar as suas sentengas, salvo a pedido d’am-
bas as partes,

A morte d*ume das partes termina o compromisso,

Morrendo um dos Arbitros o comprowmisso nio pode ter
effeito. O compromisso deixa igualmente de ter Jogar
guando as partes transigem sobre acousa contestada, ou
quando esta cousa deixa de existir. z
~ Proferida pelos Arbitros a sentenca definitiva, as suas
funcgoens estdo preenchidas, e o seu poder terminado,
Meruin 1. ¢ : <

:EEERITESSEe
Resonv¢io Recra,
e Approvo o Regulamento das Avarias como

parece & Junta:— Declarando porem, que no
artigo 27 se comprehende tdobem o Quvidor
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d'Alfandega; eo artigo 28 scenlende arespeito
da execugiio das sentencas passadas em julgado.
Palacio do Rio de Janeiro 30 d’Agosto de 1820 —
Com a Rubrica d’El-Rei —

FIM. -
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L4 .

Nova REGuzacio pa Ciasa pes Securos pa Praca

pE Lisnoa.

" ART. T.

Os artigos da Regulacio da casa dos seguros
da Praca de Lisboa confirmados pelo Alvara de
11 de Agosto de 1791 ficdo supprimidos para mais
se nio julgar por elles, e expressamenie rcvo-
gados, no que seoppozerem aesta Nova Regu-
lag8o. Isto porem se entenderd somenle para o
futuro, devendo os sobredictos artigos da antiga
Regulacio servir de regra para os seguros, que

- Ja estiverem ajustados ao{empo, em que for pu-
blicada na Praca de Lisboa esta Nova Regulagio.

ART. 1L

Toda a pessoa ¢ {oda a sociedade mercantil ,
ou seja nacional ou estrangeira, tem direito a ser
admittida no numero dos seguradores , contanto
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que resida dentro do Reino-unido de Portugal,
do Brazil e do Algarve, ou nos seus Dominiovs,
que goze boa fama e credito, e que ndo tenha
inhabilidade juridica para poder contractar. De-
ve porem habililar-se com estas qualidades pe-
ranle a Real Junta do Commercio, e depois de
habilitada maltricular-se nos livros da casa.

.

ART. 1L

Silo contudo excluidos de seguradores o pre-
sidente edeputados da Real Junta do Commer-
cio, e os officiaes da casa,

"ART. IV.

Todos os seguros terrestes on maritimos, que
forem assignados por qualquer pessoa ou socie-
dade, gque nio esteja habilitada e matriculada
na forma do art. 2, e todos aguelles que néo fo-
rem regisiados na casa dos segures, ainda que
sejdo assignados por pessoas, ou sociedades ha-
bilitadas, serdo nullos, delles nio resullari ef-
feito valido, nem se procederd por elles em juizo.

ART. V.

A matricula ordenada no art. 2 pode fazer-sa
por Procurador. Nesie caso o procurador fica
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cumullativamente responsavel com os seus cons-
tituintes na qualidade de fiader, e principal pa-
gador ; e por este motivo deve preccder licenga
da Real Junta do Commercio, que a concede-
rd, verificando-se, que o procurador é pessoa
abonada ¢ conhecida, e que a procuragio estd
em forma legal. Esta procuragdo seregislard na
secrelaria da Real Junta, e nos livros da casa.

ART. VI

Concurrendo alguem para se habilitar como
segurador comdesignagdo dogen nome e compa-
nhia nio serd admittido, sem que primeiro de-
clare, quem sdo ossocios, que expressamentle se

ndo designdo.
ART. VIL

Todo o segurador, que nffo tiver conhecido
socio, nio podera ausenlar-se destc reino por
pretexto algum sem primeiro dar fianca aos se-
guros, que {iver assignado, ¢ assignard o fiador
nos livros da casa, obrigando-se 4 satisfagiio das
perdas, eem tudorepresenlard osegurador, que
abona,

ART. VIIL

Morrendo segurador, que niio tiver socio, seus
herdeiros noticiario o fallecimento na casa, e
nio poderdo dispor dos bens da heranga, sem
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.
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primeiro se obrigarem por um termo feilo pelos .
officiaes da casa, e debaixe de boa caugio a0
prompto pagamento das perdas, que ljouver, ou
possa Laver , nos seguros, que o defunci iiver
assignado. E sendo os herdeiros menoves, seus
tulores ou curadores sc obrigardo por elles; e
toda a atheagio dos bens da heranga, que se fi-
zer anles destes procedimentos serd nulla e de

ART. IX.

L L]

Os seguros assignados por wma scciedade se-
rdo pagos pelo corpo damesma sociedade, e ca-
da um dos socios ficara tiobem iasolidum obri-
eado ao pagamento, ainda que o contrario seja
disposto nas condicoens sociaes.

ART. X,

. As condigdens sociaes.serdio publicas e regis-
tadas na secretiaria da Real Junta ., ¢ nos livros
da casa. Nio é prohibido aos socios eslubelece-
rem outrag condigoens secretas, em que regu-
lem a responsabilidade e transaccoens sociaes
entre si; porem serdo nullas, e de nenhum ef-
feito, no que se opposerem ou derogarem as con-
digocns publicas. b T
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ARY. XI.

A validade e perfeicdo do contractu consisie
na-assignatura do segurador, ou seja n’apolice,
ou na minuta para seencher por ella a apolice ;
porem a minuta ficard entregue aos officiaes da
casa no mesmo dia da sua dala, ou o mais tar-
dar no dia immediato, que se lhe seguir, ndo
contando os domingos e dias-sanclos: de outra
forma ndo dard direilo aosegurado para pedir a
perda ao segurador.

ART. XII,

E? nullo todo o seguro feito depois da perda
dos objectos segurados ou da sua chegada asal-
vamento, provando-se ou havendo presumpgio
de que antes d’assignatura do contracto o segu-
rado sabia da perda, ou osegurador dasuva che-
gada a salvamento: em qualquer destes casos
gempre se pagardo os emolumentos da casa; e
no da perda pagard mais o segurado meio por
cento, que havera o segurador.

ART. XL

A presumpgiio de terem sido informados ou o
segurado da perda, ou o segurador da chegida

a salvamento, regular-se-ha segundo o tempo,
: 10
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que liver decurrido desde osuccesso e a distan-
cia do logar delle, ealculando-se na raziio d’u-
ma legoa por hora para se reputar ter chegado
a noticia. Esta presumpeio juridica nio podeser
excluida por provas algumas em contrario; mas
ndo bastard quando osegure é feito com a claun-
sula — hajdo boas ou mds noticias : — neste caso
para se annullar o seguro ¢é necessario provar-
se, que a parte era sabedora do accontecimento.

ART. XIV.

Se alem dareferida presumpcio se provar do-
lo da parte do segurado, este pagard o premio
em dobro aoscgurador ; se se provar dolo da par-
te do segurador , pagard este ao segurado o do-
bro do valor do premio, e alem disto o que for
comprehendido ficard sugeito 4s mais penas cri-
minaes , que merecer pelo seu dolo e falsidade.

ART. XV.

Toda o falsa allegagfo da parle do segurado,
ou occult-aqfio de circunstancias, que influirido
na opinido a respeito do risco, annulla o con-
traclo. S '

ART. XVIL.

E? nullo todo o seguro, que iiver por materia
as gsoldadas dos officiaes e marinheiros ganhadas
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nos havios, em que na#egﬁo; porque convem
ndo lhes tirar os estimulos para o bom exito da
viajem. Podem porem segurar validamente quaes-
qguer effcitos, que carregarem nos mesmos na-
vios , ou interesses, que nelles tenhdo.

ART. XVIL

Se onavio ou osobjectos segurados mudio de
destino depois de feito o seguro, e antes de co-
mecar o visco, ou seja porque o navio ndo faz a
viajem projectada, ou porque as fazendas se nfio’
carregiio ,—ou porque carregando-se forndo a
descarregar-se para ficarem, ainda que seja por
facto do segurado, annulla-se o seguro : haverd
porem o segurador meio por cento do valor se-

gurado. _
ART. XVIII.

O segurador ndo é obrigado a maior viajem ,
ou a outra differente da que foi designada n’a-
police , nem 4 restituicdo do premio, se ella foi
mais breve, tendo corrido o risco.

ART. XIX.

Quando o seguro é feito por uma viajem de
ida e volta indetermipadamente , e ndo lem ef-
feito a volta, vence o segurador tres quartos do

prem:o.
10 &
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ART. XX. i

Os seguradores pagardo as perdas por inteiro,
endo a98 por 100 como anieriormente se prac-
tlcava

ART. XXI.

Quando naapolice se fizer aavaliagiio dosob-
jectos segurados seestard por ella, nfio exceden-
do o valor dos mesmos objeclos, e mais uma
quarta parte delle; por que excedendo se redu-
zird ao justo. B’ justo valor o dos objeclos segu-
rados-segundo a factura, ou o estado da terra,
donde se carregdio, augmentado com osdireitos,
despezas de embarque e premlo do seguro.

sy : r»;.'!-

ART XXII

Quando nas apolices nio houver convengfo a
respeito das avarias observar-se-ha o seguinte :

Nas perdas parciaes de toda a qualidade de
piio, legumes ¢ fructas nio respondem os segu-
radores pelo damno, que provem de vicio pro-
prio, ou qualidade intrinseca destes generos, que
siio corruptiveis por natureza; rospondem porem
'pelas perdas geraes. - : «w

- As avarias em peixe, assucar, tabaco, linho,
linho canhamo, pelles z_mamurqadas , serdo pa-
gas por inteiro, e sem deducgdo alguma -pelos
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seguradores , excedendo a 10 por 100; por que
quando nilo excederem ficlio a cargo dosegurado.
As avarias em fodos os mais generos de fa-
zendas, corpos de navios e seus apparelhos, se-
rdo pagas da mesma forma por inteiro pelos se-
guradores excedendo a 3 por cento; porque nio
excedendo ficdo a eargo do segurado.
- Nio se pagardo avarias de cousas liquidas sen-
do'causadas por defeito das vazilhas, vmlo pro-
prio, ou qualidade intrinseca. :

Capn iy 1.0‘ '. . -’“2;— f-

ART. XXIIL ~ o

- O Regulamento das avarias faz parte desta
nova Regulagio da casa dos seguros, por elle
se determinario todos os mais casos aqui nio
expressos, e que as partes nio acaufellarem nas
apolices. '

.;_A_R:r. XXIV.

As prevaricacdens e faltas do capitio, ofii-
ciaes , € equipagem de um navio, conhecidas
pelo nome de barataria, ou rebeldia de patrdo.,
sdo Tiscos como qualquer outro; e por isso se
comprehendem na responsabilidade do segura-
dor, quando expressamente se ndo exceptuarem
no contracio. o athifer: -
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ART. XXV.

O segurado é procurador nato do segurador,
e em caso de perda pode e deve fazer por si e
seus representantes, o que julgar mais conve-
niente a bem dos effeitos salvados, transportan-
do-0s ou aologar doseu destino, ou aoutra par-
ie, ou vendendo-os no porto do naufragio, tudo
a cargo dosseguradores, que responderdo por to-
das as despezas, néo excedendo ao valor dos mes-
mos effeitos salvados. Em casos de preza e de-
tengdo de principe pode igualmente, e deve in-
tentar e seguir as competentes reclamagdens,
dando de tudo parie aos seguradores logo que
possa.

ART. XXVIL

O segurador tem direito em todo o caso de
" perdas, a que seja responsavel, paraexigir dose-
gurado o’ abandono dos efleitos salvados, indem-
nizando-o da perda total; e se o segurado o re-
" eusar fica o segurador desobrigado de toda ain-

demnizacdo,

- ART. XXVIL

- TH#obem o segurado tem direito a fazer aban-
dono quando a viajem é perdida, ou a despeza
para a continagar excede o proveito, que della
resullaria; e em todos o8 casos, onde a perda
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exceder a 75 por 100 o segurador o nilo poderd
recusar , sende-the intimado dentro d’nm prazo
racicnavel. Nfo é porem o segurador obrigado
a acceitar o abandono, se lhe nio for intimado
dentro de prazo racionavel, ou se a perda nfio
exceder a 75 por 100, ou se for somente d’al-
guma parte dos effeitos, ou ligado a condigdens
por que o abandono deve ser puro e total.

ART. XXVIII,

;- Quando tem logar ese verifica o abandono dos
efleitos, passa tdobem para o segurador oencar-
go de proseguir nas reclamacgoens, e plei les, que
lhe respeitio.

ART. XXIX.

T, ainda quando nio tem logar o abandono,
nio sendo jusio obrigar osegurado a pleitos dis-
pendiosos em paizes remotos por conta dosegu-
rador, sem que este o auxilie com og¢ 'meios, po-
derd o segurado fazer intimar o segurador, que
tome sobre si a continuagio das reclamagoens,
que tiver intentado, ou dos pleitos, que susten-
tar nos termos do artigo 253 e por este simples
facto ficard o segurado desobrigado da continua-
¢do, excepto se o segurador providenciar promp-
tamente a respeito de todas as despezas.
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ART. XXX.

O prazo racionavel, dentro do qual pode ose-
gurado intimar o abandono dos effeilos salvados
nos termos do art. 27, entender-se-ha na forma
seguinte: denfro de dous mezes contados desde
o dia da perda, quando esta accontecer nas praias
e costas de Portugal e do Algarve ; —dentro de
quatro mezes acconlecendo a perda nas oufras
praias, costas, e mares das Ilhas dos Agores,
Canarias, Caboverde, Costa da Barbaria, Ilhas
do Mediterraneo e Portos do Levantie : — dentro
d’um anno, accontecendo a perda nas praias,
costas e mares d’Africa, e da America, desta
parte do Equador;—e dentlro de dous annos
acconfecendo a perda alem do Equador.

-

ART. XXXI.

Todo o navio, de que nido houver noticia de-
pois d’um apno desde a sua sahida para viajem
da Europa, e depois de dous annos para viajens
mais dilatadas , sera considerado por perdido , e
os seguradores serdo obrigados a pagar a impor-

tancia dos seguros, havendo do segurado cessiio
dos effeitos, que segurou.
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ART. XXXII.

Tanto que o segurado tiver noticia da perda
deve manifesia-la aos officiacs da casa, os quaes
fardo lembranca della com as suas circunslan-
cias. Etanto que tiver documentos, com que jus-
tifique a perda, deve appresenta-los acs mesmos
officiaes para estes ainlimarem aos seguradores,
elhes requererem o pagamento, o que nfo pode-
ra ser pralicade por oulros alguns officiaes.

ART. XXXIIL

Sendo necessario estabelecer um termo 4 res-
_ ponsabilidade dos seguradores, e obviar as frau-
des, que do contrario podem resultar, o segura-.
do fard precisamente o manifesto ordenado no
art. 32 dentro dos prazos especificados no art.
30, contados desde o dia da perda. Feito o ma-
nifesto, desde a sua dafa se contardo oufros
iguaes prazos para os segurados appromptarem
os documenlos pecessarios , e pedirem a indem-
nizagdo das perdas. Quando somente houver
presumpgio da perda por falia de noticias do
navio, devera pedir-se a indemnizagdo dentro
de ires mezes contados desde odia, em que fin-
darem os prazos determinados no art. 31 para
estabelecer esta presumpgdo.

0
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ART. XXXIV.

No caso de faltarem os segurados a qualquer
dos referidos actos de manifestar a perda e pe-
dir a indemnizagio nos prazes prescriptos, pelo
simples facto do lapso dotempo ficardo peremp-
tas as suas acgoens, e extinclo oseu direito pa-
ra mais nflo screm ouvidos a demandar a indem-
nizaciio de taes perdas, nem ainda pela restitui-
Giio in inteyrum sendo menores, ou pessoas, a
quem por direito é concedido este beneficio.
Tendo porem manifestado a perda, e pedido a
indemnizagio em tempo poderdo servir-se para
provar o seu direito de quaesquer documentos
legaes, ainda que posteriormente obtidos e ap-

presentados fora dos ditos prazos.

-~ ART. XXXV.

Ficdo somente excepluados da disposicdo do
art. 34 aquelles segurados, que mostrarem por
provas claras, e terminantes tal impedimento,
pelo qual lhes fosse absoluiamente impossivel
manifeslar a perda e pedir a indemnizagdo por
8i ou por seus representantes nos prazos pres-
criptos e alé o lempo, em que comparecerem
em juizo. : C
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ART. XXXVIL

Tanto que os officiaes da casa forem entregues
dosdocumentos que jusiifiquem as perdas, os ap-
presentarfo aos seguradores, que serdo obrigados
dentro do prazo de quinze dias a acabar oexame
delles, edentro d’outros quinze dias successivos
afazerem o pagamento da perda na presenga dos
officiaes da casa, que langardo o termo de qui-
tacéo.

' ART. XXXVII.

Havendo duvida entre o segurado e o segura-
dor desorte que se ndo faca o pagamento no re-
ferido prazo nomeard cada um dos dous seu lou-
vado, e se esles forem concordes se estara pelo
que decidirem. Se ndlo forem concordes a Real
Junta do Commercio nomeard um terceiro, e se
este concordar com um dos dous primeiros ven-
cerd a pluralidade § senfio concordar com algum
delles, o que Ihe ¢ permittido segundo asua cons-
ciencia, a Real Junta do Commercio nomeara
quarto, o qual serd o obrigado a concordar com
um dos tres precedentes. Estas sentengas arbi-
traes ficarfio registadas nos livros da casa para a
todo o tempo constarem. '

' :) Lnae
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ART. XXXVIII.

Os louvados dardo os motivos, que serviréli
de fundamento aos seus juizos ; masconvem que
o faglo em termos breves, claros, e concisos,
evilando dissertagoens pomposas, que de ordina-
rio confundem mais do que aclarfio, e fatigando
a altencio dos julgadores siio muito prejudiciaes
i verdade. ' |

ART. XXXIX.

Das sentengas arbitraes poderido as partes ap-
pellar para o Tribunal da Real Junta do Com-
mercioy quejuigard em ultima instancia sem de-
mora. F odesembargador conservador dos privi-
legiados do Commercio serd ojuiz executor, que
mandara proceder 4 execugdio das senlengas sum-
marissimamente ; porque {oda ademora émuilo
prejudicial ao Commercio. Porem osseguradores
nio serdo recebidos a appellar, sem que depositem
as quaniias, em que tiverem sido condemnados.,

ART. XL.
Os casos omissos nesta Nova Regulagio serfio
decididos pelos estilos do Commereio da praga de
Lishoa, e subsidiariamente pelos estilos e regras
mais geralmente adoptadas nas mais pragas da
Europa, a que os louvados se conformardo nas
suas decisoens.
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RESOLUGAO.

« Approvo o Regulamento da casa dosseguros
nos quarenia arligos, que vem unidos aesta con-
sulta. B resolvendo a respeito do Officio de Pro-~
vedor hei por bem, que haja um serventuario
nesle officio com o ordenado de um conlo e seis
cenlos mil réis : —que o Escrivdo tenha de or-
denado outo cenlos milréis alem dos emolumen-
tos : — que os mais officiaes que forem precisos
sejdo da nomeacio da Junta, que lhes arbitrard
os honorarios compelentes: e que o rendimenfo
deste officio, do qual deduzird os ordenados e
despezas , fique pertencente 4 Real Junta do
Commercio, e delle remelterd a terga parte pa-
ra o Erario Regio. E sou servido nomear para
servir de Provedor dosseguros a José Ramos da
Fonseca. :
~ Palacio do Rio de Janeirc 30 P Agosto de
1820. » — Com a rubrica d’El-Rei,
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Arrestagio Da Praga peLispoa soere o Pra-
TicA NA REGULAGXO D’ AvaRrias Grossas, ap- -
prRovADA PELA R. JunTa DO CommERCIO.

. Senhora. — Dizem Gildemeester e companhia
como apoderados de J. B. J. Cartetin, da ci-
dade d’Altona, que elles carecem da attestagio
legal dos negociantes desta praga dapratica na
mesma observada a respeito da proposfa junta,
e como a nfo podem ter sem licenca: P. a V.
Magestade seja servida mandar se passe-e lorne
para ser confirmada e ser valiosa. Er. m. — Gil-
demeester e companhia.— Despacho — Allestem
¢ volte. Lishoa 29 de Janeiro de 1798. com qua-~
iro rubricas.

- Proposta.

Pede-se aos senhores negociantes desta praca
de Lisboa queirdo atlestar qual seja a pratica -
constante da mesma, observada nos casos ’ave-
rie grossa: '

1.°) Por quem a mesma é regulada:

2.°) Quaes siio as despezas, que noregulamen-
toda mesma se abondo alem dodamno, que cons-
titue a avaria grossa, e particularmente nos ca-
gos d’arribada forgada do navio durante a sua
viajem,
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Resposta.

- Nos abaixo assignados homens de negocio des-
ta praca de Lisboa respondendo 4sduas pergun-
tas conteudas na proposta supra, attestamos ser
constante pratica da mesma, observada nos casos
d’avaria grossa: ;

Em quanto & primeira pergunta — Que as ava=
rias grossas siio aqui reguladas por dous louva-
dos ou peritos livremente nomeados, um por par-
te do capitdo, e o outro pela parte dos interes-
sados da carga donavio de commum accordo en-
tre elles; a qual nomeacdo se faz pelo meio de
uma convencdo assignada por todos: e esie re-
gulamento tem toda a forga e valor d’uma sen-
tenca definitiva proferida em ultima instancia.

- Em quanto 4 segunda pergunta -— Nos casos
de arribadas for¢adas duranie a-viajem dos na-
vios destinados para esie porto abonio-se na con-
ia daavaria grossa alem dodamno que constitue
a mesma, proceda ella d’alijacdo, corte de mas-
" tro, vergas velhas, enxarcias, cabos, amarras,
de forga dellas, desencalhe de navio varado, ou
de qualquer outre motivo, gque por sua natlureza
assim a qualifica, pilotagem e todas as mais des-
pezas de porto, — as despezas dos protesios, re-
querimentos e outras diligencias judiciaes e ex-
trajudiciaes das vistorias e avaliagoens dos dam-
nos ; as despezas da descarga e embarque da car-
ga (incluidas aquellas das Alfandegas, que nes-
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te caso se pagilo) sendo preciso descarrega-la pa-
ra se poder concerlar o navio, ou ainda no case
de 80 beneficia-la d’algnm damno recebido quan-
do csle procede da mesma avaria grossa, € nes-
te caso toda a despeza deste beneficio, que se
lhe fizer : — os alugueis d’armazens para recolher
a carga, e os petrechos do navio durante o con-
cerlo delle; os concertos das faras, caixas, va-
zilhas , barris , saccos , ef caelera, da carga, que
se damnificarem no descarregar e carregar: -—
outras despezas miudas casuaes relativas a ava-
ria grossa, como sellos, legalizagoens, portes de
carlas , el catera : — as demoras do navio cons-
tantes da soldada do capitdo, e da mais equipa-
gem segundo o rol dasua matricula, da sua co-
. medoria, dos allugueis do quartel para asua ha-
bitagfio em quanto em razdo do concerto do na-
vio estiverem obrigados a assistir em terra, das
despezas ex(raordinarias do capitdo feifas em be-
neficio do navio e da carga, de jornadas, alu-
gueis d’embarcagoens, de quartel, ef celera ; —
da despeza, e comedoria dos guardas das Alfan-
degas ,' contando-se estas demoras desde o dia,
em que o capitio d’accordo com a sua equipa-
gem mudou a sua derrota, e se fez no rumo do
porto, para onde pretende arribar até o dia in-
cluido, no qual depois donavio concertado, em-
barcada a carga, elle estiver promplo, e expe-

dido de tudo, sahir ao mar, e continuar a via-
11
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jem do seu destino, fazendo-se a conta ¢a come-
doria, da despeza extraordinaria do capitiv, e
dos guardas das Alfandegas segundo o estilo do
porio’'d’arribada, a commissio do consignatario
do navio segundo o mesmo estilo do dieto porto,
o premio do cambio maritimo do porto da arriba-
da aié esle, contado sobre aimportancia total da
despeza daavaria grossa n’aquelle : — a despeza
dos protestos, vislorias, e avahiagio donavio aquiy
— a despeza da avarra grossa, que de novo e na
vinda para ca possa ter occurrido: as despezas
miudas de portes de cartas, e outras: meio por
cento sobre o capital, que contribue 4 avaria
grossa aos louvados peloregulamento da mesma:
{a Senteng¢a do Regulamento. ..) cinco por cen-
to sobre o total dadespeza da mesma avaria gros- |
sa a0 consignatario do navio pela sua assistencia
e desembolgo, cobranga, e mais trabalho a este
respeito. Em quanto a redugio do dinheiro do por-
to d’arribada a nossa moeda, commummente se
faz ao cambio da nossa praga para aquella ao tem-
po da chegada donavio aqui ; se porem o caso for
do navio arribar a um porto, onde o capitdo nio
esliver conhecido, nem achar credito sobre Le-
tra sua, ou dinheiro a eambio maritimo sobre o
‘navio e a carga, e onde portanio cbrigado por
exirema necessidade nfo liver oulro remedio sc-
ndo o de vender parte da carga para com o seu
‘producto supprir as despezas indispensaveis, co-
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mo nesle caso o capitio pelo Direito-maritimo é
obrigado a pagar Asua chegada esta parte ven-
dida da carga aoseu dono pelo seu valor corren-
le a dinheiro de contado nesta praga, segue-se
que esta redugdo se deverd fazer na exacta pro-
porgio, que houver entre os dous Ziguidos pro-
ductos desta wesma parte da carga, aquelle da
sua venda no logar d’arribada, e aquelle do seu
pagamento no logar do seu destino. Estaé apra-
tica constante observada na nossa pra(;a. a res-
peito das duas propostas.
Lisboa aos 6 de Margo de 1798.
(Assignados) Ficke J. & lllinug— Girard Sant
& C.°— Jolio Carlos Stehling & C.°— Jofio Jo-
sé Maria Monte Verde—Guilherme Chambers —
H.' Goodair Young & C.° —~ Jacomo Albertazi -—
Jodo Anionio Luizello—Jodo G. Schultzc — Abr.
& J. H. Schindler & Klingelhoeffer — Houston
& Lindt — P. Carcenac — Antonio José Baptis-
ta de Sales — Thomas d’Ambrozi —Jodo Hen-
riques Metzenerf-— E. A. Biester — Meizener &
C.°— Manoel da Silva Franco — Jacob Henri-
ques Burchardt — Jodo Lourengo Pires — Fran-
cisco Rodriguez d’Oliveira — Joaguim Leocadio
da Fonseca e Silva—Viuva Santos e filho—Ben-
» to Cosmrelli—Guilherme de Roure e companhia—
Pedro Jofio Kempel — Jodo Jacob Lartigue e fi-
‘lho — Torlades eompanhia — Joaquim José Vas-

ques — Daniel Parmmler — José Camelo — Jodo
: 11
L
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Frederico Depenau — Viuva Laborde Maison-
neuve & Derouet — Marcellino José Gongalves—
Henrique Gallway e companhia — Juvalta & Fri-
zoni Irmfios — Kantzon e companhia — Thomas
March e companhia — Viuva Moller e filho —
Andre Diogo Morogh. ’
(Despacho da Junta do Commercio) Approuo

Lisboa em 22 de Maio de 1798 — com cinco ru-

bricas. )
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radores. ¢, 2. . . L s e e . .. 16
Escotar, despezas feilas no esgotar o Navio. ¢ 8. 46
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Esmoras, promettidas, quem responde por ellas,
€ B s s b g e v e % e § R § R B

EsprciaL, avaria, vide dvaria,

Estraco, occasional em combate. ¢. 8. . . .. ..
ordinario, vide Avaria privada.

Estuno, vide Cautellas. :

Exane, do damno, em que tempo deve fazer-se.
L Y. S T T TEEEY

Exkcugoess, de sentengas de regulacio d’avarias
proferidas no estrangeiro. ¢. 27 . . .. . ...

ExtraorpiNARIAS, Avarias, v. Avarias.
despezas , v. Avarias.

F .

Facruras, qualificdo e estimfo as fazendas na
contribuigdo. art. 9 . . . . . .. Ve e e s
Faraxs, v. Avarias, =

Faro, do uso da Tripolagio ndo contribue. art. 17,

Ferimenros, de marinheiros, art. 8 . . . .. . . .
Foco electrico, que avaria produza, ¢. 2 ... ..
quem responde por elle abordo. ¢. 4. . . . . .
_ quando no respondém os seguradores. c. 4 . ,
Fortuito,caso,oque éic 8. .. .00 o, ..,
Fazenpas, deterioradas pelo alijamento como se
i o T R T T
todas as carregadas devem contribuir. ibid. . .
alijudas como se avalifio. ibid. . , ., . .. ...
em quanto carga, o que por ellas se entende.
ibid, . ... . el “a e e v uan
avariadas tdobem entrdo na contribuigio, e
como. € 10, v v v v s e s s

PAG.

83

23

121
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105
43
11
25
25
20
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60
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PAG,
¥Fazenpias que ordem se deve seguir no alijjamento.
- P T T - §
por que valor contribuem sendo a sua qualida-
de disfargada no conhecimento. art. 16 . . . . 104
de que néio ha conhecimento como contribuem.
arh. 18, . o o s s e e e e e e .. 10T
carregadas sobre a coberta e alijadas, que acglio
tem por Isso o proprietario dellas. art, 19, e ¢. 108
. salvas sobre o alijamento, nfo salvo o Navio,
nada coniribvem, art. 81, ec. . . ... .. . 111
salvas do alijamento, perdido depois o Navio,
em que valor contribuem. art. 22, ., ... . 113
alijadas ndo contribuem para compor prejuizos
posteriores ao alijamento. art. 23. . ... .., 113
alijadas e recuperadas ndo contribuem para in-
demnizagio d’accidente novo. €.23. , , . .. . 114
nito contribuem para o pagamento do Navio per-
dido, ou tornado innavegavel. art. 93. . . . ., 114
lancadas em barcas para aliviar o Navio, per-
dendo-se, como se indemnizdo, art, 24, e ¢c. , 116
se podem ser retidas aié sulisfazerem a contri-
BUIGEO. € s v v v s e s s s e a s 116
quid nas recuperadas depois de feita a reparti- .
gio.art, 26. . . . ... ... ... 107
FravpE, a nimia exactiddo de formulas cumpridas
faz suspeita-la, ¢. 18, « o o v v v v v v 0 0 .. 104
na designagio da qualidade das fazendas no co-
nhecimento. art, 16.. . « « « + » s o ¢ s+« , 104
FaEeTAMENTO, tem nelle logar a clausula deposila-
T A DT T T - ¥ §
entre nés, que direitos delle resultdo, ibid. . . 66
FrEeTE, por viajem, ou por mez. art. 2. . .. ... 8

yence-se durante a quarentena. ¢. £, . . .. . 13
- 12
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: PAS
Frerr, ¢ a mile das soldadas, ibid.. . . ... . 13665
por que avarius responde. art. 4, .. ... .. 23
das prezas retomadas. ¢. 8. . . ... ee e 3D
da carga vendida, que avaria é. ibid. . . . .. 49
amez.art. 8, . ... ... R —_— e 32
preferencia dos credores delles. e, 9., . . ... . 66
como entra em contribuiglo, ibid. . . . . . .
se bruto, se liquido, ibid. . .. .. .. ... . 65
como entrard em contribuicdo nocaso de repre-
@ e s weis s pessTsEaEEs 65

o gne ndo paga frete ndo paga avaria, ibil. e
¢. 17 — Exccigoens, c. 9.

G

GrLwo, odamno porelle. e, 8. . . . v v . v .. . 43
Grrar, vid, Avera.

GERMINAMENTO, Ooque seja. c. 8. . .. . .. ... 92
GeraTIFiCAGAO, Vid. Eguipegem.

GuEerRas, males consecutivos della. c. 8, . . ... 41
Guiascibie v s s o v smwssmesowssnas 38

Hrrpemo, Jdo marinheiro combatente succede na
parte da gratificagio devida ao fallecido. ¢, 8. 44

Hypotareca, da contribuigio sio os uhjectos sobre
que ella recahe, art. 3. . .. . e s s e e e 116

I -

THPEDIMENTO, justo eXcusde Atty de v o o 5 0 v 0 v o 23
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Turosigio, vide Avaria.
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PAG,

INpEMNIDADE, NO seguro o que seja. e, 10. . . . 79e84

nas avarias grossas nunca € inteira, e por qua.
€ 10.e.® v i i i as e e
y. Peliforio,
Yupias, vide Avarius.
Ixinico, escapar-lhe. art. 8. o v L v v v v v wv s
T damno por elle causado. ¢ 8.0 L o0 L L L
Ixvenrario, de perdas, como, e aonde deva fazer-
cse.art. 10, 44 - ol i o i e . -

Jorwavr, vid. Diario da Navegagdo.

Juizo, qual o competente das questoens d’Avarias.
Arbe BYe o« w v 4ot v uow e i a @ e g

Jurismegio, do Juiv das Avarins quando termina.
arts 88 serern oo wom e w0 & e e s s

Laxcuas, se se comprehendem no apparelho. c. 2.

Lxr, deve ser conforme em casos similhantes. art,
prel. not, 2da Cons. o v * v b v v v a0
o que é da sun natureza. c. 10-£ 0« . L .
toda é mais ou menos imperfeita. ibid, . . , .
qual & melhor, ibid, . . . . . . TR OO R

LEetra, de 1isco, differenca de seu premio. ¢, 8. .

Liives, v. Avarias, -

Licengasy €. 6.« « ¢ ¢ v 4 i v vt i s e e

Ligurpagio e rateio das avarias pode ser feita ami-

ga\'elmente. arl, 88, T I T R TP

12 »

64
32
44

103

118

122

12

1
93
92
92
83

48

122
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PAG.
Lisuores, a que avaria estdo sugeitos. c. 2. . ... 9
Livee d’avaria, o que importa esta clausula, ¢. 10, 87
Locar, d’ajustar as avarias, qual ¢ mais proprio.
L A T T T TN i 1
qual o da Regulagdo das avarias. ¢, 27. . . . 119
Lovvapos, nomeo-se para a regulagfio das avarias.
art. 28, . .. Lo oo ool e 12
E como. Attest, no Appendix. . . ... ... 147
Caso aspartes se ndo concordem todas, a Junta
do Commercio nomeia, art, 28, , . . .. ... 122

‘ M
MapEIRAS 4 Seu cuslod a cujo cargo no concerlo do
Navio em arribada forgada. ¢. 8. . ... ... 45
Mio d°obra, sobre quem recahe sua despeza em sr-
ribada forgada, ¢.8, . . . .. .. ... ... 45
Marcas. €. 6. o v v v v v e e e .., Q7
M aginuEros, doentes ou feridos. ¢, 8. . . . ... 14
feitos prizioneiros. ibid. . . ... ....... 15
suas soldadas, art. 8. .. ... .. ... ... 3%
seu curalivo e sustento, quando avarias grossas.

LT R 3 |
MasTrOos, sua perda. art. .. . . . oL ..., 8
seu corte como pode de simples tor_nar;se em

avaria grossa. €. 8. . . .. .00 0oL, 87
Mgegcaborias, como se gualificdo na contribuigdo,

art. 9. . . . .. e s s i i i e e ... B0
MgesTrE, sua culpa ou negligencia. art. 4. . . .. 23

por seus extravios e contravengoens responde

o Donodo Navio.e. 4 . . . ., 0 ... OR

iV »
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PAG,
MzsTrE, guando deva ouvir o voto da equipagem.
ol Yl sa o sns @ aim e s a5 e ¢ 5w M
como deve ratificar o protesto, e aonde, art. 15. 103
Miupas, avarias. art. 6. not. da Cons., + . . . . . %7
v. Avarias. i
Mixtas, vid. Avarias.
MoxoroLio, as avarias, que o respirdo s#o reprovadas.
L T I re e erewe B

MorTe d'escravos. . €. . . o v L w e o 16
Se por ella os Beguradores respondem. ibid . . 16

MurcTas, vide Avarias.

MunigoEns de guerra e bocca. art, 17 . . . . . . . 105

N

Napo-a, Despezas para pér o Navio a nado. ¢. 8 . 46

NAvrraGio, art. 2 . . .. . .. W s i E e s
NavEaagio, direitos della, avt. 6 . .. ... ..~ @6
Navto, como deve estar bem fornecido, e amarrado,
- A T TR T 23
por que avarias responde, ibid. . .. ... .. 23
Suas despezas o que sdo. art, 6 . ., . .. ., 26 .
Por que avarias responde na Companhia das
Indias d’Inglaterra. ¢. 8. . . . . AR 39

abandonado, despezas de recobra-lo. ibid. . . . 46
Por que valor, e como contribue. ¢. 9. . . .. 63

Sofre deterioragio continua. ibid. . . .. .. . 64
Sio muitas vezes perpetuados & custa dos Segu-
radores, c. M4 . ., .. .. 0. e s e . 102

O damno que se lhe causa para facilitar o ali-
jamento & resarcido por contribuigio. art. 20, 102
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PAG.

Navio. Quando por alijamento é salvo, e depois se
perde. ast. B2 ., . L0 0. i .. 113
NEcEss10ADE, é superior 2 todas as Leis, ¢. 8 ., . 49
nos casus della, o que € raciouavel ejusto é le~ 7
BahoBl® v v v o 0 5 owvw 5 5 50 5 5 5 0 s a9
Nrauicescia, do Mestre ou Equipagem. art, 4 . . 23

Nzaros, sua rebellido, vide Rebellido.

Ogpen, qual deve seguir-se no alijamenlo, arl. 13, 97

superior, delengdo por ella. art. 8. . ... ., . 32
Orpixaris, vide dvaria, Brauil.

P

Pacorr como noseguro de muilos seregula a avaria
em algum para ter logar a acgdo - contra os Se-
guradores, ¢, 10 . . . . L. L. 00 ... 76
Pacamrvro, das avarias como deva fazer-se, ¢, 27. 120
Particurar, v. Avaria.
Passacens, despezas por transitos de Rios. ¢, 8. 44 ¢ 50
Prauznas, vid, Avarias. :
Prroa parcial, o que s¢ja na accepgio da Juuspru_
dencia Ingleza , Pref.
accontecida ao pé do Porto do destino. ¢, 9. . 63
Sua determinaglo. ¢. 10. . . . . ..., ... 86
O Inventario dellas como, e aonde deva fazer-
se.art, 15 . . L L i e e s e s . 102
Prritos, como arbitrfo o valor na contribuigiio.
B Ui s i S e s G e ns DD
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PrreeTuinapk dos navios o mais das vezes 4 custa
dos seguradores. ¢, 14 . . o oL o v 00wy
Prstr, despezas por suspeitas della. e, 2. . .. .,
Penitorio, regris, que o fundamenldo na acgiio de
avarias. ¢, 10, « 4 v 4 0 v i d i o e
para ter logar, qual deve ser a somma do pre-
juizo, e como determinnda, ibid,
Pirotacry, net, 6 o 0 ., 4L,
Porescia, vid, Principe.
Porto, da partida. e. 9. . . . .

L R

LT

em qual deva ratiicar-se o Prolesto, e fazer-se
~ o toventario das perdas, art. 19 0. o0 L
Pratics,, delisbos na Regulagio das .kv.tr!as gros-
sase Allest. appendiz. & . . L Ve 0 L L.

PraTicos, despezas com elles, anto 6. . . . .« .,
Pergo dos riscos, a qgue é relalivo, ¢, 10, . . . 69
do mereade , nada tem tom elle o Ségurador.
R 0

L L

PrerecExci, por frelamento, ¢ 9. . . . .

tem o pagamento du conlribuicdo. art. 2a.

Prrivizos, por vicio proprw. art. 2 .. .. ...
vid, Falor,

Preymio deseguros. e 8, o s 0 v v wu
da repreza, vide Preza.

Preza,art. 2, , . .. o v b e,
seu processu, quem pode dellas conhecer. ¢, 8.
retomada , seus fretes, ibid. o - o 0. L.
quando "accontecida por defeilo da carga ou
causa viciosa intrinseca. ¢. 8. . . . L oL L.
a que Tribunal perlenglio as suas causas; ibid.
em que Portos se ndo copsentem. ibid. . . . .
despezas para slcangar oseu relaxamento. ibid.
Legislagiio Portugueza sobre cllas. ibid. . . .

171

PAG,

€9

70
26

63
103
147

a6
e 79

36
24
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Prrza, vide Avaliagao.
Primacemyoqueé. co 1. . o ..o oL e
Puivcipe, faclo delle, o que importa nestas mate-

rias.c. 8. 400 000 . . BN R RN
Procurapor, vide Despezas judiciaes.
Promessas do Capitdo. c. 2 . . . . .. oo v v
ProrEsto do Capitdo, com que attengdo deve exa-
minarse, ¢. 16, « . . . Lo oo e e,
qual é obrigado a fazer o Mestre no caso d’ali
jamento. art. 14 . . .. ..., P e e s

chama-se tdobem Consulado. ibid. . . . .+ . .
deve combinar-se com o Diario ou Jornal. ¢. 13.

PAG- -

6
42
15

103
99

101
103

Como e aonde deva ratificar-se. art. 15. . . .1ibid.

Juizo proprio de ordenar-se. art. 27 . . . . . .
Prova, qual na Apolice aberta, queal na avaliada.

CGlDu v v v viws e AR

das avarias com que circunspecgio deve atten-

detgeiCi 14, < ov i i iow v 8w vee
Provisoexs, seu estrago e roubo por caplorcs. ¢. 2.
Puras, vide Avarias.

Q

QUARENTENA,; €. 2 4 & v v s v v 0o v o v v s I
durante elia vence-se frete. ibid. . ... ...

R

Razio, aonde se di s mesma razdo deve dar-se a mes-
ma disposigdo na lei, Art. prelonot, 2 daconsulia,
ReseLLido, dos Negros, ¢. #. com respeilo ao segu-
e )

113

80

100
16

13
13

&=

16
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Repoqums,art, 6. . . .. e s i e e
despezas feitas com elles.c. 8. . . . v o 4 0
REcLAMAGAO, suas despezas que avaria, c. 2. . .
Recuvragio, d’avarias, aonde deve fazer-se, e como.
feita no estrangeiro como excquivel entre nds,

ibid, ., L L s e e e e

pratica de Lisboa, Attest. Appendix. . . .. .

RecuLamento, de seguros, Appendix, o de 1791
revogado. art. & . . . .. L. 0o e
REeLsxanento, de delengio, suasdespezas, que ava-
l‘l'a.c.@...-.-...............

~ de preza, suas despezas, €. 8. . . . .. . ...
REPREZA, no caso della como entrard o frete em
contribuigdo, ¢. 9 . . . . ... L.

vide Preza.

LI N |

Res¢arr, dos marinheiros a cargo de quem c. 2. .
do resgate, suas despezas, geral procedimento,
e exceigdo. art. 8.ec . . . ... ... . ...
para elle contribuem as soldadas. ¢.’ 9. . . . .

RertomMapia, vide Preza.

Risarpesia, vid, Ribaldia.

Risaupia, do capitfooqueé. e, 7. . v v o v v o
Ruopss, suas leis sobre avarias, Pref. . . » « « . .
Risco, nem todo entra na classe d’avaria geral. c. 8.
todo orisco, o que importe esta clausula, c.10.
vid. Prego. Dador a. _
Rousos, porcaptores. ¢, @ .+ s « v v v o0 v v s

S

SaLvapo, despezas doz art. . . . . . 4 0.

173
ric.
26
46
13
119

121
147
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13
35

65
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34
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SALVAMENTO; nem todo entra pa classe d’avaria ge-
L B w e o w0 B oo mow v B oo e v v s 6L
commum, o que para elle se emprega é avaria
grossa. fbid. . . ... oL L L L. 49

SEGURADORES, s¢ respondem por damuos ¢ roubos
de caplores, ¢ recaptores. ¢. . .., .., .. 16
ndo respoundem pelo estrago ou consuwino usual
do servigo, ibid. . P ¢
methodo de determmar esse estrago, e discrimi-
na-lo da avaria simples, ibid. . . .. ... ..,
por que avarias em regra ndo respondem, ibid., 10
como respondem na avaria particular simples.
Boder « v woome v v wom v m o v w e vy g o e ow e

' por qual valor indemnizéo. ¢. 9, . .. .. .. 88
qual a sua responsabitidade. ¢. 10. .+ . . . ., 78
por que avarias, ¢ como respondem. ibid. . . . 78
devem fazer 0s pagamcenlos dos damnos em for-
ma de contribuigo ecomo. e, 87., ., . . . . . 119
procedimento no concurso de muitos. ibid. . . 121
v. Abulroamento.

Srcuro, averiguagio juridica de qual é o {im real
deste contracto. e, 10, o o v v 0 v v b0 v .. . 84
sua natureza, ¢ fim, ibid, o . o4 v oL . .

€ um contracto d’indemnizagfio e nfio de lucro.
ibid. R A R s - 1
add lem com o prego do mereado. ibid, . 8t
como nelle se computa aavaria. ibid, .. . .. 84
gue acgio presia neste contracto a avaria gros-
a, por que valor, e como, ibid, ., .... . 71
confuncto, como nesle se computa o damno pa-
ra abrir logar 4 acglo d’idemnizagio. ibid .
fuzendo-se muitos sobre uma mesma cousa, o0s
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PAG,
do excesso do valor sfio todos como ndo feitos.
O AP
maritimos, Seu novo Regulamento. Appendix.
por tempo determinado, v, Tempo, v. Clausula.

SiwrLes, vide Juvaria.
SirisTRO O qUe seja em geral, Pref.
maior emenor, art, prel. e . . . .o L. ..

&

- Inﬁo deve confuudir-sg com avuria, Pref. art.
pr. €. :
0 que s¢ja. art, pr. ¢. e c.. 10.
maior e menor, ibid. o
+ SorLpapas de marinheiros. art. Ze8.......8e

LR Y=

]
durante a detengfio. ¢. €, . . v .0 v .. L
"eslralagema decertos capilaens como destruido.
N, PR
por que ndo contribuem.ec. 9. .. .. ... . 6D
salvo no caso de resgate. ibid. .. . . . ... . 66
Systesto, de marinheiros. art, 2. . . . ... ... 8
que avariasfo. e @ o v v ow vl i e ... 1B

T

Taxa, de tres por cento, a cujo beneficio é. ¢, 10. 71
1 . se pode ser alterada por convenglio das parles,
IBIds o v v s v % @ o & % e w0 w e ww e w e FOD
TEMPESTADE. arl- . . - =+ s v o o v s 0 v 02 s 7
TeMro, do seguro como s¢ compula. c. 7. . . . . 120
dentro de qual deva fazer-se o exame do damno,
P TR TP 5
Tonerapas. art. 6+ . . % . oo v v v v p e e s« 26
_ TraxsportEs V.dngorias,
Trisuros v, Direifos.
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FAG,

Uso natural , e ordinario da cousa, v. Avaria pri-

Vv

vada,

Vavror, sua differenga na contribuigfo, € no 'seguro,

-
qual se d4 aos objecios, que contribuem, ¢ que
resarcem. ibid. . . .. ... L0000 oL
na contribuigiio verifica-se pelo que Ihe deter-
minarem os Arbitros acs objectos em contribui-
¢8o no logar da descarga, ibid. . ... ... . 86
eporque.ibid. . ., .. .. . ... BT
qual tem a determinar-se na contribuicio, c. 10. 85
qual deveser o do prejuizo para ter logar o peti-
torio d’avaria. ibid. . . . ... ... 000 T3
o methodo de o determinar para a indemniza-
Glo é um so, equal é.dbid. ., ... ..., 85
a pedir: regras sobre asua determinago. ibid. 8%
accumulado do Navio e mercadorias o que é.
L T I T
emrisco.ibid. . . . ...,
justo, em seguros oque é.ibid. ., ., ., .. 70
por qual contribuem as fazendas salvas d’alija-
mento, perdido depois o Navio. art. 22. . . . 113

Varagio, damnos porella. ¢. 8. . . ... ... . 44

‘ 0 que seja, e com que effeitos. ¢. 8 ¢ c. 10, . 46
VeLas, suaperda, art. . . o . . .. o000 .. 8
Vexpa, da carga, quando legitimada. c. 8.. . . . 49
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PAG.
Viaiem, valor das fazendas no progresso della. ¢, 9. 61
meia vigjem , o que scja. ibid. .. .. .. ... 6F
Vicio, proprio, art, 8. . .+« v v v v v i e e 7
ViZiTas, @rt. 6. « o « « c o s acca s oo ev s 26
VoLuxtagrias, vide Avarias.
Voroy preponderante do capitfio noalijamento, art.
I1,c.Ilyart 12, .0 v v v 0 0 v v & mae

Voros, quem os paga.c. 8. v o v v v o0 s v ... 83

FIM.




Pag.
Vit
18

26
53
54
70

Lin.
19
10
1l

16
30
27

ERRATAS.

Lrros.
determinar
trililae’
tribulavio
€ responsabilidade
perda
recahe
guarante-se

Emendas.
de determinar,
tributar
tributavio
& responsabilidade
Perdas'
recahem
garante-se



Obras de Jurisprudencia Commercial de José Ferreira Borges. -

1 Codige Commercial Portuguez.

2 Diecivnario Juridico Commercial,

3 Instituigdes de Direito Cambial Portuguez com referencia s
Leis, Ordenangas e costumes das principaes Pragas da Eu-
ropa dcerca de Letras de Cambio.

4 Jurispradencia do Contracto Mercantil de Sociedude , segun-
do a Legislaciio e Arestos dos Tribunaes das Nagoes mais
enltas da KEuropa.

5 Synopsis Juridica do Cuntracto de Cambio Maritimo, wvul-
garmente denominado Coutracto de Risco.  »

6 Commentarios sobre a Legislagdo Portuguneza dcerca de Ava-
rias.

% Commentarios sobre a Legislagio Portugueza dcerca de Segu-~
vos Maritimos.

8 Das Fontes, Especialidade ¢ Excellencia da Administragio
Commercial segundo o Codigo Commercial Portugues,

Outras Obras do mesmo Author.

Principios de Syntelvlogia, comprehendendo em geral &«
Thearia do Trihute, e em particular observagbes solre a
Administragio e Despezas de Portugal, em grande parte
aplicaveis ao Brazil,

Instituigdes de Econnmia Politica,

Instituigies de Medicina Forense,

Exame Critico do valor politico das expressCes. == Soberania
do Povo ¢ soberania das Corles—e outro sim das Buazes
da organizagio do Poder Lirgislativo no S8ystema Represen-
tativo e da Sanegiio do Rei.

5 Dissertagic Primeira 4cerca do art. 126 da Carta Constitu-

cional da Monarquia Portuguesa.

¢ Dissertagio Juridica segunda fcerca do art. 145 § 17 da

Carta Constitucional da Monarquia Portugueza.
¥ Cartilba do Cidadio Constitucional; dedicada & Mocidade
Portugueza. -

W W



	Prefácio

	Regulamento das Avarias

	Apêndice

	Tabuada das matérias




