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. Parece incrivel, que um REGULAMENTO de tan- 
ta ponderar;&, como este, sendo resolvido, e fei- 
to lei para Portugal em o anno de logo,  nãofog- 
se até oje publicado. Todavia eate é o facto. Re- 
solvido no Brazil, e entrado nas Cortes de I cia I ,  

/ donde tiramos esta copia, desencaminhou-se de 
tal maneira, depois dos accontecimentos de maio 
de lS83,  que todas ris nossas diligencias, e despe- . 
zas forao baldadas em 1897 para O fazer appare- 
cer. E o mais é, que com clle e na mesma data 
baixou um novo Regulamento de seguros, que te- 
ve igual fado. De sorte que Iiavendo uma lei po- 
sitiva para regular e determinar questoens do ian- 
ta irionta, o rniseravel Cornmercio de Portugal so- 

fre debaixo da vacjlaqso desregrada dos juizes e 
julgados, que tendo uma lei ,  a que apegar-se ,> 

rnendigzo usos indeterminactos, e atteslaqmns 
dictadas pela ignorrrncia, ou fatuidade, e até ás 
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vezes pelo interesse. Isto 6 tanto mais de lamen- 
jar quanlo é certo, que Portugal iein em iiwiz'tz~i- 
ç&o um tribunal de Cominercio, que propbz n lei, 
desleixando-se no inquirir, ou publicar o resulta- 
do. Estnrnos berii longe de dar a estes regu lamen- 
tos  o noinc de obraprima ; i: porem indubi tavcl, 
que a sociedade interessa rnais cm ter uma lei , 
ainda que defei luosa ou não conipleta, em vez de 
nenhuma lei. Supprjndo pais n falha de quem t i -  
nha por dever sollicilar por uma copia, que deve 
ter lanqada en-i seus registos, uma nova rcsuluçdn, 
nbs puliiicamos este regulamenlo, levados do de- 
sejb , que sempre tivemos de ser util ao corpo 
commercial Portuguez, e do amor nunca-apaga- 
do, que A nossa infeliz palria consagramos. Ten- 
do feilo amplos Commentarios ao Bey?c?amepato 
dos segzlros, organizanios agora e s t a ,  em o nosso 
segundo exilio, das notas espalhadas, que  conser- 
vamos relativas a estas inalerias. Seni Itvros e 
sern o descanço, que siiiiilharites tarefas exigem, 
este opuscuIo esi6 bem longe de s er  completo ; 
porem, imperfeito como vai , alguma utilidade 
encerra. iiu Urir iJ ' .  

A materia 15 dessas inuilas e ~ b a r a c a d a s ,  em 
que abunda a Jurisprudetzcza comrnerciab; e as 

Naqoens mercan ies desvairão essencj alrnen te em 
muitas de  suas resoluqoens : donde vem em gran- 
de parte a sua pcrpIexidade, a sua inslabilidade, 
e omtim a sua difficuldade. Concorre muito para 
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augnienfar esta dificuldade a palavra Aanriu em 
si-mestno ; por que esta em nossa Iingoagem com- 
inum significa o ~ s t ~ a g o ,  que sofre uma causa 
ql laIq~~cr  : daIii vem dizermos - wwm oozcsrù nua- 
ri[t<ln - cnlcndendo arruinada por estrago sofr& 
do deteriorada, eslragada. Ora em lingoagem 

I 

scicntifica , como termo cominercinl maritimo, 
nSo é esta a r~a  accepqâo da palavrii ; por que 
alem desse damno dever ser sofrido ?u;i mar, epor 
evenfos acconfeca'dos ?ia navegaç&o, a palavra im- 
plica por uma parte uma certa grandeza de  dar& 
no, excedido o qual toma o nome de sinistro, na- 
me igualmente equivoco por sua origem e signi~ 
ficado commum : - e por outra parte perde in- 
teiramente o nomepassivo do dnrnno, e toma o 
actiero, significando r a t e w  e safi$isç& deZEe feito 
por contrih~ição sobre as fazendas restantes, por 
isso que o estrago ou perda fôra voluntaria , e 
deliberadamente feito para salvamento e a bem 
das causas restantes, que pagão assim o benefi~ 

a, 
cio recebido em consequencia do sacrificio feiio r' 
donde A varia neste sentido importa o preço do' 
sacr$cio; e a co~tfra'bwiç&o 6 a repartiqão dcsse 
preço pelo valor das cousas salvas por elle. Alem- 

\ 

disso, Como em regra o darnno tnenoopr&ea, a cou- 

sadarnnada, dahi veio eomprehender-se em O & 
me Avaria aqui110 ,. que diminue o valor, ainda 
que ph ysi carnen te não toque a cousa : assim ter- 

tas despezas pagas po;r certos actos navaes , ou 



concessoens, sobrecarregando o cus tu das comas, 

vem em consequencia a diminuir-llic o valor, c 
neste sentido são rnorafmen te fallanda Avnmkrs, 
por que o inenosprkzo é uin cstrago ,de valor. 
Todavia esta accepqão moral não é geral na le- 
gisla$~ mari lima, posto, que 11a muitas orde- 
nanqas e cscriptores, que a conservilo. 

O inesrrio podemos dizer da palavra szizist?~o, 
adjectivo na origeni, que importa- esqzaerdo - 
mau-pemiicioso-e que na lingoagem commer- 
cial n2o so toma , como substantivo, o sentido 
de-asw , zilfortu~ia', - mas significa uma certa 
smma do damno sofrido, superior á que eonati- 
tue a Avaria, como vcrernos. 

Os Inglezes quizerk escapar a estas difficul- 
dades com os noihes -pm-dapt*c.inI- e Avaria, - entendendo pela primeira, o que se entendo 
por darnno resultante d' Avaria, e pela segunda, 
o que da logar A contribuiq50. Mas ainda os seus 
mais illuniinados sabedores levados da necessida- 
de de se unifarmar com as expressoens geralmen- 

< 

te adoptadas pelo cominercio, inislurão As vezes 
estes terinos, e seguem-sua doutrina com eHes, 
se querem ser precisamente entendidos ; tanto 
mais, que a sua palavra commum Average signi- 
fica ~royriarnen te - termo ?~~ed io ,  meia p r o p -  
çdo ,-e nã.o outra Causa. 

Se esta miateria, coino reconhece J. A. Pmk 
p. !i$ é de todas a mais iatrincada e perplexa no 

+ 
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direito de seguros : - ee o sentido juridico da pa' 
lavra, que designa o objecto, 6 t2o abstrusc?,~a 
sua e~yniobgia não i! menos duvidosa. 

COWELL em MIRSHALL p. 335,  suppoem-na de- ' 

rivada da latina A v e r a g h a m . - M ~ ~ ? , ~ ~  p. 334, da 
sasonica, que importa - anzetade, - vindo a de- 
notar perda social. BOXHORN n'uma Disserta530 
a A ~ N .  V x n ~ r o  leva csta palavra aos Arabes e 
Scy thas . Q. TA N ~VETSTEN em fim aos Gregos dc- 
notando -sem rargn- De pouco rnonlarA ja aje 
conhecer-lhe a origem : contentemonos com bem 
ihe clescirnir a cioiilrina. 

Nos devemos nos R ~ o n r o s  a base da legislaqão, 
que ainda oje ein grande parte nesta materia nos 
regula. A m5o datempo nfio ousou altera-la in- 
kirainente. As relaqoens con~merciaes cresce- 
F$O : foi mister accrescontir-Ia, mas nno destrui- 
]&. A s  compilar,oens legislativns, que I he sucoe- 

derc50, contem addicqoens ; as obras dos juriscon- 
sul tos commenf arjos. N3o estso ainda esgotadas 

todas as suas li y pothcses : as difiercn tes combi - 
riaqoens das convencoens humanas s5o incalcula- 
ve is .  A diRerenca entre dous escripiores ipual- 
mente bons, um passado outro presnte, canais- 
W, ern que este preenche o vazio, que mediou 
desde o seu antecessor. Quando o effeitua mrn 

p i e i ~ B o  não lhe cabe mesquinho quinh3o de  gIo- 
iis. Combine-se EMERIGON e POTHIER tom BOW- 
LAY-PATY e PARDESSCS~-MAGBNS e WESKET com 



PARK e MAISHALL, Roccus e TAKGA cbm Balr 
RASSEROKI.~ P I ~ ~ T A X I D A ,  e a nssers5o se acha-. 
rh verdadeira : e achar-se-Iia iiiais, que nunca se 
perde o tempo de os estudar todas, quando mes- 
mo pareceln repélir-se, ou ericonlrar-se. , , 

Nas seriarnos injiislos -se n2o faIlnsserní~s.~neste 
logar do Tvactaclo d'duarim da stnlror Jozrc na 
SILVA 1-rsno~ - sem duvida muito diulinclu en- 
tre as suas. obras ein direito mercnn til - como 

aquellequ-:contem as duuirinczs de Podlkw,, Eme- 
r&orã,? e. Yali~h, muito abalizados escriptores da 
a d i p  jurisprudencia marilima da França z mas 
a lei óje é ein parte outra; o senhor SILVA 
soa tal vez não píMe consul lar a que havia de me- 
lhor na maleria em origzjaaes, e assim não lhe fu- 
rnm presenlec; mil hypolheses, que escapar30 6, 
ava, discussiio ; e S sem duvida inuilo notavel , 
que n'uinn parle das.mt;is eesenciaes e Jifficul- 
tcisns 'da rnsieris, qual i? o modo de terminar o 
valor da deterioraqão ou perda, seja jnteiramen- 
te oinmisso ; - omm jsso na essencinlissitria clau- 
sufa  - livre dYAvaria , - de q u e  prornelteu no 
TEUCTADO uk seyuros , que tractaris no d'Ave 
r i a s ;  e emfim em rnuitnspartes essenciaes desta 
rnatcria. Como todavia não ha nenhum juriscon- 
sulto ou escriptor deste objecto, que mereqa-.o 
epilheto de  p r e i t o ,  na gloria de primeiro, que 

sobre ella escreveu, alem do nosso sabio PEDRO 
ns SANTAREM, a que vulgarmenls charngo SAN- 
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1 TERNA os estrangeiros, n#o c a b ~  aoisr. Silw E&- 
boa pequcno quinhão. 

E' pussivel , que aqui se encontrem inexac$j- 
dijens, talvez de doutrina : cumpre contudo, que 
u leitor, antes de condemnarnos, analysc bem a 
hypothesc, que fizer objecto da ,questTio, deuenh 
do saber, que uma pequenissima circunsiancia, 
que escapa A ~ r i r n e i r s  allcnq%o, nluitas vezes 

. , produz nesta inaleriri u m a  *rcsoluqão totalmente 

diversa. Note bem,  por exeriiplo, a p a l a v ~ x = -  
perda,-quo importando em regra di ininui~zo de 
preqo ou especje, ás vezes se refere á annyuila- 
çdo, outras a deterhrq6o com resultados d i v e ~ -  
sissimos , sendo todavi'n em ultima andyse uma 
e outra couu:i perda. . .  . 

T e n h a  bem scn tida cin não cnnfundir saiaktro 
coni A,uu?*ia, c Avnrict coin risco, risco COM v& 

cio proprio , ou com a delcrioraqão e consumo 
cons lan te, que sofrem as cousas pelo zuo : - faqa. 
sempre por ter bem presente a causa do facto , 
discriininando, o que resulta de força maior, de 
caso puramente fortuito,-daquelle que 15 niera- 
mente nascido da vontacle e m?io do homem ,- 
que vem de culpa sua. E finalmente nunca deve 
amarrar-se a uma legislaq20 somente ; por que 
nesta dou lrina ha muita legislaqão encontrada e 

discordante, devendo estar prevenido, que em re- 
gra os j urisconsu1~0~ se encontrg~ e discordão , 
por que são obrigados a seguir a r~spectiva lei 



de seus paizes, que 6s vezes está em conlrsdic- 
qão com a opini3o particular, com outras leisi , 
ou com os usos, a que se não pode muitas vezes 
assignar motivo razoado, De tudo isto se podeni 
dar muitos exemplos ; e neiliium iòro (quanto sa- 
belaos) ministra i , ? ~  espantosas incertezas e op- 
gosiqoens nosjulgados d7Avarz'as como o da Gran- 
Erelanha. Biida para prova lanqnr 1n ,k das es- 
ctiptm de MAGEKS, WESKETT, MARGHALL,' STE- 
VENS, ~ B E N E C K E .  - , h  

Se a nossa tarefa , imperfeita e niingoada c* 
imo a consideramos, chamar a nilcnqGo das nos- 
BWS jurisconsul tos c negociantes ;i maleria d'bra- 
rias demaneira que se addianlem sobrc nós, nos 
corrijdo, e melhorem com novas reflexoeiis esta 
in trincadjssim a p r l e  da Jurispr.zl&~zeiu cormer- 
c k l ,  teremos conseguido o nosso fim prirnario. 
O leitor pode descanqar sobre as autoridades ,J 

que citamos, por quc as tiilhamos fadas enl a noa- 
sa collecq50 juridico-comnierciai, e as lemos to- 
das : é todavia possivel, que u m a  ou oulra se,ja 
errada no logar ; porque oje nos servilnosi de no- 
ias manuscriplas, que conservainm, e que ao Iras- 
ladar podigo alterar-se : 6 iodavia certo, jue a 

doutrina é da Ordenança ou Autores, que cita- 
mos, porque todos telnos, c coiisul tamos no tem- 
p, que tomamos as notas. Em complemento da 
materia juntamos o texto do Novo I ~ E G W L A M E ~ -  
TO dOs  TOS, a que temos ffci to ihui to rwi ai9 on- 



tensos coiniiienlnrios , quc ~iublicaremoa quando 
as nossas cir cuns iancias o consenti rein , bem co- 
mo uma SYNOPSIS do c o ~ t f ~ a c f o  de cambio nta& 

#imo, fechando ;issim o circulo desta parte de Su- 
risprudencja connexa entre si : - e mais junta- 
mos um A TTESTIDO da Prapt tEe Lisboa sobre a 
practica destas nialerias, que comprova os usos 

do tempo, em que b passada , e soIeninementc 
ripprovada, e fecha asçiin coin a pratica a lei mer- 
cantil das Avarias. 

O AUTOR. 
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R E G U L A M E N T O  

DAS 

21; ARTIGO PRELIMINAR. 

=;;L 

TODA a despem ~xtraordinarlii ,~~e ludo o prc- 
juizo, queaccontecer ao Navio e mercancias, ou 
conjuncta ou separadamente, desde a carga e par- 
tida até á v01 ta e descarga, repu t2c-se avarias. u 

Na falta de convenqão das partes, regul3o-se 
as avarias pelas seguintes disposiçõens, que s3o 

geraes , aboiida toda e qualquer diflerenqa, que 
se possa ter inlroduzido entre os Naviora da car- 
reira do Brazil, e os da Asia. w*  

11' 

. + E' traducçgo fiel da Ord. de Marinha de França do 
me2 d'dgosto d~ 1682. L. 3. til. 7. are. 1. 
*1t Consiste a- diffcrenqo, segitndo informação de Nego- 

ciantes, em se icpulniem 0 s  BRV~OF. da carreira da Asia 
izentos de resp0nsaEiilidade nvarins, a que cbamto 
ordinariao , c sugeitos ella os da carreira do Brazil ; 
mau elles mesmos lhe açeignão moi-ivos, que a nzo j justi- 
fiiio. A'Lei deve ser uniforme, por que em ambos os 
cazos C a mesma a quizereni conven- 
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cionar-se por outra fornia, ninguem Ihw nega esse direito. 
Notas da íknbrillca da Real Jmla de Coinmerclo. 

1 .  

Esles -4rtigos achio-se no Conico de f immercio  de 
França debaixo do numero 397 e :1!)8, e dizem assim : 

397. S3o reputadas Avnrias : todas as dcspezas ex- 

traordinarias feitas para com o Navio e fazendas, con- 
juncta, ou separadamente ; - todo o damno, que accon- L 

tece no Navio e h4 fazrndas depois da carga e partida 
at6 ao retorno e descarga delInç. 

398. Em falia dc  m v e n ç o e n s  eepeciaes entre todas 
as partes, as Avarias 530 reguladas na conformidade das 
disposiçoens seguintes. p : ! - ! Q ~ ~ ;  !r,: r,S3y~43 t i 

Araria signi tiça todo ,o darnno e despem, que por 

dentes maritimos recalie ,cJ'improviso em um Navio em . . 
actividade de serviço ,' ou nas fazendas nelle existentes, 
quer separida quer unidamente n eIIe, desde o momento 
da carga, e da partida, atS o do retorno c descarga. 

Similbnntes despezas charnzo-se exlramdinnricts pela 
moti\,o de que devem ser consequ&cla de necesrgdndc, e 

força maim ; como quando golpes de mar damnificgo o 
Navio, e de tal maneira o estragb, que se faz nccessa- 
rio o ser reparado. A s  dcspezas, q u e  o Capitão 4 obriga- 
do a fazer por esse respeito no lognr, sonde toma terra 

a esse fim, bem como o supprimenfo de viveres iicceçsa- 

rios, que ahi toma, e GS direitos que paga, cn trh  to- 

dos na classe d'nvarius. 

A ety mologin da Avaria como vimos teni sido 
até oje indeterminada. Enrs~r~orr julga, que o sci-á sem- 
pre, T. 1. p. 601. 

Debaixo do nornehal-ia, alem dos damnos padecidos 
pelo Navio e fazendas, vem tãobem os Tributos que se 
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p g b  nos Portos, e durante n N a v e g a ~ b  ; e as c~latri-  
&~igGens e parlilhns, que se fazem a despeza ten- 

de a aliviar um dnmno commum, o alijamen to, ou simi- 
lhantes, como teremos occnsido de ver. Por grave e fa- 
tal,  que seja a Avaria não deve confundir-se com Sinis- 
tro. - Naque1I:i basta uma perda ou ruina parcial: ain- 
da que grande e deçnstrosa ngo muda d'nspeclo e nome : 
- e neste occorrc ou sempre ou em tempo marcado n per- 
da inteira do Navio e Carga. -'rem pois um cnracter 

distincto e separado o Sinistro maiiur e a Awpin propria- 
mente dictn. A'queIle pertencem exclusivnmente a p r e m  
- O na~frugio - a vrnrup% - a f rac tztra do Aravio nas 
sua3 partes esçenciaes, ou a perda: -a cstn todos os ou- 

tros darnpos que occorrem na n n v e g a ~ h .  E chnmgu-se 
. 

Aztrmrias , ou Sinistros menores, por que imprimem u rn 
simples damno nacousa segurada, e nzo lhe occasioniio, 
coma os outros, a perda ; pelo que devem ser regulados 
por oùtros principias , como leremos occasião de ver. 
E' mui sensata a latitude deixada em o nosso artigo 

aos contrahentes ; o que  em materias commerciaes n3o re- 
pugna á essencia do contracto, que se celebra, ou á jus- 
tiça natural é licito. 

A s  avarias reduzem-se a duas classes : - sitn- 
p12ces, que iiobcm se chamão pccrtimllures ; - e 
grossas, que f ãobem se chamio commzrns, ou ge- 
rqp; * 

* Ver-se-ha pelo desenvolvimento d o s  artigos seguin- 
tes, que nesta chssifica~go, que é a das Leis Francezas, 
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se comprehendem todas as espccies, ,em que os Aulores 
tem. dividido e siiiidividido as Avarias, escurecendo mais 
do que aclarando a materia com as suas nomenclniuras : 
pnra dissipar a confusão, que elles tem feito, é necessa- 

rio reduzir as couças á sua simplicidade. IITotla rln G?ia~cBu. 

C 

COMMEFTARLO. 

f i t e  artigo acha-se no Conrc. de Coinna. de Frunça em 
N .O 399, c diz assim : 

;> P S k  de duas clírsses as Ararias: avarias grossas ou 
oornrnuns , t: avarias simples ou particuIarcç. a - 
. de Acariuu distinguem-se cm grossas e conltjiitns - e 

&wlplet e 1 1 ~ r t i w h r c s : - e m  proprins e i~mproprias:- 
ordin,orias e cxtravrdimrtas : - ooietata~ias e futaes ; - 
puros e ntáxtns. I . .  . .  . 

Quando se usa da exprtisstio Ataria 6Oln  outra quali- 
dade ou nd.jeciiro entende-se sempre Avaria par t icuh 
e iibmples. Diz-çe.pois simples; por que esta Avaria não 
rerahe senão simples e unicamente sobre a couçn, quc a 
sofreu. ( i ir t .  3 . O )  - E diz-se p~rt icular  ; por qrio sc faz a 
cargo do dono da cousa damnificda au nvarinda. (ibid.) 

Usa-se pois o ecrever canj unctamente A%*aria simpks 
e pn~.licriiar para o fim de desviar toda a idea de contri- 
boi& ; e para melhor fiizcr sentir ,  q u e  O darnno OU dis- 
pendio resultanie de puro cazo fortuito 6 a cargo somen- 
te pariicular do dono da c o m ,  ou do Segurador, que 

se reçponsabilizou por t.0d0 o Asco ou erento maritimo. 
(art, 3.') 
As avarias grossas e cowm~ns  sgo, as qrie se fazem po< 

bem s salvnção commum (art. 8. +. 7 . ) ,  tanto do Na- 
vio e das faeenùni, corno Ù'iimn e d'ourra couan j;neia- 
mente ;-e rrpresent20 e n t h  O darnno sofrido para di- 
ininuir ou aliuiar um perigo , ou um prejuieo maior. 



C hnmEo-se comnauns ; por que são supportadaa em coin- 
munhio  tanto da cousri, que sofreu o datnno, como das 
outras , que furi3r~ conçervdas por *irtude do dnmna , 
que  se fez sofrer voluriiariarnente á primeira, que foi sa- 
crificada pnrn sal1 ação das outras. 

Dizem-se grossas; por que em vez de sor 6 cunta da 
fazenda ou cousn so a ella shgeita, devem ser pag:is pw 
grosso, i s ~ o  é, crn geral, pelo Na1 io e cnrga. Diz-se iãcr 
liem geral, uquelln Araria, que respeita ao Nnvicb e fa- 
'aendas unihrncnie  : - e pnt.ticzihr oii eyeciak, :íqub res- 
peita siinien te ao Navio ou fiizendiis distinctclmcnde. 

Quandu se diz  sinipIesmente Avnriu colnmu?n, em aI-' 
guns Piiizps, se e n t ~ r ~ d e  O complexo das desprras cha- . , 

madas de , ancoragem , trnnsito , comhoy , 'e- 

outras similhanles (nrt. &O), as quaes nn Iralia até seis 
f l u ~ i n s  $20 t i  cargo das fazcndas e não do Navio; e taes 

despezns en ~ ã o  szo Avnrins inipropvp~~ins, assim como o 
s b b a s  fieneficios c gnges do CnpilBo. 

,'Chamão-se proprins c grossas, quando as perdas e as 
despezas fciias tendem n e ~ i l n r  um perigo geral, e tem 
por objecto s salvnq2o commurn (art. O. 9, 7 . ) .  

As guges do c a p i t b ,  e os seus direitos de percepqgo, 
e oulros , que se tostumio prnticnr em todos os N+vios, 
furrnh um r:irrio d'hvaria chamada ordinaria ; - e ns 

que resultão, d'um cazo imprevisto são objecto d'rlvarirr 
exbraordk~anria. ' . 

As ~ l w r i n s  exlrriorr!i.inarias podt:m ser fíctaa, SE retire- 

s e n t ~ 0 t 0 d o o a r c i c l ~ ~ { ~ d ~ ~ ~ n o . o , q u c a c c r l h l e c P p o r m e -  - 
ro Ciiw) fortui tu,  e SI) pof fortuna dr  mar; como se os 
ventw cu as ondas arrebaião aç \&Ias, ou esiragao as fa- 

zendas. - Volz*ntariras, s(? proc&em de facto do Crtpiião 
ou dos car r~gndore~ .  Mãs{r,s, ae pnrticipzo de cazo for- 
tiiiio e de vontnde. E finalmerate pzcras, se as Avarias 
procedem d'lirna 80 causa dwra e evidente, 

2 



Atem das Avarias s imples ,  que são sofridas pela rnm- 
ma cousa, que sente o damno, e as commune ou grqssas 

supportadas pelo Navio, carga, e fretes, ha tãoliem ns 

Avn rins chamadas leves ou pequenas, ou miudus, que res- 
peitso á dcspezn da pilotagem do Nirvio na entrada ou 
sahida d'algum Por lo, enseada, ou Rio, de que na Fran- 
ça (art. 6, not. I.), na Italia, e na Russia um-terço é a 

cargo do Navio, e dous tetços da carga, +1 estas perten- 
cem tãalem PJ regalias , que os Negociantes concedr rn 
aos Cnpitaens pela boa guarda do Navio e Carga com- ' 

prehendidas na clausula do Conhecimento - mna prima- 
gem e u~aria  costwraada. 

Nem todas as Avarias eoktrsiaRaa sBo licitas e aptas a 
induzir uma obrigaçh legilirna, Se incluem cun ttac~os , 
que respirzo rnonopolio, quaes cos tumh de ser, as que os 
Italianos cham3o A u ~ ~ s  das Indias, são altamente de- 
fezas por Direito-hInritimo ; e a5 fazendas carregadas ca- 

bem em confisco, alem das penas impostas As pessoas dos 

contrahentes wmo eontrnbandistas. Encontrar-se-ia este 

perigo, se diversos Navios dirigidos a um mesmo logar 
com ieçsem conjunctamenbe em não carregar, senao a um 
frete dado, e não comprar fazendas, senão por um certo 

preço; e fazendo deçpezas para alcançar o seu fim fizes- 
4ern depois uma partilha correspondente dellns, medinn- 
t e  um beneficio certo, que se accordassc a Y r n  ou mais 
Navios da liga para obriga-los a consenlir na convençãov 

AS despezas e damnos, que accontcceçsem em consequen- 

Üa desia convenção ser ib  Avarias zohcntarias e commun~,  

em quanto que em virtude do pacto social, feita entre os 
dictos Navios , ellas respeitassem no bem de todos , e a 
um lucro esperado para prtilhar-se, feita primeiramente 
a dedur,Ao dos damnos e gastos sofridos a cargo commum 
por via de contribuiçãio geral, P IAUTANI~A,  

Explicando a Avaria cOnz?.~na e grossa pela  effeitos 9 



que com a Contribuiçio, a que sugeila as mer- 
cadorias tião-avariadas , costuma tornar-se por sy oonimo 
- ijz;uriir e Co.nlribui~áo ; - e entso significa o justo e 

ptoporçional igunlamenlo entre os effeitos perdidos, e 0 3  

sal\.acios. 
Ainda que o nosso texto adoptou meramente a divi- 

3% do COD, de h r n e r c i o  de França, e em a Nota da 
Ccinçulta çe diga reduzida a couau & sua sirnplir,idit.Je, 
nem por isso deixa de ser verdade, que 320 Avarias as 

quatro especiaç, de qiii: fdlào as O R D E N A N ~ A S  de 11fari- 
qha da R7usia, as tres de que fallZo as ORDEN.INÇAS de 
Bilbrro, e totlm as divièoens, que fizeinos e deacrevernos. 
Uina vez que se n& invente uma nova nomcnclatiira, 
e que esta seja iiniversnlmente adoptada por todo o Mun- 
do Commercial , as div iuoens feitas são necessarias , e 
sem as discriminar c! cornprehender, nem se entenderbo 

os Escri mnritimos , nem os convensoens das Par- 
tes. Q u e  quererá d izer a palavra Avaria na clriuuula com- 
mum dos Conhecimentos? Que imporiarií na materia a 
claujula- lime tl'Arnria.7 Como sc detiniria a Avaria 
ordinaricr do art. 85 do antigo I ~ B G U L A M E N T ~  dos S ~ ~ T L T O S  f 

A simplicidade C fonte de clarezn, concedemos ; porem 

uma cousa é simplicidade , outra cousa ~ningoa : - uma 
cousa 6 confus40, outra é intxacliddo. 

S;lo Avarias s i ~ n , l k e ~  ou pnrficzclnres- 1. O) ps 
prejuizos accon tecidos As rnercnnciri~ par seu vicio 
proprio, por tempestade, preza, nnufragio, ou en- 
calhe, e as despezns feitas para as salvar * -9;')- 

2. 



a perda dos cabos, Ancoras, vklas, inaslroa, corA 
dagens, causada por teinpe~iade, ou outro acci- 
dente do mar **-3.O) o sustento, e soldadas dos. 
marjniieiros duranle a detençso, r e  o Navio B de- 
morado na viaje111 por ordem superior,-e duran- 
te 3s rep:irar,ciens, que for necessario fazer-lhe, sc 
o Navio é fretado por viajem ::-avo) o sustento e 

soldadas dos marinheiros ein quanto o Navio es- 
tiver em quarentena, ou elle se,jn fretado por via- 
jem, ou ao mez * - 5.') e ein geral as despeziis 
feitas, e o prejuizo sofrido ou soniente pelo Na- 
vio , ou somente pelas iiiercancias , desde a sua 
carga e sabida, at6 6 sua volta e descarga. m* 

* Ord. de M. dcPr.  L. 3.  t i t .  7. nit .  5 . .  
w* E' a primeira patle do art. 4. da Ord, ibidem. A 

segunda parte vni  abaixo comprehendidn no art. 4. deste 

Regulamento. 
:: Se  pelo contrario o Navio 8 fretado ao mea reputn-se 

Acaria grossa, como se verá, no art. 8.  Esta difftrença B 
fundada li ternlmcntc ao art. 7. da Ord. da RI. itiicl. po- 
rem Yíilin ii julgou extraordinarin e absurda; e as suas 
razoens pnrecerh de tnn to pezo á Commissão cncairegn, 
da da rcdacgo do Codigo Cólnniemiab Franceg, que el]a 
propoz um artigo, em que lirara mesma diffcrent;a 
tribuindo a m h ç  OS cazos n Avaria grossa na forma se- 

p i n t e  : K O sustento e soldada~dos marinheiros d'urii Na- 
vio demorado na viajem por d e m  d'uma Potencia são 
Avarias com muns : a porcm na redacção definitira do Co- 
digo supprimio-se , restabelecendo-sc em toda a sua for- 
ça a disjiosiçzo da Ord. da Podem ver-se as doutri- 
nas do Noiiveaza Yalin art. $!I pag. 609, 



s Esra disposiq3o E. omrnissa na Ord. dsi M., e expressa 
no Cod. de Commercio art. 403. Foi tirada das Leis In- 
glczas : pode ver-se Magens 67. - John Vzlkunas Cunvey- 
ance of goods - nvcraga - png. mihi 344. 

E' a primeira parte do art. ?2 da Ora. da M.  iliid, : 
segunda pnrtt. vai abaixo comprehendida no 9 uliimo 

do nr t ,  $ ,O deste Regulamento. Notar da Çoi~szcdta. 

O artigo correspondente no COD.  de Comm. de Fvanfa 
diz desta maneira : 

rr W3.-Sao avarias particulares-1.') os damnos ac- 

contecidos r i s  mercadorias pelo seu vicio proprio, por 
tempestade, preza, naufragio ou raração-9.O) as despe- 
zas feitas para salva-Ias-3.') a perda dccabos, ancoras, 

&as , mastros, cordngens , occasionada por lempcstade 
oti outro accidente de mar : - as Jeepezas resultantes de 
todas ns arribadas occnjionndas quer pe l i  pcrda fortuita. 
dcsteç otijectoc, quer por necessidade de tornar victiiallias, 

r quer para reparar agoa-aberta-4,') o çustcnto , e solda- 
das dos inarinheiros, durante a drte1-1~80, quando o Na- 
vio d arrestado em viajem por ordem d'urna Potencia, 
e durante as reparasoena, que nesse caso C mifter fazer, 
se O Navio 6 f r e t ~ d u  por viajem-5.') o sustento, e sol- 

dadas dos marinhciros, durante aquarentena, quer o Nn- 
vio seja fretado por yucr a rnez.-E c m  geral 
as dcspezaç c o &mno pelo h'svio somenle , ou 
somcntc pelas mcrcndorins desde a sua carga e partida 
até á, sua ~ o l t n  e descarga. a - 

1.') 0 s  prcjui?.os acconfL&dofi & mercumias por seu 

vicio proprio;por iernpestac[e, presa, nuufi-agia, 02b C ~ C U -  
' 

me, e as despesas feitas para as sn2wa~-- 

Carregando-se liquoreç, e vindo estes por cicio propra 



a est ra~ar -se ,  e perder-se, a peida ainda que geral da 
'carga, a20 seria um sinistro, ou urna nuariagrossa, mas 
uma Avor i i i  iinqiles e purliçrilcir. Todos as damnos , a 

que $50 sugeitns as mercadoriris por um vicio proprio n3o 
for mão, senão uma Avaria particular contra os proprie- 
tnrios das fazendas, pela qual os seguradores não re=pon- 
dern , art. 08 DO N.  I<XGUL.I.II. de ,Segt~ros. 
S60 tãobcm Avarias simples, por conta somente dos 

proprietarios, os dnmnoa, que as fazendas a o f i h  por tem- 

pestade, preza, naufragio ou vnrnr;ão, bem corno as des- 

pezns feitris para as salvar, e os direitos e imposi~oens  
occorrentes na nauc.gaçSo: por estas não respondem os 

Seg~iradores em regra, uma vez que taes damnos e des- 
' ppearr não tiverao por objecto salvação commum. Ir6ra 

disso o damno reczrhe sobre a cousa avariada, e porcon- 
sequencia sobrc os proprieiarios, e por elles sobre os Se- 
guradores, quando por ellns se responsatiilisb ; e mesmo 

sobre os Dadorcs a risco; porque em regra sgo obrip?lios 
a responder pelos darnnos, que procedem de tempestade, 

presa, naufragio ou varasão. Com exceição porem, que 
a iespeito das despezaç procedidas de direitos, irnposi- 
çoenç &.a os Dadures a risco não respondem, s e d o  pe- 
las que se costumão pagar, e não pelo excesso, sdvo sen- 
do maia coiisidcraveis no Porto d'orribadn, do que no do 
deslino cio Navio. Não faça duvida a ignornate Jispoii- 
@o do A LV AR. de 16 de Janeiro de 1757, por que feliz- 
mente fui abrogado pelo de 5 de B'Iaio de 1810. 

O Senhor Silva Lisboa ,no seli Tnbc~Ano d9.4var& 
Cap. 19. p. 41 traslada a 1 4 .  6 Drc, de Leg. Rhod.., 
poem a sua li ypolhese, e 5uPPoemj que a disposiçh desta 
Lei k contr.aria d detcrrnina~zo Ja Lei geral do Cornrner- 
cio maritimo, que oje regula a Europa. Parece-nos con- 
tudo, que es tn Lei nzo foi por eile cnkendida, A hy pathe- 
se esta: um Navio em viajem arruinado por tempestn- 



de, c por um raio, que Ihe eçiragou o apparelho, e destrui0 
um mastro, arribou, concertou-se d pressa, e caminhou e 
dirgou ao destino. Pergunta-se : deve o damno sofrido 
entrnr em contribuiçb ? Respondeu o Jurisconsiil~o : - 
não deve : -porque a reparo fez-se mais pnra bem do 
Navio do que para conservar a carga. - O Senhor Silva 
Lisliocapensa, que Juliáno respondera mal, e contra o Di- 
reito actual. N l s  porem nHo pensamos assim. 

Uma cousa é despezns do concerto dos darnnoç sofri- 
doa pela tempest~ide e raio, e outra cousn B despezas d'ar- 
rilsrln, isto d despezac, que se ngo farigri se n3o houresse 
a arribada. As primeiras slo avaria simples; e assim O 

Consulto J uliano i.esponcleu bem em denegar-lhes conlri- 

bu@o, ou rateio em indemnisasão. As despezas porem 
d'arribacla, isto é aquellas, que nso tiverão logar pela 
tem pcjtarli: e raio, ou damno destes, essas despezas como 
forfo feitas e nascerão d'um acto , que se pnrer 
saIvamento de todos, por que sc ndo arribasse tudo se 
perderia, essas deçpezao, desde o momento, que se d e I i b ~  
rou virar proa para arribar, são Avaria grossa, e o Juris- , 
consulto nem diz o contrario, nem por isto foi pergun- 
tado. Vide o Art. 8.  n.O 5 - e  n.' 8.O 

O fogo electrico de que C atacado o Navio ou Fazen- 
das 4 um desastre igual nos outros, que seencontrdo na- 
vegando, e cançtitue Avarin simples. 

%.O) A perda dos cabos, ancoras, ve'hs , ?iiastros, cor- 
dogcns, c~risadn P Q ~  ternpestnde, ou ouiro accidente do 
nactr. 

Determinar, o que seja Avaria part is~~lnr n8o 4 objecta 
de grande difficuldade ; porem em que casos por eUa res- 
ponda o Segurador, talYei ng, esteja ainda bem liquido 
na J iirisprudencia maritima. 

O nosso texto classifica como Avaria par ikuta~ simples 
a perda de mastros, cabos &.a por tempestades ou outra 



accidente de mar; e assim cnminlia a LegisIaçEia Pran- 
ceza g r porem todas as ar] tigns e modernas Autoridades 
concordão t ractantlo da Avaria grossa, que se um rnasi ro 

quebrar, ou uma v61a se romper, ou urn cabo arrebentar 
roçando nos rocliedoç , se ussim se perder a ancora, tudo 
isto se considera consumo ordinurio e usual da viajem, e, 
por quaritioso que seja, so o pruprieiario sofre a perda, 
J .  de Olcron art. 9, Oan. de Yiibuy srt. I%., WELLWOOD 
tit. 17, A ~ A O T T  9 . 3 .  C. 8 .  $. 7. - E assi rn pensh tão- 

bem POTHIER , VALIN , e EYEBZGOY. E emfiin M A ~ E N ~  

p. 52 obscr~n mui  razoadumente, qlle se os Segiiradorcs 
' 

fossem obrigarios a pagar todn a cordn , que orrsbentu, 
vCla quc se rasga, mastro ou verga que se p:ir.(c, elles 
e não os donos seriso os reparadores con~inuos do sav io  ; 
e não haveria outro rernediri s r n b  segurar sempre os Na- 
viris livres #avaria pnrliculrar - 

A nossa op in ib  &, que uma iistoria, e determioaçio 
d9Expertos dcvia precerier o Petitorio ; c que nelia os 

Lou~ndos  devião dizer 6 vista dvs pedaços rcçtnntcs, que 
os apgatelhos cleçtruidos e r b  da tnelltor qualidade, e que 
BO por um accidente eztra~rdinarw , e não por scrviço 
oidilinria de maiiagem se romperão e perderso. Todas 
as cousas se damnificiio com o uso; e o mar, nindn sem 
acci dentes extraordinarios , trabnlha na viajem a mais 
prospera o casco, or apprestos e aptiarelho. Por esii? e+ 

trago usual não respondem OS Seguradores. Cumpre por 
tanto marcar bem a linha aonde este termina, e começa 
o que 6 arridente de forqa maior - cxtraurdinnrio. Vide 
o i l r t .  4 deste Rcgulamenlo. 

Foi por muito tempo clue~tãfl se OS botes, escaleres e 

lanchas do servi50 do Navio, i: que elle leva consigo, se 

rieri%o coni:rr por xppwrelh~, e regukir-se a sua perda 
pelas mgras eçtaliclccidas Acerca do appresto e npptirelho, 
ride Roccus N.0 90- STRACÇ. P, 2, ri," 19, ,Uje em 



relaqgo aos Seguradotes os bo-tca silo tanto apparelbo , 
como os mastros e ~ é l a s ,  STEVENS p. 154- 

3.O) O s~~stento,  e soidadus dos marinheiros rhrrsnfe a 
detero;8o, se o Nrlvio é demrrrado na oiojem pus. ordem 
superior, - e  durante as rcparaç8ens, qwe fur necessario * 

faaer-lhe , se o Navio e' fretado por viajem. 
S h  igualinente Avarias siniples as despezas de recla- 

mação e para relachar o Navio da d e t ~ n ~ h o ,  e t i s  solda- 
das desse tempo, sendo o assoldadarncniu feito por via- 

'jern, e o Kavio freiado por viajem ; por que então todo 

o tempo, comprehcndido o do arresto, foi já tido em vista 
no da riiijem inteira, PIANTAKIDA li .  t .  n." 58. 

A raz30 por que o susiento e soldadas são Avaria s i m -  

ples vo fretnmento por viajem , e grossris no fretamento 
por mez 8, por que neste caso niio se vence frete, POTNIER 
C. de L. P. 9. n . O  151 - O  frete t5 3 m s i  di i s  soldadas: 
n b  se vencendo aquclle não se vencem estas. 

Cumpre notar nesLe lognr, qiie se encontrão excmplos 
de Cnpi1:iens de Pr'auios ? que sal-icndo, que se lhe  a20 
rilbon8ii as soldadas, arribando por foga maior, despedem 
a tripolação, c alugão braços para de~carrr~nr e carregar 
o Navio, para apparellia-lo &.a Este estratagema não os 

legitima; porquc o Dono é obrigado á sua custa e risco 

a ter a bordo urna equipagem competente dcsde ocome- 

p até o fim da riajern, STEVEK~ li.. 41. 
4.') O szistento e sok-Zadas ílos ~~~arinheiros  ein quowto 

o Nclvio eslivet. CTR qllnrentena, ou elle sga fretado 
viajcin , 021 CIO me%. 

< 

Da-se neste caso a razto da detenção por Embargo, em 
quanto dimana d'ordem supe+ior ; porem por unia causa 

ndo voIuniaria, s e n b  neceçsaria como prevenção de mal, 
que p d e  atacar a communidade. E como durante a 
quarentena se rence frete, quer o Navio seja fretado por 
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viajem quer a6 mez , e conseguintemente soldadas, eis- 
ahi a rnz3o da disposição da Lei. 

Entretanto PI~NTAKIDA h .  t. na0 60 pensa dn maneira 
eeguin te - cr 0 s  damnos e deçpezas, que um Na\ io sufre, 
quando se appresentn n'um P o r t ~ ,  e é delle excluido por 
suspeita de peste, demaneira que 6 obrigado a refugiar-ce 

e m  outra parte, e a ter pralicas sempre custosas e mui- 
tas vezes de griinde prejuizo ao Nario e á carga, eãoA va- 

rias grossas ; por que involvem uma causa geral, e rela- 
tivn á salvação de tadas aspcssoas, e to~tsas expostas aos 

riscos mari timos. n Não deveriao estas razoens proceder 
acerca da hypothese do nossa tcxto ? Nos temos grande 
duvida sohre a justisa da sua resolução. 
. A doença do Capitão e da equipngem, as suas respe- 

I ctivas soldadas siio t iobem Avarias simples a cargo do Na- 
vio e dos Seguradores; - a  menori que se provasse, que 
ií pariida estava0 jn tocados de molestin; porque se ecta 

iiobrevem durnnte a viajem por moro accidente da huma- 
nidade, pertence i classe de fortunas de mar ,  as quaes . .. 
i d a s  sso a rargci dos Segurador~ç do Xnvio. Quem por 
sua parte presta a sua obra nos termos do seu contracto 

n h  pode ser privndo da mércc, se por sua parte fez tudo 
para cumprir as suas obrigaçoens. cl Qub operas suas  h- 
w u i t ,  folitis tenlpoi-is mcrccrlEm acci~ere  debet, si per OLm 

stcl i l  Q P L O I I I ~ ~ ~ U B  ,opera prrçstat , L. 38. DIG. Locat. * 
O mesmo d c ~ e  dizer-se dos marinheiros, a quem +pesar 
da vontade 3 docnça tolhe a preslaqb de scxviços. M Ser- 
vire nobis intelligulaizir etiam quoi c i ~ ~ ~ n l u r  pgros, qc& 

cupientes ie&re propte~. ndverfiam ti~letudinem f vnpedim- 
t w ,  L, 4. $ 5, D I ~ .  de Sh t .  Liber. 

Estas doen~as pertencem 6s Avarias cornwauns, se a 
causa, que as produxio, con*ta ter sido dirigida ao bem 
wmmum, qual seria 5e combatendo, ou por outro modo 
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trabalhando pnra salvar o Navio e carga ficassem feridos, 
o u  por outra maneira levadas a estado de molestiu. 

Se porem 03 marinheiros ficassem feridos, ou fossem 

atacados de rioen~n nao a bordo do Navio, e em exercicio 
do seu dever, mas fora do seu posto, e em terrn, aonde 
fossem sem licença, e por capricho seu, n b  ssu taes dwn- 
%as deixa% de ser 11 varia cumnuni,  mas nem si i i iples A v& 
ria são u respeito do Nar io ; por que, sendo elles autoies 
deseus proprios males, a si osdevem imputar. 11: a t & p -  

' 

dcm ser despedidos como desobedien teç, e indisciplinados, 
sem que Ihes compita direito algum prri contrario. h'i?io 
penso toclavia que seja j usto o estabelecido na Ord. de M. 
de Frunga art. IB. Tit. das Soldadas, que Ihes tollie em 

tal caso ate a faculdade de pretender as soldadas propor- 
cionadas ao tempo, que bem servirão ; por quanto os ma- 

rinheiros ndo podem perder opagamento de serviçolgres- 
tado, sal ro por cornpensaçao de damno, que tivessem cau- 

, sado ao piT~vio OU cargn com falta, que c~mrnetiesscm. 

Não Iinvendo csic damno, ngo irjo razlo de priva-los 
i das soldadas jaganhcç, e menos pnra Ian~a-10s em praias 

edrnnba:, deixando-os ahi misernrelrnente preza da ne- 
ceuidade e desesperaç20. 

Se os marinheiros forao feitos prizioneiroç faspndo o 
serviço ordinorio do Navio, devem ser resgatados a cargo 
delle como Avaria sintples ; - porem se são apprezados 
oii escravizados por bem e defesa do Navio e da carga 
a m h  devem contribuir para o resgate, sendo entbo uma 
Avnri:~ grossa e commilria a cargo de quem teve van ta.jcm 
na desgraça, que sofrerão. Vide Art. 8. n.O 4- 

A esta Avaria por tanto pertence tudo quanto O Capi- 
tão prornelte aos marinheiros n'um combate, OU em OU- 
tros accidentes perigosos par,? anima-10s 6 boa defeza c 
j conservag50 do Navio ; o que todavia se deve entender 
um termos habeis; porque estaobrign@o 6 em parte im- 
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plicita noseu asçoldadamento; dahi vem, que de113 não 
resulta a c ç h  ao marinheiro segundo a Lei Inglezn, AB' 
BOTT p, 4. c. I .  Q e .  
5.') E em gcral as despesas feitns e o prejuiao sofi.\do 

- 014 sorriente p e b  íJT'nwio ; - OU somente pelas mei-c.cnncias, 

desde a sua carga e srihid~ ralé á sua uolla e dcscnrgo. 

Pertence o lembrnr neste lognr o damno, que sofrem 
0 s  npiirccios ,' apparrlho, e! provisaens , e os roubos, qtie 

k x e m  03 captores, c 6s vezes os recnptores : por estas Ava- 
rias particuliirep respondem os seguradores, qi~ando aqueli 
les okljectoç são respectiramen.te seguros, STEVENS p; 165. 

A morte dos rsriavos, em rn~irinlia em que os hn,  6 
igualmente Avaria simples, se accontecc por doença, por 
desesperaqão, ou por um golpe defortuna de mar; e o 6 - 

da mesma sorte a sua daenga: mas e;\a Avaria não 8 a 
cargo dos Si:guradores das fazenda5, sendo um otjecto, 

quc resprita rio abas tecin~en~o do Navio r: dn cyii ipag~m, 

I 
por que so responde o cnpitgo 011 o Arrnadur. Est:is per- 
das julg20-je e m d a d a s  d'irni eifeito da aaturezn, ou par 
vicio da cousa, ou da constittiir;do humnna, ou mesmo por 
negligencia do capiliio : - cousas todas, que se nâo po- 
dem par a cargo dos Seguradores, a nEa se linvcrcm es- 
pecial e P~pre~sarncnte responsabilizado - c~ Sers:ora.in, 

' q ~ i i  in rna1-c perkirlat non nacgis as t imat~o  fflcic17dai c:,/, 

quaiu s i  in .nnz.i- deccsseri?tt, nart aliqlci sese pi.mc~+ 
taeerid, L. 9.  Q 8 .  DIG. de Leg. Rhd-  Porem çe fosçrm 
mortos n'uma temppsiade, ou n'uma batalhn, seria uma 

, Avaria sâmpb,  por que respondexi?iq OS S ~ ~ u r a d o w s  ; e 

tornar-se-ia Avaria comrizum st- nos er entos dos riicos fos- 
sem viclimas da morte para salvamento cornmum. 

A reiw~~ião dos Negros C Avaria s impi t s ,  por quc res- 
pondem os Seguradores, aonde é permiti kln sc-gurar Ne- 
gras. Não é vicio organico, ocrulto no rtrrpo humn- 
no como a doensa, esse sentimento dos Iiegros escravos 



para rcassumirem a su:i Iibcrdude , 4 uni instiricro que a 
B,atureza imprimio com sua mão na coiri@o de iodos 
os homvns ; e n k  é ilovo o ver-se PI] egt03 pr~~cipit~rern-se 
no mar,  ou tornar uinn moile volutilurin , antes du que 

se prn brutccidris debaixo 110 jugo da cscrai~idâo. 

Repugna corri o pensar do homem, e zt razao natural se 

aborrece de ver confun<lidos os Negros com os nnimses 
brutas. Tudo o remtidio para sahir dc eslndo tgo ~ i i  se 

qniolha menos ci uel e mais justo, c10 que nclle perma- 
necer. t r  Semiluo malormn omniu?n postremu?n ; non n ~ 0 -  
do bello scd eiictm niorle repelknduna. ri C~czzn. Yhilip fl. 
c. 44. 

Por estoica c ernphatica que seja esta expressão r10 Ora- 
dor JEomnno i~b deixa de fazer comprehenller iodo o Iior- 
ror dn escra\idSo hum;ina. 3 &;. d ~ - * L . i  

r' Os Seguradoi cs d'u rn ~ a i i o ,  diz ENERIG~N Aesiirnneei 

Chap. 9t. scct. X., que faz o commercio da escravatura, 
sabem que'n'elle se emtrtrrPio iniinigris. que por seu fa- 

I 

cto podei80 occasionar a perda do Navio. A rcvolin dos 
Begriis C por tanto uma iurtiina do innr. i7 - Os Seguradores niio devem de esquecer-se que o es- 

crar70 é inimigo do Senhor. A'quelle C! sempre presente 
ri sua miscrin, e o dir~'ito de EC lihcrtar della. 1;lle eçd 
em paz: mas 3 todo o instante sente o direito dc' uzar 
até da força parn rcduzir-se 6 liberdade.-crSribe, 6 grnn- 
de licy, disser50 um din a Alexandre o; Bmbaixadores 
Scgtni. que jamnis existe seniirncnto d':imiznde entre o 

Scnhor e O escravo, C que cm meio da paz sempre vi- 
gorisa e arde O direito da guerra. ir - Q. cui*f .  L. 7. c. 8. 

Felizmente parn a IIECumanidndc, o interesse d'Xngla- 
terra se achou rtrtin vca d'accordo com u Pliiliirithropia, 
e o trafico da escravntiir:~ ncg:RTa va i  aboIir-se ; ainda que 
em contrabn1anso não cessa arreigar e extender ri nii- 
seria da escravatura brama. 



Tsobem en trão na grande lis t n das Avarias aa Angarias, 

isto d a3 prestaçoens, e as obriga~oens, que um Priricipe 
irnpoem aos Navios apporladas zr seus portos e praias de 
transportar por sun conta e ordem, em tempo de qual- 
quer expediqzo sua, soldados, armas e outras muni~oens 

de guerra mediante um devido SalIario, STYPF~AN JUS 
mar. P. 5. c. 1. nm0L3. 

A este nome d9Angaria d b  diversas origens ; a mais 
judiciosa 6 a dos que dizem, que i8ern do La tim-Ango- 
atormentar, anguslinr , tralialhnr , tribular ; - por que 
com taes ordens se tribulavão e irabalhavgo os homeoç 
e os animacs. a 4ngarfn dimmatur j w n c n l m ~ n  prcestn- 
tiones.. . . . pwelcrea onero ngrIs aui personis inyosita.. .. 
Angaria t i i c i tu~  coriipulsio sei* i g e i s t m  coactio ab ango, 

. i s  . . . . . . . . Ili?zc Angaria pro qucshbet vexatime, inju- 
r i a  aninii anxietata. a - D U ~ A N O E  C;bssa~. verbo - Aa- 
giirio - Sendo as A ngnrias u rnn regnlin do Supremo po- 
der, não pode Navio nlgurn izenlnr-se deIlas sobre per- 
texto de grau, ou dignidade, ou prerogativa de pessoa. 

Se um Capitão para evitar as brigarias tomasse diver- 
sa prda, ou dequalquer outra sorte teutasse illudir o di- 
reito' do Principe, este pode ordenar, que o Navio deso- 
bediente seja confiscado, e alem disso punidos com peans 
afflicrivas o Capitão e marinheiros, que se opposesscm ii 
presta+ iodenndn, L. I .  COD. de lvflt.. non e m u s . ,  L.  
10. Cori. de Saci.. Ecclei., L. ult. Con de Fabr. Nem nes- 

te caso teriso direito i pago, que st: costurnh conceder aos 

Navios requisi tiidos mesmo por Principes pst rangei ros, nem 
lhes npproveitni ia a exceiq~o de fflcko de Principe , que 
prirr. a cargo das proprietarios, ou dos Seguradores a 
&$*\.aria da r c t a r d a ~ b  da viagem e d'riutros damnos. 

Se o Capitão reduzido i~ commandar o Navio tomado 
de Angaria, em rei! de fazer véIn para o Jogar destinado 
pelo-Principe que o compeliu tomasse outra prba , pode 



ser arrestado, c punido como acimn ; porem se chegasse 
a aportnr n outro 1og;ir c nli  vendesse a cnrga que Ihe 
fora confiada prjncipnlmenie sendo de guerra e a inimi- 
g06, pode ser punido com o uItinio supplicio. Dcver ib  
igii;iIint:ri tc ser punidos rigoi.osarnen te os que coriperns- 

sem para similhante fini L. 5 .  COD. de f k o i n ~ l .  L. 3.  e 
4. Con. Que TCS uend. non poss. - 

Alem da paga, que em razão da viagem c da presta- 
$o o Principe Jcbe ao Cnpitao do Navio, sc este nau- 
fragasse lhe deveria reça~cir o damno, n b  in teruindo cul- 
pa do Capilzo e a perda dn cnrga seria toda a cargo do 
Principe. 

Elle seria sujeito á mesma indemnizsqão no caso, que 
os Navios fossem tomados d'hngaria pira qualquer ou- 
tra expdição rnariiimn. Toda a Avaria seria a cargo seu, 

por que em vantagem sua foi o Naviu occupado e os 
ùarnnos dahi resultantes lirira a primeira espedish ori- 
ginaria serião a cargo dos Segurndores, feita porem a 
conta de quanto em desconlo deIlei Ee tivesse obtido do 
Principc. 

Por identidade de razão, se, entrado um Navio u'um 
Porto d'arribada ou para fazer provimentos, é rcquisita- 
do para transportes de Guerra, ou de paz por aquellz 
Priccipe, o fretamento d'um outro Navio com as despe- 
zaç de descarga e reembarque, e baldeação, recahe tudo m 

em Avaria gernJ. 

As Avarias simpla'ces são a cargo do proprieta- 
rio da cousa que sofreu o prejuizo, ou occasio- 



nau a despem. * 

i* E' a primeira pnrte do art. 3. da Ord. de iil. ibid. 
a srgunda parte vui  nbaixo comprehendida no Art. 9. 
deste ReguIatnenio. hlota da Consulln. 

O artigo corresponden ie no Con, C I E  Comm. de Fraqa 
6 o do n." 4U4, que diz aaim : 

u As Avarias pnrlicubres são suppor tadas e pagas pelo 
prtil>ria~iirio dn cousa, que sofreri o dtimrio, o u  occasm- 

nou a despezac P-. 
. .C) nrt. Q lew especificado, o que seja Avaria simples. 

O nosso nrtigci manda ou declnril qucm n sofre. Iato é 
para assim rlixer de simples intuiqio. A difficuldnde zins- 
ce em rela@ au contracto de Seguro ; por que ninda que 
o9 Seguradores se responsabilizem por todas as Avarias 
simples, ha  cousns, que nto entrão nesta responsabilida- 
de:  as5irn i: a Avaria priwda. 

E:' Avaria p-iuuda, e sem nerihurn rewitado a dnmno 
dos Seguradores aquelln, que provem do uzo natural e 

ordinnrio da cousa i n ç e r ~  icntc ou destinada a NaraegaqRo, 

quer Navio, quer carga, como Jisseinos. Não 6 pois, diz 
. o grande Juriscrinsulto POTIIIER C0rals. -b%fai.it. n . O  6t; , 
um darnnonccontecido por fort~ina de mar a pr.rdad'uma 
ancora occasion:lda p ~ l o  ruç:ir d'smarra contra pedras, 
que R partão ; - 6 uma consequenci:~ natural do srrviço, 

oftcio, e uzo d~ C O U P ~ S  destinados para o armamento do 
Navio. E assim como se pude pedir aos Segurado- 
res, o q i i e  (i Navio perd~u de valor pelo uzo, ajsirn se 

as amarras se rompem, gnstso e ;iircb~niiio so por effrito 
do uzo, por correnles naturape, e giro do Nario, os Se- 
guradores não podem ser ubrigados B indeinniza~io desta 
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perda. l7ide O qiic dissemos sobre O n.' a. do att. 9. 
Umu outra exceiçh ucm no artigo seguiate. 

Nascendo qiiesliio sobre osdnrnnos çofridos por um Na- 
vio  p9f fortuna do mar no seu npparelho, sc bem que 
taes dumnos consti~u20 Avaria simples a cargo dos pro- 
p-ietarios interessados, ou Seguradores do Navio; com- 
tado 130' uma certa equidade faz-se um rateio da despe- 
aa em resçarcirriento como Avaria geral a cargo do N a -  
vio c fazendas, e a outra arnetade fica toda a cargo das 
fsizendns. Noedumnoç p o i ~ q u e  respeitão aocasco deduz- 
se pelo tnencs u m  t e q o  pelo consumo natural pago pe- . 
10% f ir iei ,  e iij vezes mais se o Navio não foi qucrenado 
Iiu temlius, como veremos. 

U m n  diiç Atarias a um teii~po a mais dura e n mais 
facil d'incurrei. k n ,4vnnia, que ordiiisriamente n5o an- 
da separada do perigo d perder R liberdade e ás vezes a 

~ i c t n .  Avrrnia , cuja originaria etymologia sei-ia inlvez 
baldado o indagar , significa em sua defini2iio insudbo , 
nfronin , mau trnclitniento , ou qzlcrelh , que se faz com 

i ma intensa0 positiva dc nnojnr, e sem rnrzo.  Entre- 
tanto no sentido da materia, de que traiamos, as Aoa- 
nias uzk-se pariicularm~nte no Levante, c eni todos os 
Estados do I j r k  Senhor, e são impoiiçoenç e tributos, 
qiie os Bacliis e os AlCandegueiros Turcos exigem dos 
Negociantes Clirisths, o mais das vezes a pretexto de 
falsas cantravetiçoenç. Os Persas tãobern uz?io destas im- 
psiçoenn rigorosas de sommas de dinheiro, q u e  fazem 
pagar 80s Chtlbkioç para se libertarem d'aiguma accu- 
q* accintemen te urdida para extorquir mulctn%, ~ A U -  

WOL". rk j .  p. 18% OS IJal'bar~çc~s taobem tem de cosi 

turnc: exigir dos Kavios, que a p p r ~ d ~  n seus portos im. 
posi~oenç dc dinlieiro para 0s  deixar seguir ~'injern. 

Quando as Aranias tocão- roda n Xaç2o s ã o  os Em- 
baixadores e Consulta, que n ç  regulh e as -fazem pagar 

1 .  
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pelos Negociantes e particulares da N a ç b  ; porem an- 
tes de fazer a rc;parti~&o e paga-las tem entre os seus Che- 
fes urdinariamente um;i cspeçie de Congresso para e ~ i t t r t  

os maiores males possiveis. 
Nas Avnniaa pnrticuIares , cada qual procura tirar-se 

do embaraço o rnellior, que pode. N h  se deixa porem 
em tal aperto de recorrer aos Embaixadures e Con-ules 

residentes no lognr, 05 qunes por dever de seu instituto 
tanto em ConstantinopoIa, como nas Escalas do Medi- 
terrntieo são otirigados a interpor os seus officius a favor 
de seiis coucidudiios ? proteger o commercio , e os Nt~gci- 
cinntes do seu Paiz, e prevenir ou fazer cesdiir, quunto 
powivel , as Avanias. 

A Avania sendo uma Avaria como as dcrnais est 6 a cnr- 
SO dos Seguradores ; - porem estes não Cio respoAsnvt*is 

Avanins, que o Capitoio ou Xegocinnte soire em 
sua pessoa ou que sofrem nu fazendas depois dedescarre- 
gadas, e poslss em terra. 

Se iaes Avanias respeiisci o Navio e carga $30 a car- 

go d'ambaç ; -alias não peyjudicno, salvo a pessoa uu 
cousa , sobre que recahem. Em ncnhum caso podem ser 

a cargo das NaçBes as Avanias sofridas pelos Kavrgado- 
res e Negociantes, quer nas suas fazendas quer nas suas 

pessoas. 
Se as Avanias sb occasionadas pela genle, que se acha 

a I K ) ~ ~ o ,  O Capi th  e armador rcspondrm por elias, sal- 
%o o direito d'haver os damnofi dos interessados, aba- 
na*-lhes Tiavio e fretes. Quando pois as Avnnins 

occasionndas a bortio pela gente ?c mar, fora da da 
equipagern, -ou par gente de terra sem a minimn cui- 
pa do C a p i t b ,  05 seguradores rcspndem por tal dam- 
no. Quanto porem ás A vauias nccontecidas cm terra por 
facto de qualquer, 03 Seguradores n&o respondem. 



Os prejuizos accon tecidos 6s mercancias por 
n?io ter o Mestre fechildo bem as escotilhas , a- 
marrado o Navio, fornecido bons apparelhos de / 

carga , ou por qunesquer outros accidentes 
occasionndss por culpa, ou ~zegZ@egzcia do Ales- 

ire ou da .Equúipageni , tambern sao avarias sim- 
plices siipyortaclas pelo proprietario das inercan- 
cias , mas com regresso contra o inestre, Navio 
e fretc * 

Se I~orkm a vereficação do darnno depender de 
exames na cousa dainnificada se proceder,?, a el- 
les dentro d'um inez depois dTacabada a descar- 
ga cio Navio ; e não se praticando assim ficará 
extiricta a responsabilidade do Mestre, Navio e 
frete , --- salvo se o prej udicado , ou seus repre- 
sentantes, lendo-os requeridó em teiiipo , mos- , 

trareiii, que ntio esteve da sua parte concluirem- 
se no referido termo *#i 

Ord. da M .  ibiil. art. 4. Neste artigo se declarão 
as Avarias, porque o'Navio responde em conformidade da 
regra gerul adopinda pelos Negociantes, e de que niaguem 
poderá duvidar ---que quem crazua oprej~ixo o deve repa- ' 

rar ; --- e ficando decidido no ar t. 3. , que as mais Ava- 
ries simplicea s3o a cargo do proprietatío da musa que 

I 

sofreu O yrejuiza ou óccasionou a despem, dccididn est8 

a questão da resp0nuabi]idnde Avarias a que cha- 
m8o ordircaricrs ; e que verd:ideirnmen te se compr~hen- 
dem na cIassificaqão das $implices , como 6 claro no . 
art. 9 . O  

3 P 
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P ~ A  Pareceu-me dever-se modificar desta sorte o rigor 
do Edita1 da Real Junta do Comrnercio de97 de Junlio 
de 1796, que exclue n responsabilidade dos Navios por 

faItas c Avarias em todo e qualquer cazo , uma vez quc 
se azo proceda nos exames no tcrrno de um mea. Do ri- 
gor do Edita1 í! , quc  procnvelmente resuliou o seu de- 
suso, de que os Negocianics se q u e i x h  nn sua informa- 
ção , propondo que O prazo sc eutenda a tres mezes:  

mas o prazo não m e  parece pequeno ; o que julgo iic- 

cessario 6 definir oe caso3 , e m  qut: deve ter lognr ( q u e  
no mcu parecer são nquelles, em que  se preciz.50 os esa- 

mes) , c resalvnr o justo impedimento que não procedcu 
da parte do prejudicado. Notas d~4 Cuns:~llu. 

!, <..;-;:;i 

COMMENTARIO. 
i 

O Artigo respectivo no Con, de Conam. dc Fi-ariya 6 
concebido nestes termos : 
405 - rr Os damaos accontecidos 6s mercadorias por 

culpa do Capi tb nio haver fechado hein as cscotilhns , 
amarradooXavio, bem apercebidode guindastes, cpor 
quaesquer outros accidentes provenientes da negligencfa 
do Capiilo ou da equipagem , s b  igualmente avarias 
particulares siipportsdns pelos !iroprietarios das merca- 

dorins , com recurso porhm contra O Capilão, Nario e 
frete. $9 - O noaso texto !ira constantemente da palavra 
mercancia em rTez de mercah.ia,; sendo aquella propria- 
mente a arte ou trato dc rriercadejar , e não a causa 

O ~ ~ P C ~ O  delIe. N6s pois arrastados pcla expressão da Ley 
algii mas vezes usamos da palavra irrefflectidamen te no 

' sentitlo, em que por ella 6 empregada; pordrn em rigor 
d'expressno 6 menos exacta. 
, Quando o damno , que soffrem ns fazendas provein de 
culpa do dopit io n avaria e aimpici , faz por siia eon- 



ta , e o Nacio responde pnra com os negocianlos carre- 
gadores. E r i5  donos dosNavi09 respondem pelris conlra- 
icnçoens e extravios do3 Mestres, AIv. de 18 de Junho 
de 1757, 5 5. 

A douiriria do nosso texto vem ji da Legislação Ro- 
mana. Diz-se nn L. si. rncrces 85 i rjui - DIG. Local. - 
u Iinp?~,lalz~r culpa Nautae , qui integruqit nauim non 

prcsiat : inde tenetur si n~el-ces ex hoc deteriores redantzar.9 
Segunclo a Jririsprudencin Frenceza se por negligencia 
OU culpa do Capitho ou equipogem pegar fogo no >a- 
v io ,  os Seguradores n h  reçpondcm pelo damno , salvo 
se houver clriiisul:~ expressa n'ApoIicc , P n ~ r r r ~ n  53 - 
EMBRIGOK C. 12 $ dai. 13. 

Dcbnixo das pnlnvras gernes do nosso texto - qzlues- 

qucr'miros accidenles occasioratrdos por culpg OU paegfi- 
gencia - vem o furlo. Sobre.0 odio , em que pela nossa 

, LegisIação é tido o mubo no Navio. Vide Ord. L. 3. 
t i t .  4%. Q 3. Quando as nossos Leis frilIHo de casos nc- 

cidentws, e dizem qur: ninguem deve responùcr por eI- 
les, nrcrcscenlfo, - quartdo ngo cabe na suapossibilidade 
ob~iia-Ios, - Alv. I 1  de Março de 17150. 

O artigo E 9 da reg ulaqão da casa dos Seguros 
da Praqa de  Lisboa confirmada pelo Alvar. de 
11 ci'dgosto de 1r:il fica declarado, e revogado 

, em tudo, o que se oppozer 6s disposjqoens deste 
regulamento no que rcspeika 6 respons.ibilidade 
dos Navios, fica porém em seu vigor e se obser- , 
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vará quanto 8 responsabit idade dos Segurado- 
res. * f 

4~ Por iinmediatn R e s o l u ~ ~ í ,  Soberam de 6 de Ko- 
vembro de 1815 tomada, em consulta deste Tribunal se 

mandou proceder a uma nova Regulação de cnsn dos 
Seguros desia Praça de Lisboa : neIIa terão loger nlgu- 
mas regras pai. titulares sobre a responsabilidade das Avii- 
rias quando n q u e s l h  6 cntrt: Seguradores e S~gurado,  

- ,  

s nzo entre o proprietario da cousa , qui: as sofreu e o 
Nnvio e seus Prepostos . - Arota da tiinsultta. 

Esta nofa Itegulaçh fca-se , e foi resoIvidn ria mes- 
ma data dn presente. Nba l he  temos feito mais amplos 

+ comrnentarios , e confiamos em que o Commercio e o fo- 
ro frcará com elles satisfeito. E' pois eriden te que o nosso 
artigo nho pode ter obseriancia , porque toda aqriella 
velha flegulação se acha alterada hoje. Para cornplemen- 
to  dr:sia J u risprudencia nbs appresentamos aos Leitores 
essa mesma Iiegula$ão no Appeadix. 

As despezas feitas com Prnticos, nas entradas 
e sahidas dos Portos ou rios, com reboques, pi- 
lotagens , ancoragens , vizilas , dcspachos , ione- 
ladns , e oulros direi tos de navegaqiio , não &o 
avarias, mas simplices despezas a cargo do Na- 
vio. * 0 que se entende nas viajens ordinarias; 



COIIMBBT. ABT.  VI. 99 

porque se as dietas despezns forem occasionadas 
por algum motivo extinordinnrio ou fortuna do 
iaar , seguir20 ellas inesrnxs a natureza do acci- 
dente, que Ibe deu causa. a* 

' <  ' . - .-- - 

Nesta especie se eomprehinberk, as que vulgar- 
mente chamão avarias miudrts, deque cin :ilgurnas Pra- 
VS, e segundo o art. 8 da Ordenaçgo de M. ibid. paga 
o Navio um terço e o mais 6 8 cargo das mercancias: 
porém iito 1130 & Direito geral , nem se conforma nos - 
nossos estilos : quando se ajust8o os fretes já sc,calcula 
sercm e-sas despezas a cargo do Navio por inteiro , e 6 
este o nielhor meio de soltar duvidas e embaraços. 

*P Pareceu-mc necessario esta Jeclaraç50 para atalhar 
qu~stUes ; por qut: lia deçpczas eavnrias, que principian- 
do por uma espekie dão occasib n outra por exemplo, 
se um Navio por tempestade cu outro actidenta d e . k r  
abre nqos é uma avariasimples supportada somente pe- 
lo Kovio ; mas se por occasião J'elIa ec f a z  deliberada- 
mente uma arribada a bem da sulvnção comrnurn do 
Navio e carga , todas :is despezns occrisionndnç por esta 

arribada entriio em avnria grossa, e se p:igão por contrt- 

buiçiio. Notas da Consulta. 

Debaixo dc N.0 ~ 6 :  diz assim o COD, de Cõõlnm. de 
Trang. 
a As Pilotag~ns de costa e porto , cntrando OU sahin- 

r io,  despezas 'de reboques , direi tos de l icen~as , vizi  tas , 
autos, tonclodas , marcas , ancoragens e outros dirci~os 
de navegaçso não çSo avarias mos S ~ O  simples despezas 
o cargo do Navio. a Nbs já como n diili.50 ado- 
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ptada em a art. 1.O do nosso Regul:tmen to era mingoa- 
da. A segunda parte do nosso art. comprova a csiictidzo 

da nossa observa$o. As despezas de reboque.: , pilota- 
gem , guias , e outros trabalhos maritimos pura entrar 
nos portos cu rios, ou para delles sriliir sAo iivarias pe- 
quenas ou miudas , de que o Navio em icgrii pagn um- 
terço e dois-tersos a carga. Seriaio a cargo dos Srgurn- 

. dores simiIhan tes despezas se fossem occaeioriadas pelo 
temor de ser surprendido por um naufrngio imminsn te :  
enigo correndo n escala dos sinistros maiores ou rnr:no- 

res enti.ni.i;o nas obrigaç6es dos Scguiadores, PIANTANI- 
, DA h. t. N m O  49. 

Os tributos por licenqas i vizitas , ancoragens, marcas 
n'agua &c. cntrão na cathcgoria d'dvarias , rnas &o n 

cargo dos Capitães dos Navios. Se O seu pngtimrn to fos- 

se uma canscquencia de borrascas, o u  d'outrn fortuna de 
mar deverião ser supportadas pelos Scgurodorcs segundo 
o principio posto. Por6m segundo as maxirnas dc direi- 
t o  , entre OS donos do Navio e os Cai.regtidores cumpre 
observar o estipulado na convenção Acerca das Avarias 
e despezas de descarga; e a respeito dos Seguradores do 
que está escripto na A police do Seguro ; por quanto, 

especialmente sobre as despezas da descarga, os negocian- 

. tes costumZo reporiar-se ordinariamente ao uio em vigor 
no Porto do destino do Navio, P I . ~ N T A N ~ ~ A  - N .O 50.- 
Os direitos que pagão 0s T\'avios nacionaes e os eçtran- 

geiros, que descarregLo por necessidade para serem con- 
certados, acliao-se marcados no A h n  de 56 de Maio de 
asi9. g* 9. 



No cazo cle ribalroamento de Navios , se foi 
por acontcciinenlo puramente fortuilo , o perjui- 
zo é sujiportndo pelo que o sofreu , sem dircito 
de o re~ietir. a - Se por culpa d'iim dos B'les- 
tres , o perjuizo é a cargo de quem o causou. 
a* -Se houver duvida sobre as causas do abal- 
ronrnenlo cada uin dos Navios fica coni o pre- 
juizo que sofreu. H*. 

I ' - .- . . . i + i  . .. 

Ord. da M .  ibid. nt t .  10. 
ca  1bidcm.-art. 11.  
**at Este i i I t irno cnzo 6 ornmisso na Ord. dn M. , e o 

Cod. Commeicinl  art. 407. O decide , clcterminando, 
que o damno seja reparado e m  c o m m u m ,  e partes jguaes 
pelos Navios qiie O fizer30 e sofrerdo. Esta disposição 
póde occa~ionar notnveis desigunldades ; r parece mais 
racionavel o arbitrio das Leis ImgIcras , a que me con- 
formo , que equipargo o cazo a um accontecimento for- 

tuito e emque cada um fica com oprejuizo, quc sofreu. 
Wil l iams no logar acima citado. R'ofas da Consulta. 

O artigo que n o  (=on. de Comrn. de França correspoa- 
de com o nosso artigo, diz desta mancirn : 

40'7. <i NO caso de abalroamenl~de Nnvios, se o even- 
to foi puramente fortuito, o damno 8 supportrido, sem 

ter bgar a rrpeiir-se , por aquelIe dos Navios , que O so- 

freu. - Se o abalroarnenio teve logar por culpa de um 
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dos Capilãeç , 4 pago o damno por quem o cniisou. - 
Havendo duvida nui causas do  abalroamento o damno 6 
reparado a despesas comrnuns c em prçBo igual pelos 
Navios , qut: o fizsráo e soírerZo. - Nestes doir ultirnos 
ctizos a avaliaçsv do damno é feita por Louvados peri- 
tos. n 

O abitlroonae~zlo ;lu utord~gein dos Navios k Avoriri 
partkuhr. O rliimno fica igualmente n cargo dos Na- 
vios , qrre o prodiizirão ou soft(1rZo , quer na viti,jrm, 
quer na enseada od porto, Moawnc arl L. qui insltla 30. 

9. 2. Dre, h c a 6 .  , V I ~ N .  ad PECK. L, 5 .  DIG. de Lg. 
Rhod.- Salvo provindo o ub~i.1 ruamento de negligencia ou 
culpa d'um dos civis pilotu3 ; porque nesic caso o damno 
deve ser reparado , por quetn o causou ; - a  menos que 
procedesse de choque improviso lempestuoso de ventos , 
pciique ent3lo , assimilhado a um sinistro maior , os Se- 
guradores dos respec t i ~ u s  N avicis aeriio re,ponsavt:is , co- 

mo por qualquer outro sinistro nccontecido no inar, L. 
99. 9. 4. Dig. ad Leg. Aqui.!. 
OY apptell~o.; , q u e  se es~ra;as3em ou perd~rsern qucr 

no alialronmento , qucr na viajem , oii d'ou tia sorte, são 
um objecto de Avaria s i i ~ i p l ~ s  a cargo da dono du Na- 
vio. PIANTANIDA iLid. 

Esta LcgislaSZo 6 jii d 'unt ign daia .  Ericontra-se nas 
Leis tle Rrroiircs, e dr:\Vrsnui. artigo%, nos J .  de OLJ+ 
RarJ art. 14; e nos c3criptores ant.igoj e inodernoç de ,Tu- 
risprudenciri maritima, entre OS quaes o nosso SAN~EBNA 
(ou Pedi.o de Santarcnz) de Assecw. P,  4. n . O  90 e ?i. 

Iloccus de Asi. N.  17. n.' UG e seg. diz ,  que se o da- 
mno for feito ao Navio ou fazendas por acto ou culpa de 
terceira pessoa, o segurado p6de ncciondla pelo dam no 

occasionado por sua culpa. fi que igual difeiio compele 

ao Segurador se o segurado o não fizer; porque o Segu- 
rador respontle por esse damno. Que ainda me3mci que O 
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Segurado intente ncçilo, isso não prejudica o seu direito 
contra o Segurador , no caso de insolvencia da pessoa, 
que commetteu o d a m n o ;  por quanto tendo o Segurado 
pago o prcço do risco no Segurador, este nzo só 6 oliri- 
gado in szibuidiunk , porCm principaditer . 

POTHIER Tr. d'Ass. n . O  50 dix , que o Segurador é 
obrigndo a indemnisar o Segiirado qunndo a perda ac- 

contecc por caso fortuito, como tempestade, -ou me+ 

mo acconiccendo por culpa do CnpiiSo do ozclvo Navio; 
mo qual caso n acçgo passa parti o Segurador. PorGm se 
O ,  Capitgo do Navio segurado por negligencia cabe ço- 
bre outro 'Navio , e se damnificn n si-proprio', tal da- 
mna r150 produz A c ~ ã o  d'bvaria, porque o Segurador, 
como diz VALIN sb responde gelos accidenles imprevistos 
da viajem, e o que occontece por culpa ou facto de pio- 
prietario ou CnpiiZo não d accidente. A a i  tii M ARSIIALL 

p. 493. diz , que o engano , ignorancin , ou desatten- 
do Capitiio não é perigo de mar :  - que poiEm rc- 

sultando o danino de m& intençgo , e ~iccinietncn~e de 
máu comportrimeiito do Cnpilgo, importiiria ribciddia. 

Segundo nnossa I,egisln@o urt. 94. K. I~EE) .  de S ~ U -  
, ros, n prevaricaçgo e fiiItns do Cupiih,  officiacs e cqui- 

pagem são ribalderia de Patrio. N5o 6 assim entre os 
IngIezes, aor~di? sem intençiio fraudulenta n#o se dá bn- 
rateria , nem por consequencia a4cção neste caso. 

Sobre os darnnos occasioriaíios no Porto qunndo um 
Navio cnhe sobre outro, seu5 logares d'ancorndouro &c. 

temos a p o a ~ h ~ r a  de7  de Junho de 1811, que os regula. 



ART, VíII. 

SAo A varias grossas , ou commulzs : - 1 .O) as 
cousas dndns por cornposiçZo , e a titulo de res- 
gate do Navio e mercancias - 2.')  as cousas 
lançadas ao m a r ,  os cabos , ou mastros coriados, 
as ancoras e oritros effeitos abandonados para 
sa1v;ição coinmuiil - 3.") o prej uizo occnsionado 

pelo alijainento ás mercancias, que fica0 no Na- 
vio - 4.') o curativo e nu t r imen to  dos Mari- 
nheiros fcridos eni dcfeza do Naviu , as soIda- 
das e sustento dos marinheiros dtirnnte a detcn- 
q30 , quando o Nnvio k deniorrzdo lia vjqjetii 
por ordcm superior , e durante as reparawoes 
das ruinns sofridas vo~uniar inmen ta para salva: 
$50 com mum, se o Nnvio 4 fre!ado ao mea - 6.') 

as despezas da descarga para aIiviar o Navio, e 
entrar em uin Porto,  ou Rio , quando n isso k 
obrigado por tempestade , ou para escapar ao 

inimigo-6.') as despezas para pôr a nado o 
Navio , que encalhou para evitar a sua perda 
total , ou escapar ao inimigo. - 7.') E em ge- 
ral os prqjuizos sofridos volunlariamenlo e as 

despezas fc't Las cin conscquencia de delibcraqão 
motivada a bem e para saIvaq30 cominum do 
Nnvio , e das mercancias desde a sua carga e 
partida até a volta e descarga. * 

-- - 

Este nrt. até ao paragrafo 6.Q contém com pequena3 



Rlicrnçbes n materia dos nrligos 6 . O  e7.O da Ord. da M. 
Q 9.7 contém n caractixistic:i, que distingue as avarias 
grossas das oi-dinrrrins , na conformidade da antiga Lei 
&ODIA , ainda hoje observada pelas iL'aciies modernas. 
Nota dn Çiwtszckla. 

Este artigo ciorreqmndr. no do Cou. de Commercio de 
Frazya em (i n." 400 qur: diz assim: 

uSgo avarias communs : -1.O) as couaas dadas por com- 
posiçao c n titulo de resgate do na5,io c diis fazendas - 

ns alijadtis - 3 . O )  os cabos ou mastros rolos ou cor- 
tados - 48.') as ancoras e outros effeitos abandonados por 

-s:ilrumento cornrnum - 5 .O)  os d:ininos uccasionridos pe- 
lo nlijnrnerilo ás fazcnclas restantes no Xavio - 6.') a 
cura e mnntença dos Marinlieiros feridos em defezn do 
Navio, tis soldadas e mantença dos M iirinliciros duriln- 
te a deienç20 , quando o Nnvio e arrestndo em viiijem 
por ordem d'iima Potenciii , e durante n rcparagso dos 
dnmnos .i.oluntariamente sofridos para sal vnmento com- 
mum , se o Nnvio k i'retndo a mez:-7.O) as derpezas 

da descarga para aligeirar o Navio , e entrar n'uma en- 

seada ou n'urn rio, quando o Navio é obrigado a faze-10 
por lcnipestade, ou pcrseguicio d'inimigo - 8 . O )  as despezas 
feitas para pGr n nado o Nario varado com n intcnçRo 
d'evitar a perda total, ou ser feito preza.- Em geral os 

dnmnos 50frid0s roiuntariamente c as despezns feitas, 
depois de delibcragoenç moti\fadfi~, para o bem e enlvn- 

mento mrnrnum do Navio e das fr~zcndas, depois da sua 
carga e partida atk ;i sua v o l b  e descarga. a - 
1.') As coii.sns dadas por cor inpo~i~áo ,  c a fitalo de TeS- 

goie do Navio e inercuncias. 

Se ONnvio cede no combate, e é feito preza, todas ns 





e ah:olu ta de o defender, e conservar t ~ t k  O ul tima 
p n t o  da extrema necessidade, riao em seu, por 

que seria nbusor da boa f4 mercantil , com que os Carre- 
gadores pagando-llie o irete ou ccimmisZio lhe rnircgarlo 
a sua mas sim dc todos os que no Xavio ou 
na enrgu tem iriteresse.- Quc resultando do resgrite um 
tieneficiri commu m n todos os interessados , todos elles 
devem concurrer ao pagamrn to do rcsgnte propor~ão do 

que cada i t  m toca no sal\adv, que é o Navio, a carga e o 
frete, constituindo assirn urna hvari;igrossa, que deve ser 

regulada por Louvados, segundo a pratica do porto do 
destino.-Que O I-lergatantc não tem direito a pedir a 5a. 
partr: do valor do Navio e carga, como sulirogado no loçar 

do dpprezador, porque nau sendo a qucstão dr? preza c so 
de rtsgtite ngo tem titulo, que favore~a  n sua in tençk ,  
ncm lho 39 a Lci, que so l~g is lou  e cogitou dn preza feita 
ou com armas , ou com indu~tria ao Jpprezador ini- 

' migo. 
Esta materia nos leva a fallar das despezns e premio da 

Peprexo, au?+~tori~ndia, que pela principio posto s%o -&,a- 

ria grossa. Estas em geral eçL30 cntre n6s designadas 
pelo Ar.vhn. d e 9  de Maio de1797. E pnrainteiroconhe- 
cimento da mnieria diremo,, que na CAUT. Reg. Ù e U  U 

' 

Abril de 1604 começamos a cricontrar Legisl~$o nossa 
positiva sobre prezas ordenando-se, que pngnsscm dir~i l06  

nns Alfandcgas ; havendo depois um Decreto em 1694, 
que declarou livres de direitos as prezas , que descarre- 

gassem nos portos do Reino. Lrvnntniido-si: os Christaos , 

com Navios tipprcxados em A l.ge], in andarao-se-lhes en- 
tregar pelas CART. Reg. de 24 dTAbrii e 9 de Setembro Je 
l G R l i ,  e 8 de Rlnio de 1637. Na CART. Reg. de 24 de 
Setembro de 1691 legisIou-se sobre a reparliq20 das prezas 

feitas aos Mouros ; e na de 16 d7Abril de 1643 eatabeleceu- 
se a repartiçb das feitas pelos corsarios. Pelo ALV. de 



18 de Mnrqo dc l(i485 se mandar20 render em Prap as 

feitas em Hespanlin, tirarido-se o quinto para a Coroa. 
Fez-se em fim em 18 deJuaho de 1704 um Regimen~o 

que declarou u quem pertencem, como, e por quem sc 
julgso. Todavia pelo D.  8 de Janeiro de 1763 se deter- 
minou, que ns causas dellas fossem da Suliplica~ão para 3 

Conselho d a  Fazenda, aonde se devi30 juIgar. Esia Iegis- 
lação contudo não :tbrnngt: as feitas na fndia,  que sEo 
regulada3 peIo ALV. de 1 G  de Janeiro dc 1774. 

Quando ns prezas s?to feitas por ctirsarios de Na~oena 
belligerante; rião seconscntem nos portos do lieino, nem 

se podem vender ou descarregar; sa1i.o os ciisoç, em que 
o Direiko das Gentes faz indispensarel a hospitalidade: 
legtI5o sobre isso os D ~ c n .  de 30 d'Agos to de 1780, e 17 
de Setemhro de 1796, ALV. de 7 de Dczcrnliro de 1796. 
9 14, UECR. de 3 de J u u h a  de 1803, e PÜRTARIA de 18 
d'l!go~to 1819. 

Sobre as prC~as fci tas debaixo do canhzo dos Eorlei 
hou5.e protidencius no Avrs.  de 2 d7Agosto de 1789. 
Quando são feitas por cmbarca~ocns dc G iier .a da Coroa, 
ou Armadores pertencem as suas causas no Coiiselho do 
Almirantado, scgundo o A L ~ .  de 7 de Dezcmbro 1796. 
Edte Alv, falia igualmente das qiie sTo feilas pelos cursa- 
rios nncionaes, legisla sobre n repartiçzo do seu produc to, 

pagar dircitos das fazendas, que se ItieacliSo, 
que casos se jiilgãa Ibon preza, e em que se podem fazer. 

O mesmo se regulou pelo h . v -  de 9 de Maio de 1737. 
Pela fies. de 11 de Junho  em ].:dit, de 15 de Julho de 1800 
se regula o frete das que forem retomadas por Navios de 
Potencias alliadas. A doa@o, que dcllas se faz ana Mes- 

trrs do3 Navios Portuguexcs 4 nulln, 4 8 do cit. ALV. de 9 
de Aiaio de 1797. Pclo D ~ c n .  de 19 dc Janeiro de 1803 
se mandar20 julgar çu mrnariamen te toda3 as controversias 
ediscussocns acercn de prezas e mnterias relativas, ficando 



ei;ilio no3 litignnttis ri rlirrilo para n discussh ~OTinrrrin . 
iri3tnurzde 1itar;inti: u mesmo 'i'ribun:il. x o  DBCHETO de 
16 d'ligosto Je  1WiO:i con6rm~do na CAUT. Reg. de 16 
dc pci'ereii.u tle 1603 se dcclnr;~, que niio se podem fazct 
~~~~H ppcIti, corstirios , safiindo logo depois dos Navios, 
mas qw drrcrn rsgeriir duaf ~I IU I . ;S .  

Decliirou-se pelo ALI'. de 4 de Alnio de 1W5. $ 1  e 9 
que u Auditor da Marinha e Ju i res  de Irora do Reino e 
ia1 ~rno ia r  fiudem conheccr ordinai ia ou sum mariamen te de 
tcidíis as qurbs~cii:us e Jependencias das prezas ; e cconsiderão 
iIlt.gi~imas a5 I > ~ P Y A I  feitas com offensit dos rnnres ierri- 
torint,~, e n(1jacriiies ein tanta distancia como dc tiir, de 
r;?nli%o aititia sem haver htcr ia .  

Ku ALV, de G dc h'ouembro de 18lOùeterrninou-se, que - 

em qunidlo não baixava o Regulamento, que çe havia 
mnnddci fazrr, fossem as queatuenj de prezas decididas 
nii conformidade do A1.v. de 7 de De~emliro de 1796. E 
finalrnen te pelo X > E C ~ E T O  de 10 dc Junho de 1808 se orde- 
nou, ~ U E  OS prez.js feitas pelos corsarios armados contra 
os E'rancezes , slto completamente dos A pprczadores sem 
deJuç5u :ilgiirna para u RenI Fazenda. 

Eski~ a LegisIri@to l'orlug~eza, qiie conhecemos sobre 
preaaq. 

9.'- AR COIISC~S k ~ n ç u d ~ s  <io nrar, - os cabos ou ~jiastros 

artados,  - as oncorm e oulros cJetios abandonados para 
salnaçiio CQrnPn2bm. 

iilijamento é o acto de Innçnr ao mar, prirn aliviar um 
Navio, pnrtc dar fazendas da carç-n, R ~ E R L I N  ficpevloire 
.~rn'a~-ersel ef ruismine' & JzcrisPrr~dcv?ce, tom. 8 .  Iiag. 638- 
b.a Edit. Vejamos as suas differenies Rypotbeacs. 

Vindo o Navio ir casta, todo odcmno e perda, que Ilia 
nccon tece por motivo dos c ~ f r a o r  dinntios feitos 
pelo piloto piira c o n ~ c r v a - l ~ ,  deve cunaidrrar-se A varia 
gerni; ixm como quando para fugir do i a i m i p  um Naflio + 



dá fundo n'uma enseada debaixo da ~irotec~ão d'algia mri 

fortalezn, e ali rotnpe a amarra, PIANTA~PIDA, 11. t. n .O 93. 
Se um Piloto achar o seu N a ~ i o  nimiamente cbcgudo 

á costa sobre vela, c para salvi-10 conlicce dcrer largur 
tanto pano, que arrisca a rnastrcuc;%o na bordudii, e n+fim , 
de salvnr tudo ancóra, e perde a amarra ; - ou tcndo lan- 
çado Ancora prudentemente n'u rn fiando pedregoso pfirn 
salvar o Navio perde ainarra e Ancora, estes dnninos r150 
podem contar-se por ~vnriagerui,-salvo no caso, c~ q ixe, 

n h  jja a boa dircc$io somente do Navio, inas um rioco 
aberto de se perder, aconselhar o rer:urrer a taen remedios 
para salva-lo. Porquanto, se bem que seja digno de lou- 
vor e recompensa o capitão ou piloto, que em circun; 

stancins perigoaiis conduz bem o Navio, e o s:ilvu dos 
riscos do mar, corritudo nem todo o risco, nem todo o snl- 

vnmento pode entrar na clabse d'bvarias gemes com 
i'espeito nu3 dnrnnos, que se sofressem em ta l  conjunctura. 

A ç  perdns, que se costuingr, sofrer nos varios eventos 
da navegação sob prudente direcçss della são Avnrias 

einiples , e n h  podem produzir causn alguma de coniri- 
bui~iio. E' verdade que o interesse do Comrnercio pPrg 
sunde facilidade neste ponto paraque sejão pagos 05 esfor- 
ços d'um piloto bravo, e os damnos sofridos para sulrar O 

todo, sendo necessario, que nuda poupe nestes casos extra- 

ordinarios no cortar c p8r n serviso novas amarras, se as 
, 

outras ss partirso, sem que desanime com a perda, que 
sofre: - mas por outra parte sendo obrigoqb sua, fnzer 

todo o esforço e despem para a boa cond ucçzo do Navio, 
o capitão deve ser respoasnvel pelo dam no a que dá lugar 
a sua negligencia ou n.ifsreza, Lern como ser recompensiido, 
mesmo por Avnriagera!, se no acciden te d'urna apparente 

perda total procede voIuntariumcnie a novos damncis so 
com o fim de salvar o Nario e a cargn. 

Sem eetes respeitos ao f i i v ~ r  do Commercio e da Nave- 



g a ~ i i o  n,<o entrariu nisto mais do que um sordido i n t e  
resse, iiicspaz de levar n5 di ins vistas um ponio alem das 
apparenciai de clamno, que primeiras cnsturn8o appresen- 
rni-sc. O rapit", que irm parte no Nario,  qi ie  se f ~ z  
seguriir, sabendu, que nBo pode ser pago dne priineiras 
amarras, que arrisca u perde, quando arrebcntso, não pensa 

neste darnno, e nso se nnima aarriscar oiitras, em 
quarito que com o alijemento dellas alentar n esperança 

de salvar o Kavio; e o seu piimeiro interesse lhe sugere, 

que resulta em vantagem sunadar com o Nnvia Acosta ao 
arrebentrir da piitnrira amarra ; porque então os Si~gt~i-a- 
dores devem pagar-lhe o Seguro por inteiro, quando se se 
salvasse com fornecer ou1 ros , vir ia  a perder etn prrj iiizo 

unicamente seu as áncoriis, as amarras perdidas ou nrreb 

tieniadas nntrs, ~ ' I A N T I M I R A  h .  t. 
Não é proliil>idu $3 partes o eatubelec~r n'hpolice uma 

diversa Jurisprudencia convencional, com t:in to que st! n h  
oppntia ao Bem do Es~ridu. E m  1,ondres a Companhia 
das Indiaa Otienlnes luma dusporiiculiires n serviqr, seu 
todus os Navios, que c-mprcga no seu commercio de baixo 

d'uma cofdiçiio gerril de que todo o Nario buuifica todos 
os damnos, que acconiecem ás fazendas s tordo; bem 
ca:orrio tudo, oque em Avaria geral Jevèrn ser sofrido pelo 
Natio e carga, recahe sonienle sobre os proptietaaiou dor 
hrnvios empregados pela Companbitt. Ncm a Compa- 
nhia contiibue cousn alguma para qualquer darnno ou 
flerda, a que se expoeln o M:irio por borrascas, ou outio3 

perigos naturaes maritimos, H' todavia verdride, que  0s 
referidos Navios assi empfeandos e expostos auferem ex- 

cellentes fretes, e corresPundenlt.s a tGo grnvosas condi- 
çoens, M ALYNE Lex Afepcat. c .  t15, BEAWES Laz hlercat. 
rediv. p. 59. MAQENS I), 1 . 5  52. E' bem natural, que um 

motivo igunl desse origem difft=ren$a, de que fdla a 

Not. 9. ao A F ~ .  preiim. deste &$GuLAMENTO. 
4 



Si3 uma tempestade partisse um mastro, ou nutro alipa- 
reltio mari l imo de sorte que nco podesse niriia servir ,  c 

fosse mister completnr n rjuc tirii pura nBo ernharnçrir 0 

Navio e munolira; e sc :ilij:issn por tanto ao mar coni a3 

v&lns e cordame, n Ainrin rnudririri de niilirrrxa, e rle :%, i r -  

pks ;e turnuria cornrnuiiz; por que n5o podcndu o Yiivio 
mnnobriir, expor-sc-ia a pt:rixo, e a  c:iusn, q u e  rrmovtmsuc- 

o estorvo, tenderia h ~i i lvn~go  commum.  Coiitnr se-in 

por ianto um similbnnle durnno por Ataria grosso, 0 x 0 .  

de liT.miylerg iirt. 95 c de Copenhugite ai t. 1 .  9. 10 : - 
e para ralciilur-lhe n iin pciriiinciii dcr~r-se-in dar no m:i,t ro 

e occ.eçsoriu3 O preço, que taes cousas podibo va1i:r iio esta- 
do c oiumento, em que se : t cha~ãu ,  quurido se deipiiclfi~a* 

rb c alijarh-STEVBN~ pag, 18 dengn-llics n lc ir  ;iIgu n%. 
l ' c i i ~ r n  se 05 dnmnos, em regra ~iviirins sirritiic., scguem 

para bem commum a Avarin 6 culnnaunr, - e tern lugar a 

zi contribuissu, LL. 1 ,  3, 5 9.1 Drc. cirl Lg. Rltod, Se 
a A rriria por t:il causa accontece eiri occasiao d';ili=ja- 
rnento, o perigo deve ser imrninentc r: real. Mas  se um 

temor pnnico n8o escusa o cn[iiiiio nu alijamenio, que 
tivesse incnu ta c inii l i l rncnlc fei to,  i$oL~ni a pi udrricia 
d'um bravo nnuegndor n3o Hle perrnittc csperxr para *e 

decidir ao alijamt%nlo n a  iiIlirnn exiremidatlr! r l r i  prrigo, e 

arriscar assim um remcdio vão e tardio. Vide E \ I E L ~ ~ -  
G O Y ,  cap. 19 Sect. $1. $, 8.  

O sirnplcs nbnotlono das praias, occasionndo por tem- 
pestade, qua~ ido  mesmo durasse cem ilins, & Avririn sijn- 

pies : - e pclri contrario conta-se entre as grossas , o que 
iendr: fi s:iZvaçSo ccimmum ; com0 quando se coi ta n 

amarra para n l c u n ~ a r  a sahida d'uma enseada em salva- 
menio cominum, PIAKTANIDA. h. t. n," 61. 

3.") O pi-cjuiso occauion~do pelo clijcl~ize~alo ás mercaw 
ciar , qzie $c60 no i l l tn io .  - 
E' miii dillicil em alguns cirsos (particularmente acerca 



ù'firiigos p('rcccdeiros) o discriminar se O darnno acconte- 
tido h cnrga proveio do alijnmen to, se d'u m golpe dc mar, 
ou &i jo inr  do N nuio ; provando- se porem claramente ser 

nIi,j:imt.rito a CSUM , não lia ~lu \ idn ,  que a perda de\ e 
i c p i i r x r - ~ q ~ o r  coniribuiçBo geral, STCVEKS p. 16. Vide 
i r ~ f r : ~  : I r [ .  20. 

Siir, piir (:.rccllciicia AI arias gs-assas c communs os daa -  

nos pr rir rnirti tr.5 cio ~ l l ~ j a m c n l o ,  do abandono dos rrppa- 
?+çll~os ~trivues , e (?o bole, do dapcrluçnmcnio dm veigas 

ou (tua cGlrrs qurindo est(!s remedios extremos sc crnpr~giio 
riaia suIvuçiio do Nasio c da cnrga. Se porem o bole foi 
I>OS!O no mar 11ara qualquer outro oljccio, e se dcce rlc- 
pcis nli:indunnr pelii .;upcrvcni~ncin do perigo, u ditriirio 

conia-se cni5o p r  A\.nria s impks ,  c corrc por conta do 
~uoprieiiirio , Pi I Y T A Y ~ A  h. t. n." 45. 

A est:t ~ l i ~ i ~ e  prrtenccm os d;irnnos sofridos por occa- 
si:ir> do a1ij;imento das fazendas c clffeiloç S B ~ \ ' ~ ~ O S , - B S  

dcsprzns da cui:t c maniença dos mntinliciros feridos  de^ 
Ittndcndo o Xriviri ; c os gastosdadescai.,oa feita n'arrihda 
furso:n, ou purn pSr 11 nndo O N u ~ i o ,  que careceu dc 
concerto, ou outros sitriilliantes: pois que todas estxs 

Avarias dizem respeito ao bem-commum do Nario e cor- 
g n ,  PIASTAKIDI n.O 46. 

Se na occajiso do alijamcnko o h'nvio vcm R sofrer 
a l g ~ m  rlanino, a Araria i! ainlp/cs, e so a cargo delle;  - 
salvo se Jelikradnmcnic. o capitão tiveszc ordenado fender 
o xar io  para ex[rahir e salvar ns fazendas em risco - na 
qual caso somente seri& as f;izt,ndns olirigndns n s u p  
]!Wlar, re~~"rtid;irncnte e j p r o p o r ~ ã ~  do valor prop tio, o 
damno emergente de similhante fenda, PIASTANIDA n.OS7. 
Vide abaixo, AKT. 90, 

4.") O curtttiuo c nutriaicnt» dos tnarinli&r~# feridos 
enr defccza do Nuaio, - as  sol^^^^ c sust cnto dos laari- 
d e i r o s  dtwante a d ~ i ~ n ~ 6 0 ,  qqtafido O Aravio é demorado 



wa viajem por òrdém superior, - c duwinie os repcrroçoena 
da$ T U S P Z C I S  ~ofridcls uolunlnriamenle paro sabuu$Go com- 

niuwt, se o Navia é fretado no rnta. 

Qiiandci um capitão 6 obrigado a ficar n'um porto 
arrestudo, quer por ordem de Yrincipe, -quer por intima- 

dc prPsn ou coo fisco, - e a equipngcm fica n Iiordo dum 

ranle o tempo, c?m que se dSo os passos neceçearins para 
obter :r I j  Lercl~dt: do K avio e da cargn, - toda6 as despe- 
ziis c)ccurrt:ntes, e cambiur, e interesses maritimos solre 

as somrri:is, que o tapi12o B obrigado a procirrar e Aacer 
pnra fiizer face a similhante urgencia s5o Ararias geraes, 
BAI,I)ASSERONI dekle Aoarie Ti t. 4. 

A giiptrn t raz ,  sobre a dc~.ol:ição da bumcnidade, a 

riiina do Cornmcrcio mariiimo. SSu enião rnuilo mais 

frtquen ~ c s  os caros de siriistros e d'A carins seraes ; r: muito  
mais fiiceis e pela força s5o os abusos rle Di- 
rei10 a damno dus particulares e das Snçoens, que fazem 
por mar as suas especu1nl;oens cornmerciaes. 

Se no Nnvb apprezodo o desasire llie k accontecido por 
- uma criusa iratrinsecu viciosa dellp, nu por defeito soinerite 

du ccilga , as despeans da reclamaç~o nGo devem p~zor  , 
=não sobre a coiiça , que deu occasiso ao arresto ou ú 
preza. Porem se n b  existe um verdadeiro drfeito nem 
n'um nem n'outrn, n Avarin deve ser geral. Seria causa 

d'aquclle dnmno ri ç i~!pc l  rt'urn cnpi lh,  que tivessc posto 
escondidnrnen te no Navio fazcndris jnim igas ou de contra- 

* 
bando ; - ou d'aquelle mestre, que expozesse o 6eU Navb 
ao odiocon~rn n sua bandeira em mares, em queçi tb~,  qiie 
niio 6 tesiiei tnda ; - e sraria defeito em o nrgocinn te carrc- 
gndor, se sem o capiido O saber tivesse carrvgado simi- 
Ihan tes fazendas. Havendo duvida sobre o defviro e vicio, 
de quc. proviesse o darnno, a Avnria seria ton.itaniernente 

geral e c0,trvrzcrn sobre o Navio, frc tes, e carga: PIAPJTI- 
PIPA h. t. n . O  103. 



O facto de Principe proprio OU alheio fornece tãobem 

u m iii u l o  j iisto pa ra n A varia corn9nei.m ; - como nos casos, 

. eni que urn Niivio Portiiguez partindo de Lisboa fosseobti- 
pelo tempo n cnirar em Cadis, aonde, apenas entra- . 

do, por desavensas cn tre Porlugnl e Hespanlin, - ou por 
- i t i r  ;isiio daq uclle p r l o  pebs IngIeaes, fosse arrestado, e 

drmorndo por m ui to tempo corn grave darnno delle e da 
carga, - ou fosse depia obrigado, partindo, a navegar . 
com cumtioy. 

Se um Navio nos paixeç do Norte C cercado pelo geIIo 
deaortc que n h  possa mover-se : - não tendo ainda come- 
qadu n virij4.m ; - ou â e  o gellu & sorncnie acciclentai como 

muitas vezes eiccontecc na kolta de Petersbuigc, a j  solda- 
tia., o sustento dos marinheiros, e tis derrinis despezas oc- 

cu I rentes para sahir de inl embaraço, devein supportar-se 
somcn te pc1o Navio conio Avaria sirilples : -porem se jn 

está em viaj~rri ,  e o geJIo, que o suryrende lha faz damno 
grande, e poem em perigo a carga toda , cont30-se por. 
A varia gcrul as despezas para nliuiar o Naviu, e tira-lu do 

. gcllo cortando-o, ou descrnliarnçando-o , por ser um tal 
trabalho c dispendio exiraordinariu feito a beiieficio com- 
mum. Neste ponto as convensoens e regirncntos das 
Conipanliias Dinamnrquezas são conformes á3 regras com- 

muris de Dirtbito maritimo, PIAKTAKIDA h. r.. n . O  100. 
Enlre nbs 4 determinado por Lei, oquc se deve 9s tri- 

polaçoens, que se defendem com valor sendo atacadas por 
i n imigas ,  D ~ c a .  de 14 de Setembro de 1798. l*:ste Dc- 
creto foi nrnpliiido no l < n I T n ~  dc 99 de JuIIio de 1799: 
i-lhes concedida uma g r a t i h c a ~ & ~  dc um e meio por cento 
i5 tripolaqoens dos Navios mercanies ou armados em 

- guerra, e ngo combujndoj, que se defenderem valorosa- 
mente do inimigo, - mostrando ataque, e resistenciii com 
ZeJiz ~xito : contribue o valor J n  cnrga e do Navio com 
maçnrnes e freies avalido por Louvados nornradrs pelas 



pattes, que se regixlão pelo rnIor mcdio no tc!riipo do vhc- 
gnda da Navio no porto : a3 avaliaçopns serO:, fur ocivris 

no Commercio ,. e o Tribunal pode corrigi-las nwse srn- 

tido : e1 le t:stabelcce o melhodo da ;ii.rrcad:i~Ao c r P p I  F- 

ti@, da conirilui+o, A dis~riliuiçari do premio fiir-jc 

na p r o p r ~ ã o  dos sallariw da ~ q i ~ i p s g e m .  0% herrlviros 
dos combatentes, que mwrrrrem , sucr:eiIem n i  l ia .  - 

5 . O )  -4s dzspzaa dcc deficrrga p r a  riliccittr o iV(irifi , t 
entrar cm um p w l ~  0th  r io ,  qrrrsnrlo n isso É obiigíib2:'o pop 

Ic?ltpes/ade, ma pura escapar ao âninrigo. 
Veja-se ollrt. G do nosso Ilcg~il: imento.  O Ar.v. danfi 

de Maio de 1819 § 9 frilln dos I)ireítos, que ~iuf izo  03 

Navios nncionncs e csirnngeiros, que c a i i t  r&u por ncccs- 

sidude para sesem coaceriados , como j;i I~rnkrnrnoq. 

As nossas Leis desde lia muito legi~irnoo as airilitidns 

forçadas ; assim n L. 97 de Novemlirci lCiEI4, a de 20 de 
M nrço de 173fi, - c  16 de Yerereiro l7pi0, 

Obseru50 VV~LIN e P O T I I ~ R  cnntr. dr: L. n." 1.13, qtia 
se cm prcvençb de nnu,fragio ou preza G necessaiio entrnr 
n'um porto, 77ce nâo o do EJestiflo, e que isso se ngo pode 
fazer sem descarrqar pnrk da carga, estas despezaa, bem 
como as de +r a ntido o Navio vnr~dodod4varirigc~.ul:  
porPm depois nota, que quando para entrnr no porto do 
dcstino for necesçario alieiar u Na\io, comoo mestre dcvia 
sonlieçer o seu porte, e assirn a culpa &sua, a Avaria não 
será geral, ibid. n.' 146. 

Se um Navio arruinado por ten~pestndes, ou por outrnii 
vjcissitudes do mar se refugia n'um porto para ser concer- 

tniio, e pbr-se em estado de conlinirnr o seu caminho, do 
que se achava inbabili tado, as despeznsdn estada, quanto 
ao sustento e soldadas da equipngem, a despeza da des- 
carga e reernbarquc das fazendas, e o pagamento da an- 

coragem e outro tritiulo ou d m n o  nascido de tal npccs- 

aidade, siio Avaria g-rossd e comwtala como vimos, Porem 



0 custo de mndtbiríis e mZo d'dira, e tralalhos crn prrgadoç 
no r.oncerto do l\iniio sLo Avaria ~cnrticitiar :: cargo do 
mpi th delle ; - >alvo nctintecidn a necessidade n'u m 
p ~ r t ~ ,  "onde IwILi d i lficrildade d3;ichar m:uf riras e opern- 
rios se tiresse dcr ido pagar ~ o ~ n r n n s  sen~irrlrn<!nle extra- 

ordinarias e exorliitnntes : + erii2o o excr:sso da d ~ s p r z n  
ordinnria ou qscrsi-ordinurin seria Acuria grossa. G Se 

3 jadatia hoiivcsse excesso no snlor de tudos estes ub- 
w jectos, quer pela raridade J'obreiroe, quer pclacar~slia 
a dac madeirtis, nppre3to+ e outro? innterines, o excessodo 
ir preço entrnrin em Avariagrossa. a - EMERIGON - Ass. 
chnp. 12. scct. 41. 5 G .  
Eu nSo penso, q u e  sobre este ponto deilireito os Au- 

tores c3tgao t4;io discordes como diz BALDAS~ERONI, 
L 

dcllc Auirie p. 33 ; isio E n su:i oppiniso com Azub r e 

~ ~ I C I L A I L D ,  ~ T ~ O C C  d'dnzalertlri.nz cbnp. ls,  pag. 280. A 
roncili.ic;iio parece fiicil reflectindo-se no espiii to das res- 

, peclivas doutrir~:ts destts trps Autores. 
ILcirnirn conta Iam a ~ r a i i n  grosso i d a s  as clcspczas 

feitas na ticcurrencia de um tão urgentc roncerio. dzus I 

lidmitte n'8var iu  possa as d~spezns de coticei tos no unico 
cazo, em que o Navio, sc n2o iosbe repnrndo no primeiro 
porto, ficaria innnvegavel com risco de nnufrugnr. 

E B~1.ii4sscnosr escreve, que quanto no ingresso e 
concerto neces~ario no primeiro porto pnrn cffcbitu dc niio 
naufragar, nunca eio di~pii iar,  que ri50 fosse caso d'nrsi in 
geral- f i  qualidade dc instnlafe ou ?~i .g t '~z lc ,  que 
n ic11~n l i  suppoern no concerlü, significa a ctlncurrencia 
do cxtrcmo exprcssrid~ por A z v ~ r ,  que suppocm o ricco 
de naufragnr, e por I I . 4 L o n p s r r ~ o ~ r ,  cluc cscrevc solire o 
caso de concerlo para eJ;;lo d~ rsâo naufrugcir. Por tanto 
estes tres AI] torcs no espiritu das suas doutrinas cstiio per- 
fei tatnen te d'accordo. 

Pela mesma razão s~r ia  Avalia grossa a despem feiia 



n'u ma Jernorn forçada n'ii m porto, ou debaixo do canháo 
d'um:i fortaleza , aonde o N n viu se viesse accolher para 
eviiar o ininiigo, - uu por tcmor de tempestaJe, - ou para 
evii ar u m  esc81 ho, - qiir:r mudando de derrota, - quer to- 

mando um caminho mais lcingo, PIANTANIDA h .  t. n . O 5 9 ,  
Da mesma forma, as despezaç feitas para recuperar um 

Navio abandonado por medo de cnhir prezii, ou ser feito 
escravo, cn tr3o em Avaria grossa; - ainda que o abandono 
cmiinasse de  rebate falso, con tiinlo que o temor fobse con- 
jecriiiadamrnte razou3el e fundado. 

Porem si: o inimigo se avizinhnsse, e fazendo fogo sobre 
o Nario este fosse desarrorrido, furado, ou d'oukro modo 
de mnificado, a A varia é simples ; - porque o encon ~ro, e 

envolbimento com o inimigo nno é uma fortuns de mar 
diversa ria de encontrar um escolho, ou uma borrasca, 
PIANTANIDA , n.* 56. 1. c. 

6.') As rlcspe#cis para pdr a nado o Nciriio, que enca- 
lho~& para eçitnr a s i d a  petda ttriai, ou escnparaoidrnigo. 

O inesmo principio, que dictou a Legislnçh do numero 
prpcc:dt:nte, Icgilirnn a Jurisprudencia deçie numero. Pelo 

, mesnio sra contzo igualmente em Arariagcralsis despezns 
d'uluguel de braços pnra esgotar o N n i  iu, quc abrisse agoa, 
STEVEYB p. %. E ns sommae pagas em rebocar o Navio 
em de$gi4u~a, c em gernl R d'nssistenr:in e soccorro, de que 
careça, STAT. 16 Rnn. c. 18., 3 GEO. I .  C .  13  ., 25 Geo. 8. 
c. 19. Q 10. 

Antes de passar adiante cii mpre derinir a pnInvra EPacci- 

lho e I~aP.CIf&o. Pelo tcrmo encaklio deiipa-se o rIioque 

d'um Nario contra um escolho, um banco d'arein, um 
arrecife -&c. sobre a qual toca e pfira, por que não tem 
agoa bristan te pnra aboinr, o que d'ordinnrio traz consiga 
B j-isc~ de partir-se, MBRLJN, I .  C.  tom. 5. p. 61Q. 

VEartiça*o 4 o ncto d'encalliar, de fazer cncalhar ; nesta 
seniido o escreiserão FREI RE , B. MENDES , e BARROS. 



Na hy poihcse do n o s 0  texto tem-se controvcrkido se o 

concertri dos damnos sofridos pelo Nntio k ohjec to de con- 
t r ibu i$$~  gernl. M A ~ E N S  8 ,  p. 333. sobre n ORD, de 
C~llenl~ag.irelz tit.  d'Avnt.ias $5,  noia, que o sentido da Lcí 
parece ser, que se um Navro com agoa aberta ou prosimo 
a ir a pique faz p o n ú  terra pnra t~ncalhrir .roluntaria c dc- * 

litieradamentc , os damnos recebidos dehWo d'agzia são 
Avaria gertr7, no que elle chama uma rlistincqSo razosvel 

e exacta. O Conso~.  DEI. M ,IXF: c. 199, e Roccus de 
flua. not. 40. na0 164 diz, que se para evilaruma perda 
total o capit8o e cquipogcm julgassem a proposito varar 
na cosla, o dnmno dnhi resultanie ao Navio ou carga ser8 
A varia grossa. WE~XETT - verbo Gcneml Averuge p. 
Ih9. relrita o caso, mas n k  dá opinião. M ARSAALL trac- 
tando- Dne perdns por perigos de Mar-d iz ,  depois de 
f : i l l n i  do ciirriIlio roIuni:irio d'um N a ~ i o ,  - r i  o cnralho 
pude b P r  seguido di? nau Irn gio, e nesse caso a perda é tut nl ; 
ou o Navio pode descnmIliar, e s~gu ir  viajem, e entãoo 
dawno u?fi.iclo, e despezas incursae, scrão somente perda 
parciiil da n:iturera d'Avnrirr geral, s 

A dou irinn do  nosso ieito exacta : so as dpspezas 
para pbr ri nndo o Nnlio varado para etitar a sua onni- 
quila950, tvrn o cunho d'bvaria grossa. O riamnoprece- 
derttc, as perdns sofridas no evento, que fez tomar o prir- 
tido de larar, s5o ~ l l e i i i i s  simples. Esse damno, essas 

perdas nem for30 volun iiiriris nem deliberadamenie feitas, 
nem se escolheu e j jc  damno ; elIa veio de for~urin do 
mar jjeio d'um evcni* furlujto, e consapuinierncnte sb . 
nfft .c ih  cousn, sobre que recahi r h .  Ser50 igur i lm~nte  
A i a  r i s  grossa os dnmnos c o n ã e c z r ~ i u ~ ~  do evento emprelien- 
dido para a snivamen to commurn ; por exempIo : se ao 
Navio :ilicri:tdo por uma caSa #inimigo lhe n&o rerln OU tro 

meio, e cle l ih~r:~ varar na costa, o damno emcrgenie dcsta 

varaçio, ja feita para escapar 6 pcrda tatal, ser8Avarin 



grossa s~giindo a 7 .  Jcste Artigo. Dcskt sorte se con.- 
cilizo as A uiuri~ladcs cit:i:fas. Uni:\ cousn i. dnrnno pt-e- 
cedente á drIiher;çUo furidridii no tcinor da pcrda to t d ,  - 
outra couoz é dnmnos consecrrtivos do pnriido lomrido, e 

depois dcllt: toinndo, e der i~ndo  dclle. K o  primciro raro 

:I !-;iria é sirnpies, rio seg lindo g i-osscr. . i\ cntisn eflicien- 
ie d'um e d'ou tro dtimno J e ~ c  determinar n çr ia  natures~t. 

Su~ipriri~intnoç n a  liypolheac ue ciiqn dc inimiga, que este 

Iiie faz fogo, e llie cstrngn n mastrciiqão, velainc ecocrri ; 
c quc enfim o >akici leirado RO e8tlcm0 ~i11 dc render-se :io 

iuiinigo ciu dc varar n:i cusia , escollic este partido, f i ~ z  
proa L costa e eiicnllia, e encnlhondo abre, e& assim d:irnni- 
ficado c sso duniiiificadas as fazendris. Xiiresta hypotliejc 

' 

temos d u n s  -4 vnrins: o estraga no ~eli ir i i i . ,  niajttc;i~20 e 
crisco pr8ilio á deli berri@o 4 A vnris simples ; - o esli-ngo 
resultante rln \.ar;iç:20 6 Avaria grossrt. , 

I lere  ter-se cm vistu, quc eii  ti~ocon.;ider.onesiaIiypo- 
Ifiese, qric ci X:ivio atacado sr: dcltitirl;i, ou possn defcndcr ; 
por quan tu se o Kitvio 6 armado, c sc tinlri, 6 questiio se o 

d:in;iio sofrido rio comliare 6 ou n50 Avaria grossn. O . 
n.O 4,. do noaco Artigo b#iricrite conta l> i I rZ Avariii grossa0 
c i i r n ~ i v o  e nutrimento (103 marinheiros frridos, e o I ) r . :ça~r  
de 14 de Setembro de 1798 concede-lhe umn gratificação 
rnteada, como vinios, com tanto, q u e  sernostrc-ataque 
c rcsislenciu com fcli-, exiio. - 

d ORD.  d'JIcin161rrgo iit. 31 .  $ 9, e Onii. (L lhns. T. 
ar i .  35. consideriio A r a r i n g r o s s ~ o d a m n r i ~  Nnvioso- 
ftr: nu npparcliia e carga defendendc-secuntrn inimigo. A 
minita opini2o seria qire 0 1 1  o Nario E nrinndoern gucra, 

e nessa consideraç:lo fretado -- OU k um Xai~io mercan te  

que eventuiilmente rem alguma artilharia. Ko ~rirneiro 
csiso no fretiimento invo l~eu-~t :  tacitamente a obrigoçAo de 
Gn tr~r- ir, r! a.;sim ou r5lrilg(is do cornl~nte resuldo d'um USO 

oidinnrio , crimo puril~ue( outro consumo ordinnrio 



Acorin sbiiiplcs. xo srgundo ctisa o esfor$o 6 exlrnardi- 
rnnrio, ri i ipr~gado d~?iticradanie!iie 1i:ir:i o snlvrimthnlo 

cornmum ; e asdm conseguido ellv , os Jnn:nos sofriclr~s 
I>oriçsti, e assim ugnslode tnuiiir;or.nssci5o Aiaririgrossa. 

Ebla queç~$o I)odt' dizer-se ainda inteirnmcnte de- 

cidida. 
7 .o) E eitt gcrrr.4 08 prejuizos snf rirlcis t~oli~ttiirinmcnte, e 

os despcras fêiins ein conserlziazcia de delàhercr,rdo, tnoli~ct- 

dus a Leilt e pura snlçriç&u coliz:liuln (10 ~\~ai:io e rlru ntcr- 

. cancias desde u suu crrrgn c pnrliíkb nié á volln e rica- 

cnrga. 
1;' iucil o comprcliend~r quries srjHo as Arariasgrossns 

e rlt~aes :is siinplcs reilt~ctinda se na distincsZo, qiic dcre 

fnxer-se entre os dilmiios occa:ionados oli iilirrr, i s t o  k por 

um fricto iolunttirici directo áconsur\ o ç k  io,rlefeza dc tudo; 
- c  os fitctoa occ~sionados ctb cxiru, isto é por causas ex- 

tern:is s nso repnrni'cis, como n borrasai, r i  ariiltiaria, o 
E S C O ~ ~ L C )  : - aquellcs , sendo uteia por si rnesnioç, poiqtie 
tendem o l ivrar o S:ir io J ' um perigo 530 11 varinsgrossns : 
- e cstcs siitiples, como produzidos d'um fiicto puramente 
fiitril. PIAXTA\IDA h .  t. 
E' sem duvida uma Avariogrosso n perda na cnrga, que 

se é obrigado n vender para pagar a5 despezas, em que se 

incorre n'um porto d'arriliad:~ forçada, para habilitar o 

Navio n proseguir na viajem. Estc caso d etluipiirado :io 

nkiamento: 6 o mesmo para o ncgocianteqire as fazendas 
fossem alijiidas ou vpndida5 : se o Navio proseguc, e o 

rcsto da cnrga clicga no seu dertino, as f:iz~ndns vcndid:is . 
devem repiitat-sc cxistenter na r e g u l a ~ b ,  que se formar, 
Po~srsu G n t r ,  de L, n*o 1 q ~ .  

Esta venda s6 é legitimada como extremo recurso em 
caso dc necessidade, ORn+ de Ui/bno nrt. 90; por que G in- 
justo dispor da propriedade alheia sem consentimento de 
seu dono : 3 0  R necessidade como Lei suprema, superior a 



todas a3 Leis, segundo o principio reconhecido no ALV. de 

96 de Seiembro dc 1762, legit ima aquella in j r is t i~a .  
. - 

Ao capir5o é d ~ d o  neste caso o vender jiarle (Ia carga , 

pelo mesma principio, que llie confere o direito de alija- 
Ia : mas n%o 1Iie seria dado o vender toda a cu:gii ; por 
que nia pode ser bcncficio cln carga, qut: toda ella se venda 
parn que o Navio siga vazio no porto do dcstino. Elle 
puderiri com tudo eniperihcr-Ea torla, porque isso quando 
rnuito equivale ruenda de parte. A cit. ORD. de Bilboti 
d i z ,  que n8o podcndo o capitão realizar dinheiro a cre- 
di to,  ou n responddr a risco para pagar as despezaç, 

pode vende; p r f e  da carga. 
Pelo mesmo p:inripio deveeutrar na mesrnncathegoria 

o frete d;i cnrgn veritlidii. 
para quiilificar a Avariog~or;sa cumpre a vcrificaç5odw 

aeguiniec pori tos : 1.") perigo imminente de perda - Q.*) 
proced~nte de fortuna do mat - 3.') co~ise~lio do: priuci- 
paes de bordo, 4. .O)  com fiin do salvamento commu m . 5 . O )  

que se alcancc com o socriCicio o ãalvamento. Vide 
COBIIENT. ao nrt. 10. 

Cumpre tissrrncialmen!e a in<erveg~o d'um caso forlui- 
to, que n Lei designa por aquellr, que & silperior 6 5  furças 
naturaea e preyençh dos homens, ALV.  de 95 de Janeiro 
de 1755. Q 8, 

Nas Avarias com~~tuns ordinurks, cornpreb~nsi vas das 
dcçpezas e gastos, zr que costuma de ser sugeito o Notio 
por passagens de portos, e rios, -011 que o capitão paga 
para ser com boiado por Navios de I; ucrra em segui idade 
de Navio e cnrga, até que cliegue ao seu deskino, - ou por 
outra maneira sKjn posto fora d'nlgum perigo, deve rrflec- 

tir-~e na quanlidclde , a que m o n t h  : por qitnnto se taes 

deupezas sâo em somma moderrida, e não exced~ntrti da 
quantidade, que se costuma pagrir, devem srr sat i s f~ i tus  

por contribuição somente das fiizendas ; porem excedendo 



ein modo sensivel o termo costumado, isto d a mais de 5 
pi 100, derem calcul ar-se como Ataria grossa, crri que é 
taohcm obrigado n concurrer o Navio, P J A ~ ~ T A N I D A  h. t. 

n . O  34. 
Deve ser considerado Avaria grossa o dnmno das rimar- 

ras, áncorus,  alas e d'outra qualquer cousa destinada ao 

uso naval, provindo da aecessidade de pbr-seo Yario rm 
estado de seguir comboi, que o deve proteger dos perigos 
maritimus. Vide a ORD. de Roiterdam, e B~LBAO con- 
formes, e Q. vari WEYTJE'I, p. 8 + CASAREG. Disc. 46, 
n . O  9. Porem se o capiiho rctarriou a pariida pòr sua 

culpa, e rn ii i to ninis por dolo, todo o dnmno rccahe sobre 
elle, ou sobre o Nuvio se este Ilie pertence, PIANTANIDA 
h. t ,  na0 41, 

E n ~ r b  na classe das Avarias grossas as despezas de 
comboi. Nos encontramos jn na CART. REG. 15 de Maio 
de 1631, que  os negociantes do Porto pagassem para o 
c o m h i  como os de Lisboa, e providencias coa tra os capi- 
taens, que delles seseparassem nos ALV. de 14 de Julhode 
1660, e no de !I de Maio de 1797, tj 1 1 .  Pelo DECRETO 
de 20 de Maio de 1669 foi prohibido aos N:iciunacs e 

Estrangeiros nnvcgar rem elle, E no ALV. de 1 de Feve- 
reiro de 179?0 ba novas providencias a respeito de com bois. 
Pelo DECRETO de 30 de Novemhro de 1784 se eutnbel~ceu 
iini tempo regul~r, em que se mnndou partire voltar, e de- 
pois pelo DFCR. de 5 de Janciro de 1795 e 89d'Outubro 

de 1734 se estabelecerão novas Ppocas. V h e  do EDIT. 
de 10 d'outubro de 1793, que se deu comboi aos Navios 
que nav~gav50 pai-n ns Ciilndes H anse:iticas ; e do de 23 
d'A gosto de 1796, nos viajavão para a Barbaria. h'o 
Em. Je 26 d'dbril de 1.398, c Artigasconfirm~idos pelo 
ALV. de Qfi d'ALiril de 1800 art .49 se acha0 prouidenrias 
contra os C B P ~ ~ A P ~ S  e donos dos Navios, que consentem, 
que eller se sepdrcrn do comboi. 



Scgtindo O A L ~ .  de 17 de ,Março de 18000s direilus de - 

corriboi sâo Ires por cento da avalitnq5o sobre todos 03 ge- 

neros, 6 excrpq5ci d'ouro em moeda, cin Lsrra, e em pb. 
IGle A L ~ A R A  foi declarado pelo de 30 de Julhode 1801. 
$ 5 - I< dtlpois f o r h  ~us~it3nso3 i:jtes direitoa pelo DECUET: 
de i 9  dc Desr.tnLro de 1C01. 
C ~ m o  o cotnboi importa ~ircitec$io commum do Naviu 

e cnign, B c:iiro, c otivio o [iiiocipici dejustiça, que dictii, 
q u e  essa rlcslxza dcve corirtiluir uma Avaria grossa. 

A' Araria mniinz'iib pertence, o quc na J~alLise chama 
gerininarrienlo, que significa urna o brigaçzo tie contribuir 
indefenidumen te parn n perda cotrimum , i,to 6 pondo 
eiri communi e n'umn 60 massa o Xiivio,  e as fiizrndiis 
l a f i q ~ ~ n i l ~  in. UnlLTrs gerrnçiz, parn clcscon lnr o d:imno sobre 

o letal, coniu se o total do Xavio e fazendas periencesse a 
u m  sd. Este germinamentu costuma-se orllioariamentc 
lazer por paclo coiivencional cn lre as ~iitrtes intercssatlas, 
pnru etleiio dc qiie umli se n5o aclio inaijdamnificnd;i da 
que n outra pelos accidentes siniitros e pei+igos do rnar. 

Quando n k  ha alguma coi~ilenqão especiuI , :is A varias 
comniunç regulb-se pelo me~hotIo do n1ij;iinen to e relativa 
coni r i b u i ç h  maritima , com potido us darnuos sofridos 
para sa lva$h  commum do Navio e carga, P i ~ n ~ a n r n r  
n." 3 .  h. t. 

Se o petitorio d'Avnria 6 regular, quer seja commum 
quer particular, eo trh  nnellas respectivamente com ar 
mais despezas, H S  que se faxem tanto com Ad rfcgados, PIO- 
curadores e Solicitadores na rcrlamar;ão do Navio, ou da 
cnrnn, de quem a tivesse il1cg:tlmenle scqueçtrntla, como 
as despesas de viajens de P ~ S S O ~ S  i n ter~~sada4 na sollicita- 
ç lo  do negocio, e o seu mali timen to no tempo, que gast8o 
em similbunlc objecio, bem como au gratificaçzcris, que 
em tnes occasioens se costurnao fazer, P~ANTANIDA h ,  ta 

R.' 85. 



T h b e m  r~spa=it&o á Araria  gcra l ,  quniido tnoliern sr! 

teve orn vista  o bcm das fazendas, RS despcxns J c  cor~cir>s 
roi.r~sliondentrs , as r.ommi~.eoens aos ncgocian itas c 

agentes, cjue sc eticnrrcgarnm da dirrcç3o e cuid:ido do 
nrK&b, ccifreti~gt.ns, :tç despezns p ~ l o  :iluguel d'nnco- 
ras, c : ihS,  e R ~ ~ J ~ ~ c ' I ~ I o s  para u Jrsr:argn e c~tnda, para 

nneo I~ rs t io ,  e pnra pGe tis frizcndris ein togar de çeguran- 
~ : i ,  P r a i r r a ~ r ~ k  n.' 86. h .  t. 

Os intt:res-~s e premios dc seglira; , e a3 c01rimis~orn~ 
por de~ernholr;os, e as despezas de registos piiblicos p:ira 
verificrir os propifeinrios, e interessadus nu risco (alguns 
lein l i r b  us vutc15 c esrnoI;is), as c ~ ~ s t i i s  a TaLellinens, j u- 
diciaes ou puli~icns,  bem corno qiialqircr outra deelieza oc- 

currente ti lirrirfrcio uniui:rsal i romrnurn do  Nnl io e c;ir- 
ga, sgo todas Avaria geral. PIANTANIDA 1 1 . ~  U7. 11. t. 

NBo devein esquecer neste lognr as perda sem cambias 
' por Lr t ra: pnsiadhs peIo cnjii ~ b o  por descrn bol ~ o ç  no por to 
da urrib~ida farsada- as Letras de risco passadas em iden- 
thgs circunslrincjas : e emfim todas ns despezas extraor- 
di~lnrias pnra conservar Kavio e cnrga, e os damnoa re- 
biittiintes das mcdidns tomadas com essa in ten~ão ,  TVes- 
KUTT p. 953. 

. beriu contar os areas do mar o tentar fazer uma nu- 
m e r a @ ~  exacta de todos os casos eapeciaes, que podeni re- 
ferir-çt* tanio ;i Avaria grossa como B simpfes. 

e bast:ir ao Jurisconsulto, ao Juiz, e ao ncgwian- 
teodistinguir bem nestas A varias o fim n q u e  iendem : por 

que o ponLo, a que se diiigcm & o bem do Nlivio &o- 
men'te, ou da csrg-a, -. 0" p;?rtem da otiignf;Zo ordinaria 
dc propiietario d 'um o" d'outrn, ri Avaria é sempre par- 
ticuiar, e simples : - porem se o beneficio 6 commum, - 
ou não pcrtence dirigaSces odinai*ias dm' dados dbum 
ou d'uutra, n hv:iria é grossa e cornrniim. De totla a sorte 

é sempte tnui fucil de comprchender-se nquillo, que pbr 
s 



meio d'cxposit$o dc eventos humanos se torna, pnra a+ 
sim dizer, hiatorico, c faz como cafiir debaixo do3 senti- 
dos a m e m a  Jurisprudencia. O que se sente d'um inodo 
abstracto e in  tellectuol n%o se com prehende tanto, como 
o que se sugeita á analyse dos sentidos. P ~ A N T A N K D A  h. t. 

Terminaremos nq ui mencioriando alguns Julgudos dos 
Tribunaes Inglezes nesta ma leria a fim dc podcr formar- 
se alguma idea da sua LegisIaç%o. 

Segundo n Legislação Xnglexa se se aIija uma parte da 
carga por anticipriqk d'um aitique, e esa:i porçzci se salia, 
cahindo o resto nas d o s  do inimigo, isso niío dií a c Ç h  

á contribuiçgo , ABBOTT , p. 346. 
Segundo a mesma Legiilaçiio O dinheiro pago por res- 

gate pode ser rehavido, por que esse acto é ilIegal 
segundo os Esta tutos, que refere o mesmo A s o o ~ r  p. 347. 

Sendo necessario descarregar as fazendas para fazer re- 
paros no Navio, reparos ab*olutamen te nccessarios pnrn o 

pro~eguirnenro da viajem, as despem, que se Gzerem siio - 

Avcria geral; mas não entra0 nelIns as deçpcxas do capi- 
th,  e as que Lzesse para haver marinheiros em lognr dos 
que lhe desertassem (crimpage) - h s n o ~ ~  , p. 347. 
Os damnos feitos ao appareIho cntrso na mesmn rPgr:i : 

como quando para preservação do Navio se cort;h cabos, 

mnpme, e mastros. Nãoassim se omastro arrebenta de- 
baixo de tempo fazendo força de vila para escapar a um 
.cursario : nem qunndo O Navio e appnrellio se eitraga 
forsondo vela pnra evitar a varação , ABBOTT , p. 349, 
Wootn~cn,  p. 134. 

As soldadas e daequipagem delida n'um 
porto, aonde o Navio foi obrigado n i r  reparar-se, recahe 
sobre o dono do Navio, e não podem ser calculadas como 

Avaria geral. Porem em um caso, que quota PARK , 
Lord M ANSFIELD parece ter pensado, que no caso, em 
que as despezas fossem inteiramente inevi taveis, poderia 



ter logar differente regra ; c Lord TENTERDEN dia ,  que 
se um Navio tosse a um porIo em ordem a reparar um 
darnno, qiie em si-mesmo éobjecto proprio de mntribui- 
sãu, ialvea o acceçsorio siga o principal: as soldadas 
&.a poderãa considerar-sc A varia geral, PAUK p. 907, 
Ariso~r p. 350. 

Com respeito ás soldadas e provisoens durante a deten- 

ção dd'm Navio por embargo, iem-se julgado, que esta 

deipcza recnhe no proprietario do Navio somente, e que 
o frete deve supporca-18, I V o o ~ n i c ~  p. 155. 

Um Kavio batendo-se com o inimigo gastou uma 
con:ideravel quantidade de p o ~ v & n  e bulo, e fez despezas 
na cura dos marinheiros feridos. Julgou-se, que isto naio 
era Avaria geral; por que nenhuma. parte particular de 
propriedade se sacrificou voIuntnriarnente para prútecggo 
do reeto, M ARSHALL Tract. de Seg. Marit. p. 309. WOOL- 
aucs p. 155. 

As provisoens do Navio nZio contribuem na Avaria ge- 
ral, WOOLRYCH, p. 133, 

Para a indernnisaq30 das avarias grossas con- 
tribuem em justo rateio as mercancias salvas, e 
alijadns , pelo seu valor no logar da descarga, 
arbitrado por peritos, ametade do Navio, e dos 
Fretes. * - E para ae julgar da qualidade das 
mercancias se devergo appreaentar os Conheci- 
men tos e as Facturas , I;ayendo-as. ** 

6 



M3 - I 
dOWYENT. A R T .  I X .  

41 O art. 3 da O r d .  ibitlem, dir, q u e  as ararias growns 

reciihein - tan tu solire o Ir'ntio, ccinio <citirç: as inrrt>anridj 

+ o  que patece excluir os freies, e rniindar con!iiIiuir o 
Navio pelu ir:u valor t r i t ; r l ;  porem dec1:ii;i-sr. no t i t .  8 du 
Jct  i i r t .  7, que a rrpnrt ic;h i t , i , i  fvit:i prliis rffrai to.; salios 
e alijndus, r por :iiric.tarle cio Nuki r i ,  e I r i . i ~ ;  cc%>tít liliirnu 

t l~ci&o,é,  a que 06 nossos USOS tein ndrilitsdo. 0 3  niAgO+ 
tianies na sua i r~furnln~R«,  qutarPin que as irit.rr:inciits 

sacriririndus sc nialithni segundo o vulrir di) lugar, cloiide 
p.?j-lirici ; mas tt.m chril~a si tanio as L& lr).:l~&dCI+Cm 

as Irinii~.us. O hodernisnirno J v h n  Willinms no lksr 
maia tezes citado attcsta mui  posi t i 4  a m ~ n t r ,  ques~fiiinijo 
o costume do; nr~ociuri tes d' 1 t~gl~iterra as mercancias ali- 

jiltins ou d ~ s t r u i d ~ s  ~ e s t r a l i k  st3nundo o prrqo, prirquc as 

sulvus forem vendidas, dcduritlu o fretp e 1 1 v ~ p ~ z : t j .  

*w Ord. da 31, L. 3.  tit.  8, :irt .  8. ~ V o t u s  du ~onst t i ta ,  
. ,. 

1 

, O nrt .  401 iio Com de C o m i n ~ i . c i ~  de Frmisa & conce- 
bido n ~ s t e ç  lrrmos : 

uAç Avarias coinmuns sgo supportadas pehe merru- 
dorias, e pela ametade do N;i\ io e do frctc, auldv a l i v r a  
do valor. n 

a ma : O preço das mercadorias é eslabcIecido pelo seu 

v;ilor no lognr Jn descarga. 3 

O artigo 415 diz assim: 

a ris mercadorias iilijadsis são avali:idns svgundo o prryo 
currrriie no Ioglir da clescuiqga : - a sua qi~alidiidt: 6 cora; 

piuuuda pela , p r o ~ u ç ~ ~ o  dos conliecimeu~us e facturas . > 

hitv~ndo-as - n 
' O artigo 417 diz:  

u A rrpart i~So para O pngamento das perJus ednmnas 
6 fcitq solire 05 effeitos a&t\dos e sulvados, c stibro n h e -  

'8  C. 



tade do K:ivio e do frete, na liroport;c?o do seu valor no 
10;ltr (];i Jibst.;irgi?. w - 

Dt,>t;-i Irbgislnç;to, que pertence n diversos lagnree c hypo- 
tll(+e?., se L i i r r l i , ~  c~iiijunctamente o nosso T c x  tri. Isto 
d(*\ i a  nt:ce.rsariiimen tc produzir confusão. Tractemos de 
destru i-Ia. - 

<,órifieçzriieJo designa uin 3clo OU reconliecimento por 
nssignatirra ptirticular contendo R decla~it~ão das merca- 

drii ias, que for20 cnrreg;idiig n'um Navio, o nome dos que 
as c;irrepr,lo, o diii p~~asons n qucm 6 5 0  dirigirlns, o cnvio 
ou 1og:ir do ieii tlrsiino, e uinn ohtignpno rli: nlii as Icvar. 
RGLP : ] ( : [ O  con'ititilt: it ~~gt i~ id i id t !  d ~ j  proprietnrios das 
fa;renc!ri?, MERX.IN 1. C .  iom. 3. p. 492. . L 

Como p5dc dar-se ocaso, de que os conhecimentos dei 

sipntim o grnrrci da .f;izenJn, mas nuo a egpecie, c ncjte 

caso c11 m pri: conliecer eslieci hcarnenrc n qu a1 idade, é por 
'isso que se rxprcssa a ncccs~iJadt: da apliresent;iç2o da 
factura, lialenda-a, ou outro qualquer instrumento justi- 
ficalito dclla, RIzur.rn, iLid. p. 728. 

Eslc artigo merece inui sizuds at tcnçzo : a sun doutrina 
iirni ( I P Y ~ ? ,  nem pode stir a1111Iicnda fora do caso, que com- 

pret~ende; e para aiie se tire toda a occasião d'erigano e 

confiis%o crimprt: iioinr, que entre o Naviu e n c:irga ha 
um consorcio, u mn communhSo d'interesses , doiidc nns- 

ccrn enlre seus respectivos pro~irietarioç crrkaj o l r igaqo~ns  
e dircitcs, que mini4irZri ncgzens. JCsir: propr ie tar io~ 
podem c*:cntrt~k,ieplIa c:elet,rnr com terceiros contrengoenç ; 
m:iq estas con rixii$ot?n3 nrm affectii~, nem aIter3o aquclla 
nssociaçk pi imriria. A3eim, elles ~ioJrm rrip(:ctivamcn~e 

srguriir o Kavio c a carga ; mas este scguro riao tem rela- 
$20 alguma com ns otxigaGoens e direitos de proprirtnrio 

a ptoprictario cl'uinrr e dToutra cousn. Halia Lei Rllodirr 
nnteç d'Iiatcr-5rg11ro~. 

Ora quando em algu rn Jo3 & j e ~ t ~ j  d'tlq~ c l h  a%:0ci3;3o 



ou coniorcio ha perda ou JarnnificaqZo d'alguma parte 
sacrificada ao bem da cominunidade, e saIrnincnto do todo 

deliberadamente, esta perda parcial ou damniticaçtb deve 

ser raleada e paga por todos ; e como isso se não faz em 

especie senão com dinheiro, 6 necessario dar um vaIor em 
dinheiro á perda ou detcriorasão, e um valor tãobern em 
dinheiro aos objectos beneficiadas em çonscquencia do 
sacrifrcio feito, para se fazer por elles a rateio. 
E corno acharemos esse valor ? Eis-nhi ao que responde 

o nosso Texto : -pelo que arbitrarem peritos, que valem * 

esses objectos no Jogar da descarga,- provando-se a qua- 

lidade  pelo^ conliecimenlos e facturas. - 
Esta doutrina éjusta : estes objectos iiXo com destino a 

um lagar : os perdidos ou deteriorados, ou ndo chegar20 
lá, ou chegarão menos valiosos, porque sofrerão para que 
chegasse o resto : se lá chegassem s5os alcanqarião um certo 
preço: esse preço, que n l c t i c ~ a  o rcsto 6 o seu valor Te- 

ciproco, e conseguintemente, o que serve de base a regular 
a perda ou estrago, e a paga-lo em rateio proporcional. 
Nisto não bo senão igualdade e juqtiça. 

I 
E por que não será esse valor dado 6 perda ou darnno, 

e pago pelos contrituin tcs O mesmo valor, de que os scgu- 
radores devem indemnizar os contribuintes ? A razão de 
differen~a C, que os seguradores n3o segurar30 a preso ou 
valor do mercado, eo  que os mnkribuinles aqui pagarão 
foi esse preço. E devia ser essca preço, por que elle se não 

alcan~arin se se nh fizesse o sacri ficio ; n8o se alcangnria 
nenhum : as fazendas restantes nunca 15 chegarido : por 
tanto seja elle mcnor ou maior, que o custo, a sua propor- 
ção relaiiva 6 a base da sua indemnização recipraca. 0 s  
seguradores n'hpolice ou obrigarão por um mhr desde 
logo convencionado, - OU uma especie, cujo valor tinha 
por base o seu custo e despezas incursas até á 
chegada num certo logar, Elles não çeresponsabilirarb 



pela flucluaça~ do mercado do destino : ellcs n8io apox- 
larâo, scgrir5riio: obrigarão-ne n indemnizar um valor 
determitido ou determinavel sobre bases certa : n b  fiee- 
150 nem convencionar30 que eDe dependeria d'eventos 
f a  turos : - pnrtirnio de factos passados, independenies de 
nr-nhum caso posierior. Tal 6 O contraclo de seguro : tnes 

d r ~ e n i  çcr por tanto os seus effeiloa, 
O goçso texlo ngo iolegislriLpor tanto no caço do seguro. 

Desle ialla o ar ligo seguinle. Deste pois fallaremos nesse 
l o p r .  

. Desta erposi~go juridica se colhe ja , que a doutrina 
da Noto á Consulta foi escriptn por quem tradiizioo texto, 

mns não entendeu a f r i r ~ a  da determinação delle:'por 
quem respondeu com as Leis Prancezas c Inglezos sem 

averiguar, nem eniender a r a d o  e hypotheses dessas Leis : 
e igutilincnle que os negociantes em sua informngto nzo 
conceber80 adoutrina, e lhe npplicargo um ineio, queso 
cabe, como veremos, na hypothese de relnqocns entre se- 

giirador e segur:ido d'um modo especial. Sobre esta ma- 

teria , que pode chamar-se n principnl em facto de regti- 
1rigEo d'avarias, nso ha umnpalavra so que possa guinr- 
nos em o TRACTADO JO Senhor José da Silva Liirboa ! 

Cumpre pois fallarrnos neste logar do objeclo contri- 
buinte, - da sua avaliasão em rateioe regulação de perda. 

Diz ABBOTT p. 3.a c, 8. $ 1, que não ha principig de 
Direito mari tirno, que na pratica tenha subido mais alte- 
rasoens do que este. Sobre o que nota Sir W. S c o ~ r ,  
que 8 Lei de casos de não pode conter regras 

precians: a necessidade cria a Lei, substitue regras ; e o 

que 6 ra~ouccl e justo 6 nesse caso legal. 
Ora que o Kavio e carga abordo, tendo valor, devem 

contribuir, parece indiçputavel : di-lo o nosso teato com 

a LEI RHODIA, repete* EnrErirco~ c, 1% 5 43, e POTIIIER 
a d r .  de L. p. 9, $ 1, art, 3, Quando porcm tcnba de 



contribuir o frete, ccomo, dilhcil &de determinar, A noran 

Lei iulla geralmente, scrn especibcaçiio , neni vxc i : i~U i l  j 

mas ncm por isso tira a cliff~çuldnde~ Vtjuoiua pui* çadu 
urna destas cousas sobre si. 

/ 

M Á G E H S  ( I  p. 6%) estribcicce corno regra i . i ~ i t n  ma t ~ p i i i ,  

que o que não ~ a p  frete rião paga ui'tiriu. U:ilii vem a 
exceiçlo corniiicliendida eni o nosw àrt. 17, n qili? dcvèra 

de accrcscentar-se - as soWadus dos niarinlieiros ; - excei- 
Ç ~ O ,  com que v50 ccoforniej n ORD. d'h!$&L~icrj?itt, ~ I o L -  
LOY* ( C ~ C  h'. dIul.it. C .  6 .  ~$~)-?VESKETT p. Z27., t j ~ ã -  

R I G O Y  ubi SUPFII.  IIOUVB questão se o dinheiro cin c3- 

pecic deve contribuir.* Se for cnrregndo a frete n3u ba 
duvida: nliiisdeveias nãoseencontra aut~ridiide, eosan7 
tigos Eaciiptores cleixno esta qucstbo jr id~~c is i i ,  e i l i z r r n  , 
que deve de ser detcrminnda pcloj uizo de pessoas fiimiliit- 

rcs com estas in;iterias,-Q. V A N  \VI.:TTYEN p. 13 - O ~ D .  
dc Wi ,buy ,  art. 38, STUACÇ. dz 1Vuv. n a o  24. A rpgrn 

ej~alielecicta por N AGEM niio mt. parece contudo, que 
deva sei liternlmente entendida, porque si'ria injusto, qiie 

oque o capitão ou qu:ilqueroutro carrrgasie seni frete n h  
contribuiase. Tud;is as  fnwndus carrrgadus devcni con- 
tribuir. E fazendas s h  rlj cou=ari, que ~erarrrgão ;i borda 
para se irocnr ou rcnder, pnguem ou n%o fretc - as fazen- 

das, em fraze Yortuglieza, que se lcvio de gilercrrdoria - 
que fazem ohjecto de ?tlei.cancia ou trnclo J e  mei-cctdejar. 
- Veja-se n doutrina do *i r i -  17. 

A nossa Lei, assim corno ores to das Ordenanças mari- 
timas, fiillu d e 4 c  o art .  1 2  do nlijnmcnto, que é o melhor e 
-- 
e Vide o que disscmor Qcerca do direito de comboi no Cuuni. 

'ao arte prccedeutc. / 



niais simplrs ex~rnplo para repiiInç50 d'.ivaria grrnl : mas 

anosstiLci,nivfal: ii1naclijliiicr,8u, q u e  ern rnui~ai seen- 

coritr:i, cir l i ie  sc n pricld accuritece ariic3i demeia viajam, 
as fa2cntl:is J r ~ r < ~ i i i  de scr a i~s l l inda~  segundo o custo da fiic- 

l u r a  - *i? ~ ~ L ~ I O ~ S ,  at'pulldo O liqiiido I ) I . C ~ U C ~ O  no lognr da 
clii,g,7Ja ; -assim ci ('olísor,. d t i  I ~ ~ ~ I T C C .  '32, - I ~ ; ~ T A T ,  de 
Genou. L. 4.  c;ip. 17 - Oiiri. dc RoiiercZum n," 117 - de 
Ciipçnlirtg.z~e art. 1 i,-h1 ALY S E ,  c. 26-?VPLLNOOD tit. 91, 
e outro?. 

Esta Jouirinsi vrm d;r LEI RHODIA? que determinava, 
que nil fazendas aIijadas se contassem pelo pt-imeiro custo, 

e as saIiad:is pelo preço do rnercado na chegncln. 
A ORD. d'lfuiriltrigo dr! 1731, til .  31. ait. é siiiguinr, 

por que m a n d a ,  rjuc as fsizcnclus s u l ~ a s  e perdidas s ~ j i o  
ri valiadas ~ r ~ u n d o  a fiic turn com todris au de>pezits, excepto 
o prc mio ilu segii ro, srm Irizer diffe reiiça de pcrdn ar-coii te- 

cid:t n o  conict;ci Ja ~iiijiain,-ou na pi imcira fimelntlt: &lla, 
regula t o ~ l v ~  0 5  C;laOS, t: :i~.sirn i7 ~omrnn n contribuir,  c a  
pagar em corilriluiç5o , piblu c:uçto cln factura. 

Todos os que sabem de tousas de mar conliccem n diffi- 
culJtidc, e cm alguns casos a irclios,ililid;ide de de tcrnii- 

nur çorn prcci=%o o iiieio da vi;!jt-m, i,to C aonde a nrnctade 
acaba, c a outra umelade principia. Esta dis i incçh nuaccu 
por certo, dc querer sugeitar todos os casos de avali;iGSo , 
do aIijnrncn to c da carga cm cun tribuipao, ou ao custo da 
faclnrn, ou ao prcqo do mercado 40 porto d:i deccurg;i, 

Posto que cstn rcgrri niiopossn sercstrictrirnunic ob5er- 

vada, todnt in o espirito desta Jurisprutlrncia E reconcilia- 
\ibl com a pratica liodierria sc siibsiituirmoç - coir iqo - 
de vinjcrn pelo primeiia ametade dcllu. 

Supponhnmos por excmplo, que um S a i  io Iretado de 
Lisboa para O Brazil apanha lago solire a saliida tal ftirça 
de tempo, que O obriga corte pc~dn d':im:rrriii e iirico- 

ras &C., e que 6 obiigado a para s;ilt;iineriiu çum- 
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murn n Setuval. Neste caso o cunto das amarras, ancoras, 
&c. as dcspezas emfim Jo snlv:ido, sc dBo lugar a uma 
avaria geral, deve ser reguIaJa c?n Lisboa, porto da par- 
tidii, e não dn descarga. N e s ~ e  cnso a valor d a  carga para. 
contribuisão é o custo das fazendas a bordo (sem srgiiro) 

isto 4 a som ma dos conhecimentos e despezas d'crnbarqu~, 
porque este 8 o eadw eiii risco: pois que no caso d'alijn- 
mento podii%o rrcnrregar-se iden ticas fazendas pela mesmo 
somma. Eis-aqiii como a genernlidade do nosso texto 

. sofre exceição. 

Quando n A vniia é njustada nd porto da descargn, a dou- 
trina do nosso texto é iic pratica uni\ crsnl. Toma-se o 
valor actual da carga pelo preço do mercado, despido da 
todas as Jespeaas i ncu rsas, como frete, direitos, e gastos de 
embarque, ORD. deilg7isbuy art. ~ ~ - - H S T A T .  ant. d'fi~llrnzb. 
p.9. t i t .  16.art.Q-OKD. de F~ançu art.6.  tii.'duJet - 
ORD. de h'õnigrsberg-, n.' 37 - Q. v.iY \YEST~&N p. 19, e 

POTIIIER n . O  191, 193, L. lZ8. E se l iou~esse alijamen~o, 
o eçtitnado liquido 1)roducto das fazendas aliajadas sei ia 
addido ao liquido valor da carga salvada, VALIN 2, p. 
$97- Q, V h N  WESTSEN, p. 97- ~ C K .  ad Lcg. R/iod. 
amo 196, - u ~ n .  de I20lterd~q-z nmO 116, e MAGEYS p. 69. 
Porquanto a cquidade pede, que a parte, ciija ~ e r d a  ope- 
rou a chegada do Nuiio, seja posta em igual siluaçZo da 

ch~gnda, o q u e  su pode fazer-se considcraado 
fazendas alijadas taobemchegadas, A ~ B O T T  p. 3. c. 8, 

6 15. 
SE as fazendas ç c  avariassem por algum acridentc pos- 

terior ao alijamento, iornno-se no seu valor deteriorado ; 
porque o t :dor do que chtsgfl, e o valor do que se snfvou : 
porem se as fazendas se de tcr indo pelo alijnmen~o, devcm 
ser tumadas no seu valor corno snnq, porque o prrjuizo d 
r~feito liela coniiibiii~80, Z'O~EIIER Contr. de L. nV0 139, 
Vide o art, 83 infra, 
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Se a carga nnda produz, ou se as despezas são maiores 
do que o producto bruto, eniiio nada c o n ~ r i h u e ;  porque 
80 se G obrigado a pagar 6 propor~zo do beneficio rece- 
bido. Sc a carga n2o chegasse, não teria incurrido nas 
despezns ; mas npezar de chegar não tevc produc~o , a50 
liouve riadn exposto a risco, quiin to a respeito dò ncgo- 
ciante. fi' pelo rncsnio principio d'equidade, que, quando4 
se nbnndonão as fazendas a quem as salva, nso ha peliio- 
rio de despezns de salvado ; porque estas nunca podem 
exccdcr o beneficio procurado, ICaiw~s 1%. Eq. L. 3. c. 
u .  0. 5 .  

O log:ir de ajustar Avnring menos sugeito a questoens 
B do purio da descarga. O segundo C o porto do em- 
barque. Deve sr:mpre evitar-se o ajuste em porto inlcr- 
medio. 

Perdendo-se r> Navio perto do porto do destino, e sal- 
rando-se a cargn e levando-se ali, enlao o frete, que :e 
deve pela chegada dn cargn, contribue proporcirinrtlmente 
para as despezas do saluado, KAIMES loc. c i ~ .  L. 1' p. 1 .  
c. 3. $. a art. 2.-Arg. do EDITAL de 15 de Julho de 
1800, como logo veremos mais amplamente. 

O nosso texto manda contribuir o Navio por ametade 
do seu valor. E' nislo conforme o Conis. dei mare C. 

94.-a Oitri. de E'lorençrr, d7Amjterdarn, e França, donde 
elle foi tirado. Outras h a ,  que mandão contribuir pelo 
seu valor inteiro, como de Philippe Q.', de Bilbao , de 
Gcnowo, d'f lQrntiu~p e W c n J h a g ~ ~  - Outras, que o do- 

no contribuirá por seu valor inteiro, ou pelo valor inteiro 
do frete, Q o p ~ ã o  doç proprietari~~ da carga, OUD. de 
W1sbu.y , d' Anteierpia , e Rollcrdnin. Na HoElunda , diz 
VEBWER p. 118 anmf. era esse costume immemorial : 
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purem os Jurms d'Oleron d8o a op@o ao dopo do Nn- 
viu no nrt. 8 - 

Esta dircrsidnila de doutrina cont:iIin-se I;icilmrrite, 

por que tudo parte do Inesinr) priticiliiii, a ~ i~!>r ' r  dil irn- 

- pos3iliilidnde d'empregnt uin Kii\ iu em qiialqiic=r \ in j r :h  
sem st! deteriorar, e consuniir pvoj isotans t Ttl?l)r(~~i<)j, e 

' conscgtiinicmente perr1t.r tima parir. rlo alur, clue tinha, , 

no começar da tirijcrn , M A G E X S  t ,r). bO. 

(2 .  V A K  T\-EYSTEN i a  nu ecu tempo prc*tcndeu dtitionç- 

trar,  que toih o Navio c 1ii:lo o frete devia ccinlribiijr ;- os 

Snqlezes seguem t a s t i i  dout rinn nrgiirnenl~indo, qiie o pro- 

pr i i~ tnr io  (leve cnlrar para i conlri1ii~ic:to coni o vulor da 

propriecl:idc qua l  se l id ia  w tcnipo do ~iniitro, c n3o 
por "dor rtlgum prccedcnte, ou ~)oslerior - que o drimno 

acconiecido furtuitnm~n h., o que depois prtii icsse do sacci+ 
ficio, e enfim o ~ o n s u m o  odinario d e v c a  rir: hiiver dirni- 
nuido muito o vn!cir do Xavio -que por isso se costiimn 

ou dar-wlbe o valor estirnudo n:i A policc do çrguro, ou 
do Navio no estado actual do detrimenio , avaliando-se 
segundo o qiic i';iIt: ao tempo da ciicgacla CIO porto dudcs- 
t ino,  AIansrrn~ ,~  p. B4i.j. 

E n ~ r e  tanto nenhum destes motlns é sniisfaciorio. S2o 
o vnlcir d'llpolict? ; plirque cale valor ri i~pcitn iio segura- 
dor e st.gurailc->, c n5o icm nada qiir? f ~ i z e r  com o ~ i i l o r  

cnntribuintc; 6 o valor hliicln ti:irii a viajijiim n i o  d(:s- 
trriido pr:Io nrcessario estrago ordinurio, que sofre todo o 
K:iiio em uifijern, 

Rfso o ~ 1 1 1 0 ~  do  eslniIo crclufil; porque todos arlrnittcm 
que o valor do mesmo í>kjt.cto nifica~lo contribue, pois 

tsobem gozou do sacrif~cio. Euisim no prirn~iro caso 
c o n ~ r i b u i r ~ a m ~ i t ~ d e ~ ~ ~ ~ t : ~ ~ ~ ~ ~ u n d o m u i t o d e m e n o s .  . 
E o seu valor no porto destino, esse se16  inccrlis- 
simo, ainda qtirinrlo IU posça chrlgnr, por que  o carecer-se 
*li, ou não de Auvicra t e d  nisso grandissirnn >influencia. 

\ 



Destas dilf~cuId:idc..s, que m e  parecem invenciueis nns- 
' t r~u a nr*ci.>~.iclndc de torliar um nieio tcrmo, que é scrn  

diivicla niui rric ii)tinl , qu;il & o do no,su tcsto ; a ~ i i l i ~ r  , 
que 0 hr;i\io contribuirá por ametade du vit lor,  que tinlin 
ao coi;iepzr u rir; jeiri . ,  J ulg:~-SP, qlic a O U ~ I  i1 nrnc~nde f ~ r á ,  
frenie au eslrago cii d inariri, e cxtruordinatio, que sofresse. 

' !  
1 

Do FRETE. 

Quasi as me.irnns Jui  idas,  qirta viinos Arcrca do vnlor 
do & a i  io se d i t i  n reapcitu & Pitaie. A nouçii Lei corn a 
O R D E N A S ~ A  de 12rnn~a c A?nstcrrla~n r n a n d h  contribuir ' 

por n ? ~ ~ c f u d c  j porem o C OYIOJ.. dcd mnse c. 96, a OR D. de 
Yitil ,  9.', a rlc GE~UIU(I ,  Ii(i:nlurgo, Píoidgsb~rge íbpe.~ihn- 
gue, por lodo. 11 O iin. dc F I U ~ L I Z S ~  t)or um t e , p  ; e ou- 
tras com a uyiçio do proprieiario do %al io ,  como vi-  
m08i ' s  

Quando a Avaria é rcgulada rio porto do des~ino,  n,50 
liu durida,  qi ic o freie deve contrikiuir; por que 6 urn 
v;iIcir t:siatrt~te. li bern azsirn se é rrguiada rio porto da 
s:ihidn, sriido o frete pago adianiado. 

Mas nos c:isris, em que rs nao vcnce frrte? Por certo 
n8o poderi entrar em con\ribuisSo, o que niio podc rea- 
l i ~ i i l . - ? i ~  em valor. , L ! ~ L T  r ~ i  .Li L L  ,,I . 

N o  ca3o de reyireen, havendo logar a Avaria gera1 , o 
frete sem duuidli  entraia na contr i l iu i~20,  çcgundo for 
ventido pro rota i&ineris, ou por i t i  iriro , aos lermos da 
I~ESOL. de I 1  de Junlio de IUOQ, o Eorcaz d e  15 de Ju- 

.i e aos termos do lho de 1800, -aferindo pur u mg ; I ~ R .  d 
nosso tcntn. ., ., ,,, .. r -  * a  . '. ? , - r ,  , h:, 

K o  logar, aonde &i rannda/~fi$w'ir 8 fiete pQr in- 
feivo, rnnnda t o d a i i ~  C.cirjfCrjr o frete iiqabido, ebao o frale 
Bruto ; inandn d ~ d u z i ~ - l h ~  as sol&dae, que ea.at30 io cargo 
do frete dc tal sorte, que ú frete S bnsiderndo nlâe dar 



soldadas; o que todavia quer dizer, que no caso, ernque 
se a50 deve frete se nau devem soldadas, 
As soldadas n8o contribuem, salvo no caso deresgate, 

pelas razoens, que aponta STEVEWB p. 59 com MAQENS 
1 ,  p. 71. 

Se a viajem for de ia1 maneira nlunpda, que rissulda- 
das absorviio o frete, é eviíien~e , que nenhuma quantia 
delle devc entrar na coniriliuiçdii, por que nesse caso O 

sncrificio nada salvou. I2 esta O outra exceição do nosso 
texlo. 

S T E Y E W S  toca a hypottiese de perder-se o Navio no 
porto do desiino, salvando-se a carga c entregando-se aos 

consignatarios, resoliendo, que o frete deve contritiuir 
para as despezae do salvado ; e accrescen ta, qi ie Lord 
Kuámes tomou esta hypotheçe para illustrar a maximn, de 
que ninguem deve locupIrtar-se com jactura alheia. Elle 
diz, que sbricto jure essas despezos dcvem recnhir sohre o 
proprietario do objecto saIvo : porem que ~ q u o  j~sre como 

o proprictnrio das fazendas e o do Navio sslo vinculndos 
por um commum in tcresse, n recuperaç80 das fazendas foi 
benefica a nm boç, pondo n um em posse dellas, e dando a 
outro n acçlo pelo freke : que o cnlvado em consequencia 
foi in rein verso d'ambos, e que assim ambos devem ps- 
gac para o beneficio recebido. 
Eu diria com tudo, queestaobrignç30 6 de direito stri- 

cio ; Por i u e  entre n6s o onus pignorakicio. resultanic do 
contracto do fretnmento é tal, que se dá a c ç L  contra ter- 

ceiro nos termos dos ESTAT. con$rmad. pelo ALV. de 16 
de Dezembro de 1756. Cap. 17. $. 14. Dahi vem o pagar- 
se em primeiro logar no concurso dos credores, DECUET. 
de G de Maio de 1769, ALV. de 13 de Novembro de 1756. 
$.5!$,-Dnhi vem, que os credores de11 es preferem a quaes- 
quer outros nas fueendas, que fizerão a cnrga dn embarca- 
$0, CART. de Lei de L0 de Junho de 1774. $. 39. Dahi 



vem emhm, que em todas as causas sobre fretes tem lagar 
a cIausula depositaria , CA RT. de Lei de 3 L de R l  aio de 
1774. Q. 1. 

1';ira que se conheção toda as rsizmnç dadas ácerca da 
douiriria deste nrt. concluiremos com O que diz M e l i ~ r n  
loc. cit. tom. 3 p. 767. 
a A rrizgo, diz elli?, por que o Nayio, e O frete contri- 

buem conjunctamcnte ao pagamento dodamno 6 porque 
forao ~nlvos  um e outro pelo lilijamenio; e n b  contri- 
buem cada u m  senso por ~imctade, por q i l e  n b  s8io indc- 
penilerites um do outro; t: por q u e  cl'uutra sorte poderia 
ter logtir surpreza uii l e s k .  Com effeito se o mestre ii- 
vesse liberdade de nso fazer contribuir ç e n k  o frete, to- 
rnaria este pnrtidu todas as vezes que este frete fosse d'um 
valor menor do que o Navio; e por outro ladii, se os 

carregadores tivessem a escolha de applicar a contribui- 
~ 8 0  ao frete OU ao Navio, nb deixarião nesse caso de . 

dcncnrrcgar O frete para carregar o Navio. A3sjm, em 
conformidade da regra estabelecida pela Ordenan~a con- 
vem contar por inteiro o frete em proveito do Navio por 
todas ns mercadorias indistinctarnente tanto as que se 

salvar&, como as que se alijarão, E' deste frete gera1 
' que a contribuição deve fazer-se por nrnetadc. n 

NIo se pode pedir a jndemnisaçto d'uma Ava- 
ria grossa, eie o prejuizo não exceder a tres por 
cenlo do valor accuinullado do Navio e rnercan- 
cias : -nem de urna A varia particular se o pre- 



juizo n5:o exccdcr n bres por ccnio da valor da 
cousn prejjiiriicada , ou arruin:icln. * , 

L 

. . 
-- .. . -- ,,a +, - 2  

* A O r d .  dn M. L.'3. i i t .  G art. 47 tI iz ,  que se nHo 

pocir>r:i pidir n pngnmerito d'urna araria não exc~dendo n 

um ccntu; e esta quota taxalivn conforma-se ao nrt. 

%i,dris Srgui.03 d'.4iristerdam, no :i i.t. 17 d:i Ordenança 
dt! r io~t(~r( lurn ,  e ao 18 da CJC Midd~':Ii l ir~o &.'l; mas cntre 

nCis está tr~xadk R IYCS por cento pelos nossos u*rrs, e pe- 
I ( i  art. 92 'dn '  Ib'egulnq26 dh%sk"iitis seguros cln P r a p  
de i,i=bo;i. Arota da -finszilln. 

A doutrina deste artigo, ,&, no ilrtigo 408 do Con. de 
Colnrn. 'dc F r n . i i p ,  concebida nestes trrrnos : 

rr Y5o é ;tdir,issirr:l n ilccao d'nvnrins , n ndo exceder 

i A i l a &  commum 3 um For cento do valor nccutnulla- 
d o  c i o  N;ivio, e fiitenda, e ti não tbxcedrr igiihcrn n 4 w r i a  
p:ir[.iciiInr n uin por cento do valor da C O U ~ R  .rlv:~riada. n - 

A ,i\csão de contribuic;$o n'r'ivariu geral pode derivar 
de,dirns causas. - I .a) do sncrificio da propricrl:ide d'um 
cm Leneficio d'oiitrcis feito delilierndanien to : e como csta , 
p~rdii se converku iim lucro ntheici o petitorio torna-se 

d9 a especie ~ l c  ~c~l i tuiç3o.  - E ,") ?e despezaa incu rsns 
ou ç e r v i ~ o s  feitos por uma parte cm Iicneficiri geral; o 

assim oste peti torio i n ~ o l r e  uma eçl)ec:ie dc ,rccornpensia. 
Ybo sednndo ncnhuma dcstns causas n30 podc ter Iugor 
a ncç5o. 

S3o r~quisitos d'hcção em. ,~tsiil&çíio -que ienbn ha- 4 

m .  . , , . - 

vidq sinis to - qu& a rousn, qiie sc deçlru io, se escolhesse 
>, . L 

. . 
corri &'fim lque o ,sacrificio sc Fizc~.Sb tirein6ditnda, e 

> .  
dfilier;irlnineitcc- c qtie a fi rn f ~ s s c  stirncritf: n persei v a i  

$20 $era], $Ta:icC.. de &v. p. 9. n.O li).  Coneiclcriido kh 



ãib5ti.acto deve terin tervindo ecpirito e agencia dr liornem, 
- 4 0 0 ~ ~  p, 355, -.o ucto drrr. ser nntavisio e volun turio. - 
J< alem disso deve ter O eífeitu desejodo, isto é o persrr- 

v a ~ 2 0  do Navio, L .  4.9. Z DIG. de Leg. Hhud., P O T I I I E ~  
Coleir. uk L. n.' 11 3 - : a perservaç.20 não poateriur, mas 
ao tempo do sacrificio, e por elle, GUIDON de Lu nter, c.  5, 

art. as-; por quanto se ç e  pcrcies3e inteiramente n h  
ieri:, Iogar o pctitorio de reslituigdri: nenhuma d,is par- 
tes ficara inellior nem peior pelo sacrilicio. fi: Csnalmcnte 
deve dar-se para o s:icrificio uma cama sufjcienfe : as5i rn 
um r e b ~ l c  f J s u  n?io justiíicaria um siIijanieil~o, nem 11-gi- 
tirniiria esta A q ã o  w m o  temos vidto. 

Na A c Ç ~ ~  em recoinpcrlsa deve mostrar-se claramen~e, 
que os sf!rt.iço~ for30 extrnwrdinarios , isto é não os que 
orr1iriaii;imenrpl se pres~ão no çur30 da viajem ; e que se 

nPo icve r:m riste. vantajem particular, seaãio absoluta e 

puriimeiite o brncficiu geriil. . , 
Nos temos visto nu commentnrio ao Art.  9 precedente, 

qui: a nvaIiaç20 dada n'urnn Apolice dc Seguro não res- 
peita de modo nlgum no valor, que se dá na cciniiilui- 
~ 6 ,  entre os co-in teressndoj no Navio e cnrgn : - um e 

oiitro valor jpitrtp de mui diversos principias: - o do ae- 

guro tcin rni I ijra n indernnisaçhclo segurado segundo ii m 
principiil fixo implir*ito, o 1  convencional entre clle c o se- 

gurador - o oulro tem somente rtwlaçb novukir em risco, 
que di:trrmitia a pro~orção do beneficio recebido. E' es- 

sencialissimo ter t e m  em vista esta diflcrença : se 'se con- 

fundir ; tudo  o systema da L;:gisla@o ser& errado, e a 
deciGo nb~t l  rd:~ .  

Isto pusto, d ~ p o i s  de aiaer a ],e$ tio t\ rt. 9, que para a 
irtdemniisoçâ~ das A varias g+oisns contribuem em jmto rn- 
teio as mcrcadori;is sal L as a ijndris ~ii*lo scrl valor no h- 
grlr da de.icai.ga &.", ii i9 agora o nos?o S r t i ~ o ,  que -e rrho 

pedir. a indci)inisogÚo d 'u  m a Arnriii grossa se o t i r e  
6 



juizo não exceder a ires por cento do valor accumulado 
do Navio e mercancias, - 

& .  

A primeira idea, que se suscita sobre esta Lei A :  - A 
quem pude pedir-se a indemnisri@o ? - h segunda é : - 
Como é, que se determina ou acha esse valor accurnu- 
lado ? - 

Accontecendo um prcjuizo, que d8lognr a uma Avaria 
geral , o prt~judicadci tem dircito dc pedir aos consertes , 
iiqucIles, que aufeririio o proveito daconserva~iio JUS SUILO 

cousae pelo sacrificio feita, que lhe rcfa~ãu seu Jam tio, 

que o indemnizem contribuindo-se toilos. Mas e.tn Ac- 
50 tem lognr no caso, que o damno exceda a Ires pur 

cento do ralbr do Nnvio e carga accumulados ; e este valor 
acriideterrninado por peritos, que tenhão atten~ãc, ao valur 

no l o p r  da Ascurga. Assim legisla o Art. 9, como vimos. 

Esta indemnizaçto nunca 6 inteira e perfeita ; porque aí 

mesmas fazendas albadas contribuem e pag.ão, como diz 
o mesmo Artigo. 

Ora tendo-se celebrado o con t rac to de seguro, e veri fi- 
cado um dos riscos nelle ncautellndos, e dando o evento 

occasib a uma Avaria grossa, osegurado tem igualmelite 

a c ~ h  para pedir ao segurndor a indemnização excedendo 
a f r c s  por cento do vabr accumulndo do Navio e carga. 

Mas este valor ja nalo 8 a doIogar dadeacarga: este va- 
lor é o que marca o Art. %I do Regulamento novo dos 
Seguros, que diz assim : 

rr Quando na Apolice * se fizer aarnliaç30 dos objectos 
segurados, se estará por ella não excedendo ao valor dos 
rnesmoç objectos, e mais uma quarta par te dclle ; por que 
excedendo se reduzirá ao justo. E' justo valor o dos ot- 
jectos segurados segundo a factura, ou o e~lado da terra, 

r Apolice de  eeguro é a escriptura do contracto, Efr~rra 
tom, 12, p. aar, 



dolide se car~egão, augmentado com os direitos, despezas 
d'e m brirque , e 1irt:mio do segii ro. n 

Temos pois, que a respeito do seguro não legisla o 
Art. 9. 

Este Art. 10 em quanto introduz neste logar d i s p o s i ~ h  
Acerca do seguro é mui mal rollocado aqui ; periencia ao, 

Regulamento de seguros, e n b  pode dar occasi30 senão 

ti r:mbztraços e erros de ma applicaçb de doutrina, o que 
truhalhamos por desfazer. 16 

A segunda parte do Artigo legislando sobre Avaria par- 
ticular não tem abeolu tamente por objecto, senao o con- 

I 

tracto de segum, pela raxgo dada ao nrt. 3, que disse, que 
' 

a A varia simples é a cargo da couça, que soffreu o prej uizo 
ou occasionou a despezn. Ella por tanto d o  pode pedir- 
se por ind?rnnieac$a a ninguem, saliio ao segurador, se a 
tomou sobre s i . -  
Como esta doutrina dc seguros rem aqui destacada, 

6  forço^ entrar mais miudarnen te na ma teria neste logar, 
ao menos tanto quanto deixe ideas claras da disposição 
legi~liitiva do Artigo e rnzão delIa : por qiie solire o con- 
tr;it.to em geral n6s fnllaremos largainente nos Cnwrxw- 
TARIOS ao ATov. Regq~I. dos Segtros. 

A Avaria da cousn segurada deve ser n cargo do Segura- 

. dor, que em virtude do contracko se tornou como senhor 
della: porem pnra ser obrigado a reparar o damno deve 
este ser uo menos de tres por cento do valor du cousa se- 

gurada n'Apolice. 
E assim coma ncharido-çe n'umn so Apalice varias pes- 

sons seguradas estas formão uma eçpecie de sociedude, e 

não representão juntas senão uma so pessoa para com a 
pessoa do segurador, assim 0s tres por cento necessnrios 
para dar jogar ao debito da refusã~ do odarnno devem oer 
determinados relativrimcnte á masri. commum. Se pois 
Ticio correia em um Navio de 3000 de fazenda, c 

E * 
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Ciiio 9000, e, depois de liaverem feito um seguro cam ciirn- 

munlião, as de Ticio sofrem umsirilsironiaritirrio, e firâo 
intactas us d e  Ciiio , Ticiu 1130 t em  direito de pedir aos 
segurndcires o ria puro da A t ari'i, se eski nso epc~rlr :i trei 

por ct.1110 de. loda a m a ~ s a  dasfiizendas scgur;idw, YIAN- 
,~aiixnn, h. t .  ,- , !) f 

Esta taxa  de h e s  por cento pode ser aIlersda por com- 

vensao das Partes. Procede coritudo na f:iltu de rst ipu-  

laçkexpressa , ART.  26 do rV. Reguku3-i~. dos Srgrsros. 
Para augmentar cske damno, e fazer subir a Avurin a 

tres por cento niio é dado comprehender nu c a l c u l ~ ~  da 

Avaria as clrspczas da Ac$o n intentar conlra 0: srgu- 
rlidores : porque para que o J uiz admitta a Acr;iiu ellu de- 
ve proceder d'umn. Avaria , que não seja ulisolti tnnien le 
um real menos dos t ~ e s  por cento; alias o segiirador d:- 
ve ser absdu to. Esta exceição C puramenre da Diirilo. 
Meamo no caso de r(:~~eli.i O J u i z  deve have-Ia por dedu- 
zida, e terminar a instiincia , ti UIDON de lu Ifiler , chap. 
10 nr t .  ~ - E U E U ~ G O N  Ass~trnnc. cli. 12. Sect. 14. 9. 1. 

Questionão alguns Autores se n i o  sendo obrigados 03 
seguradores por A ~ n r l ~ l s ,  5c não a coiicui rencia do que 
ellae excedem a ebm por cento (que o nosso testo elerou 
a t r ~ ) ,  este um por cento é beneficio sru a cargo dos 
segurados? VALIN e POT~IER estko u m  pouco perplexos 
na resolução dn these, por que em alguns p n i ~ e s  vir20 
proferir sentenças a favor dos seguradores ; de sark que 
estes, como em ICulZo, ngo pagar50 as Avarias senão fei- 
t n  R deducção da quota de abm por cento, ou de qunnto 
se tinha convindo n'dpolice, porque e120 vlrignJoe a 
indemnizar os segurados. 

Os azos d'um ou mriih pflized nso eritrno no plano des- 

te opusculri; eii  sigo os pririt.iliios gevaes do Direiio Vi- 
v i l  e das Gentes; R seguindo-os su,ti:nto, qiie estc >um 

(ou ireu) por ceatv não pode ser cicduzido a IieneCi~io d~ 



s~giti.adores. Por qiinnto nunca se disse, que ai6 um tal 
l ini i tc  o tlamno st?ria do segurado, mas sim q i i e  era ne- 

ccssario uin limite de d n m n o  para que o3 seguradore~ 
respondrssern. B~ista pois qiic o damno seja menor de 
frcs por cento para que não fique, s c n l o  a cnrgo dos 
s~guradcis ; e ptblo contrario hasta, qiie a Avaria ou o 
d;inino toque os I r c ~  por cento liara que passe R obriga- 
$50 de repara-lo prira OS segurndorcs. P o ~ ~ r s a  tinha iti- 
iirn:imente srntido a forqa ~ L ' S ~ C  principio dcjustic;a ; foi 
crintutlo abalado por :ilgumns S c n t n ç n s  do Pat lamenio 
de R u k  , e pela tnnximn de que a m?ua dos stgaarcad* 
i.<# é ? n ~ i  favorrtvei , T R  A IT. dcs A S S ~ ~ T .  n .O 1G5. 

A fr3 zt da Lei - Se o prcjuiao nüo E X C E ~ ~ T  a i res  por 
cenlo- Logo, tocati~lo ou cxccdendo quelquer cousa es- 

çc termo d e ~ e  pagar-se o excesso-mais o termo. 
E finnlmenle o art. 22 do V .  REGULAMENTO de Segtri.os 

( bppendix) diz ezprcssamentc? -por q tte niio cxcedcndo 
3ic.h a ctirgo d4~ segurado-E excedcnrlo, tinlia antes 
Jicio , serâo prgan por inicii-o pzlos segiiradorcs, 

De reçto cumpre notar nestv logar, que cala regra d'ihm 

p r  cento, scgundo a J urisprud~ncin Commercinl univer- 
sal, so tem Iogar nas Avarias simples c não na5 p ~ s s i a s  : 
o nono texto contudo igualou umas e outras : - pode to- 

daria ser mui  dispii tada a justiça desta Lei, e açns quan- 

tidade taxado. 
Silpposio, que a Araria, porque se responsnlilizou O 

srgurador s ~ j n  de 3 cento, e as fazendas seguradas crn 
vez de sc terem nl~;irindo, ç(: J e v è r h  em parte oii em tcid~ 
de silgeitar ao estrcmo remeaio do alijnmen to, OU se acha- 

,;o no caso do alijameiito das outras da mesma Carga, riso 
lia duvida, qiie a contrihuiSb deve peznr t?icbcm iiobre as 
iazcndris por ia1 modo no Udi~diitrino con- 
vindo para dar lugar rl indcmnienç5o, Iinrquc SP obrigiirso 

os segiirndvres, Por quanto ao proprielario das fazendas 



alijadas, o Jamno, (quando este em respeito maseia do 
+ risco, isto 6 do Navio e da carga, n b  chega ;i sommm 

dentro da qual é dado pedir-se a Avaria) deve ser repa- 
rndo em Avoria geral, e deve fazer-se n repnrtiç20 sobre o 
Navio e cnrgn, a beneficio dai quaes cousns, t: dos intcres- 
sados nellus se deveu fiizer o alijamcn to : e isto ainda que 
a mercadoria alijada n respeito da carga ngo forme um 
dnnino repetivel dos stgurudores. 

Questioiião os Doutorrs Cornmerci:ies se n'um seguro de 
100 caixas de telia contendo 100 pesas cada cnixn, se deve 

ter respeito no damno, que tivesse sofrido uma caixa em 3 
das peças, qiie ella condm para que racãia o dlimno sobre 
os seguradores; ou se deve sustentar-se, quedevem faltar 
3 caixas inteiras pnrs dar lo.gar a tnl aggravo, tomando 
assim em c o r p  a massa das causa* seguradas e não 
singularmente por miudo como outras tantas cousas 

especialmente seguradas: e opiniio muitos pcln primeira 
e n30 pela segunda delitiernção. Concluem eIIeu ~ b m  

MAQENS p. 1. $ 1 , PARK C. 6 ,  e B A L D A S ~ E ~ O N I  delle 
Avarie p. 108, que r i s  segii radores s e r i b  condemnados a 

pngar o valor daquella caixa do mesino. modo, que bpn- 
gnrizo se se tivesse expressado quanto se sgurou sobre , 

cada uma caixa singudarntente, ou como se as 100 caixas 
fossem seguradas em oulras tanlnç Apolices distinctas : 
porque no seu pensar não ha motivo para que nquelle, que 
segurou e pagou um premio igual por cem caixas ngo deva 

ter a mesma vanlajem do que aquclle, que ngo segurou 
se n5o uma. 

Estes Autores, que se d b  as mãos em sustentar, que em 
quuIqucr seguro feito debaixo do nome generico de fasen- 
das de facil d i v i r b  como as estofas, os rnineraeseoutron 
similhan tes, cada pacote de divcrjo genero de mercadoria 
deve ser considerndo de per-si, de sorte que sej jb obrigados 
os seguradores ao damno, que exceda a 3 por cento por 



t d o  o pacote, convem todairia, que nenhum segurador 
pciasa SPÇ obrigado a estar gela divisão do valor das fazen- 
das d'umn ciulrn natureza, como assucar, azeite e outros 

gpnrros de facil corrupção e disppersgo, para os qunes a 
Pxtenfo  das Avarins n 10 por cento nasce d'outras cansi- 
rleraqrienj. 

Convem todavia os referidos Autotes, que n justa pro- 
prir~ão, que todo o Negociontc deve achar entre a ~ecept$io 
do5 p r ~ m i o s  e o pngnmenio do: sinisiros se desilnnece de 
facto, e se torna ebsolutamente i ui possivel lodo o calculo 
de commercio, se se deix% a seu cargo os frequentes 
darnoos das Avarias pni.licrclarcs, sem delles se fazer uma 
assistida repartição : e perdido uma vez o equilibrioneita 
n~gociaçKo é a m e  difficil, senão quasi impossii~el o rea- 
chti-10. ElIes admi ttem alem disso, que algum leve damno 
nas mercadorins nTo pode alterar grandemcnte as medidas . 
do negociante, que faz a especulação ; porque ordinarin- 
mente a prudencia ensina a contar por largo i porem a 

scgurndor, que tem um premio limitado pela tomada do 
perigo, se é otrigndo a desem bolça-10 por um damno par- 
cial, niio so perde tudo, o que tinha lucrndo, e que lhe de- 
via servir pnra fazer frente nos sinistros, mas sofre alem 
disso um desfalque, que, por pequena que seja, na mulli- 
plicidade dos casos de sirnillinnie nuturezn, que ae nppre- 
sent3o, k mais que sufhciente para alterar ojusto equili- 
brio, que unicamente forma a mantençn dos seguros. Pi- 
nalmente vão concordes em pensar, que, oquepode con- 
siderar-se n'um selTu" inteiro, não 6 para sustentar-ie 
em tão distinctos seguros. 

Estas maximas ainda judicio3ns e sabias parece-me, 

que ministrlo iim meio de estabelwer umn Jurisprudencia 
mais firme e decisiva. 

Se na A poIice estão bem deçcriptas vnrias quantidades 
de fazendas, porgm os seus respectivos presos p.30 redueidos 



a uma so totaliclnd~, e sobre esta se acha estalwleciclo a 
preso ou o premio do seguro, 6, certo em Direito, que u 
ga3to cl'uma parle d'u m tal genero de fazendas, se bein que 
chrguc a 3 por 100 oão aquelít: grau J' -Qvni i~ ,  qiie 

B opto e suiiicienie a induzir no segurador uobrigaçici rla 
iniiemnisação do segurado. Na hy pothese pois diie I 00 
caixas dc 100 pcsas cada umn, a gaã~ode 3 peças niio pro- 
duz A varia sufiiciea.te. parn exci t?r n responsaliilidnde dos 
regurudores. . I .  

Quariclo porem n' Apolici: as fazetidai de diverso genero, 

e j)rt:~o,  &o descriptu~ e dislinc~as em diversos artigos, e o 

stbgii ro nada tem dt: collec t ivo, s e n k  n expr~?si:i» - Segrrro 
dc todrre ns l i r ~ c r ~ ( l r l s  rrclui rnencionrirlus , -- é igual mente 

positivo em Direito, qnt! O grnudaa Avarias se mede p e l ~  

proporção rel:itirta da3 cspecies Llia~inctns das mercadorias 
seguradas. B e n i l o  na Iiypothcse das varias caixas Jiffe- 

rentes de 1 a 100, o damnode3  n'urnncui~ai :  b ~ s t d t l t ~ ~  

induzir a respeito della a otirigação do stlgu ro, ;iitid;i q iie a 

respeiio dc todo o complcxo das cousus seguradas naa se 

verifique um damno de 3 por 100. 
Neste mesmo cxcmplo, sendo as partes da carga rapa- 

zes d'uma diversa e distinctn avaliagão, se de 100 cP;ixfia 
10 se perdergo, o segurndur deve pagar estas ZO segundo o 
valor dado n' Apolice , sem nenhum resliei to ao preço, 
por que as 90 se venderem, YAUK P. 163, WOOLRYC~ 
p. 157. 

Desta theoria nasce outra, e 6, que um segurador, que 
firmou o seguro de 300 d'u ma propriedade avaliada em 
500 nGo é responsnvcI por inais 100, segundo a sua 

subscrip@o, i e  vem a nccontecer a perda tota8 : pois que 
em caso de perda total, OU parcial deve sempre ca t ender- 

se obrigado ri proporçs~  somente da somma, por que 6 
feito ri svgura, PARK p, 164, \ ~ O O L ~ Y C I I  p. 137. 

pln duvida, quaado as fazendas nUo apparecem distinc- 



tas com os artigos c preços separados, e não &i<i divididns 
srguudo seu diffvreo t14 gcnerc. vrn caixas e rtnci~iirntes es- 

p c i a r s ,  n 11 prilice presu mie-se fei i si e m  co?nplcxo , e nau 

prjr miurio ; r: (i gasto dc 3 prir 100 d'umn caixa não traz 

um g i i ~ u  Iiv*tanke d'A varia parn f i tzer  pagar ao 

a impor lanciu da caixa dani nific:id:i. 
Qucrer sugeitar os srgurndores n p:ig;ir O svguro todas 

ns tezes, que n portc t: nao o todci dii carga sugc%ito 6 
Aiarin de 3 por 100, seria o mesmo, que fazer ;i giicrra 
áquelle principio de Uireiio, que fixou os 3 por 100 par 
l imite  du int:nor cliirnno, n q i ic  dcvr: ser  sugrita n cousa 

segurada pnra ohiig:tr os ~cgurntlvres ft indemrrixaçko. 
Por quanto todos OS mais celebres Escriptorvs Inglezi.9, 
Hulliindezer, Frnacezes, I3eçpanho~s e Ilali~oos cr6r.m de 
boa fé, c ro in bom crileri~,  quc i i  Lei dc n3o pagar ,I varia 
iilgurria aliaixo dc 3 por 100 fui s:tnccicinad;i pur tocl:is as 
Nqorns  commcrciantes para livrar e :iLrigar os çegiirn- 
dores dn vexasih  de scr procurados e trazidos a J t i i ~ u  a 

todo o momento por qualquer icniie ou ridiculo Jarntin, 

qi ic  tives3e podido iiccontr:crr a poucas peças ou quanti- 
dadcj de mercadorias, ou fazenda eaibtcnte n'urna caixa, 
ou em ouiros volumen de comrnercio. 

Toda5 a s  %eZC6 por tanto, que u Apolicc contem o sc- 

guro d'dfeitos, scm q i i e  estes sqjdo çusc~ptiveis  dii pre- 
dictn di~iiac~io de gcncro e ucrhi-, - e  sejio t a ~ ;  cousas 
effectivamen te distinttas e separadas, deve sempre presu- 
mir-se em Direiln, que o srguro foi feito c m  c~iriplero, e 

e nGo por ruiudo ; - genero e tião em espchcie ; - sobre 

um corpo de f i t ~ e n & ~ ~  e ~rpntadamciite s ~ b r e  a5 fa- 
zendas, que O compoem, O grnu da Avariade 3 por IOQ. 
deve então medir-se pela carga inteira, P nhu ptalni 4i i : is  

partes; por que  cada artigo dc fiizendns j i i  tipo faz liarte 

dc per-si, - nk é, senso porig$u individi til do ~odu,  
que pertence. 



A esta união de rousas nso rejpeita n Avariada rnrgti 
e 40 Navio conjunctamsiit~; por qrianto estes dous ob- 
j ~ c t o s  s k  entre si cousas distinctas e separadas; de sorte 
que n Avnrin d'um não pode respeitar I Avaria dooutro : 

e para induzir esin avlirin crsi~~jun~tR cm d&s cor110s effec- 
tiv:imente heierogeneos E dijtinctos seria nceessario uma 
cloiisula expressa e literal das duns parka contrncLanles. 

Faltando esta, o dainno, qu6 acrintecc ao Kavio OU 
cntgri deve separadamente ser supportndo pcios reap~clivos 
donos cl'iim oii d'oufra ; e cada um dellcs t:m autoridade 
para as repetir de seus segurtidores. Istonocnsod'Avatia 
sirnplec. 

Ainda que nos termos haheis d'auaria no grau exigido 
pela Lei,  o segurador deva pagar o dnmno inteiro wm 
fdzvr derlric~?ia alguma a seu favor (art. XI do Novo RE- 
G U L A M E N T O  dos Srgztros) - todavia se ha pacto expresso 
de que OS s~guradures Go l i v r a  d'dvilrics ate 1, 2, ou 'j 
POF 100, estes graus d9?Z varia serão a ht~neficioseii, t! serão 
otirigados somentc pclo csceuso acima dos mencionados 
graus d'Avniia. 

,donde pois p a r  comlinnçZo de circunstancias concur- 
rcearm sobre igliril carga A irarias gcracs e prrrlisri~~cirea , 

seria licito ao segurado para fazer-se pagar do segu- 
rndur reunir o riamno, que seiitio n'nvar in  geral aoque 
sofreii n'A varia p i i r t i cu l~ r  para formar tlellcs urnaso massa 
a cargo C103 seguradores. 

Qunnda occontcce uma Avnrin, um d~mno,  se mie 6 
deve i~d i j l inc tnmen~e  pbr-se a carga de tod:is na 

pessoas intercçsadas na consr.rrn@o do Ksi~lio e rntga. 

Se o dnmno é particular deve observar-st., %r! a sua ~ r i ~ r r n  

E natural, e se p~ esta O segurado ~inliadireiton inrlemd 

nizar-se do segurador : por quanto n nnturezri do srpuro, 
o hm , que estubelec~: as relasoens entre 05 dou3 contra- 
bentes; &, que ai fancnd~s seguradas &o sofrQo d e k r b  



TO$& por uccidentes de mar a l i  ao porto da dcscnrga ; 
e, se isto n3o accontece, ser indemnizado odonri dcllnc da 
impcirtancia expressa n'Apolice relativa á deterioraçh ou 
p r d n .  Todas as vezcs priis que estas d o  d(~terior;idas no 
valor por Jamno rccebido no mar, 4 de Direito, que o 
pmprietario seja itidernnizado dessa dcteriorn~ão. I? as- 
sim como o prernio do seguro se paga & proporçãodo pri- 
meiro custo e valor expresso n'Apolice, :iasim n'uma 
proporçgo iguaI de\ e corresponder o refuzirnenlo do valor 
diminuido pela detcrioraqão. 

Se a Apolice & aberta, isto j: se neIla nno & claramente 
expresso o valor das cousas segui.ndns, a frictu ra do custo 
com o accreccimo de todos as despexas, e o prerniodose- 
gum equivale á estimaq8o Jadri n'Apcilict: as:nliada. 

No calculo a fazer cumpre estahelccer com evidencia 
qual sejn n relar;Zo entre o producto brtrto da venda da 
faz~ncla avariada, e o producto bruto da fazenda do mes- 
mo genero não avariada, no Iogar da rlescnrga ; eIla rnar- 
cará a poporgáo de de~eriornção relntiva á estjpulaçlo 
estimada n'Apolice, ou ao seu primeiro custo e despezai 
accrescidiif, que formso o -valor veok ein risco tornado pelo 
segurador : cmliora sejn maior ou menor o do mercado no 
Iogar da descarga; com isso nada tem o segurador. O 
premio C relativo ao valor das fazendas n bordo : elle nfo 
se altera, não se au,vmenta nem diminue por que esins 
no mercado do deslino oscillcm em preço. Dando-se u:na 

I 

es tipulnç3o n'A police, g~~nrante-se mais um valor do que I 
uma espccf c. Se a especk se rinniquiIa , o s~gurador nko 
é obrigado a rspb-la, nem o scgursicl~ obrigado a recebe- 
la  se O segurador achasse outra ta] - 6 so obrigado 
prestar em dinheiro o %,, valor njustado. Elle spgura 
pois nella um valor ; e se a deteriornS%Ó diminue esse 

valor, cllc O integra sem jntegrnr n cousn : esta jnle- 

gragb B .a indemnidade. Kesle contracto 6 necessario 



que a causa R sPEiirar valha uina sommn, a que E reln- 
t iro u m  pcç~ dor r i m ,  a que r i s : i  cousa vai ser ex- 
poeia. De n d n  monta, que vnltin mais ; por que, v;Jen- 
do rnaig, do excesso suppoem-se que o segurado tomou o 
rijco ço5ra si.  

E' todavia nccessario, que nâo rJIin menos ; por que 
nesse caso caducaria o cuntrncto por faltn d'objecto. D:t- 
qui , quc o segurador é ctbrigado n pagar as Ava- 
rias verdudeirns , as perdas ~cueti , e n2u simzddns , ou 
i*i:riginnri«;. 0 ;ixiO!na, qlre O scgrwo é um cOnlrodo 

d'inrkr~iniatiçúo e niio de bcro ,  nunca dcve perder-se de 
lista. 

NZo rlevrm fazer duvida as doutrinas d'nlgirns Escrip- 
tori:s kercn  d'npolice ciberta eni~nlictdrs; por que no ca- 

so em qiiesião toda a differ~nça se retius ao $cito da 
proua ; isio d na Apulice avaliada o segurado nada mais 
tem a produzir, corno pr<)ipn do valor, do que o coil trac- 
to, z A p l i c e ;  e se o segurador o acha inexacto compe- 

te-lhe provar a inexactid20. E na Apolice abeptrr toca ao 

seg.iirado o prov:ir o v dor. - Note-se porem com M A ris- 
HALL C PAEK, que 50 no caso de perda loiat é, que tpln 

10,rrar esta differcnqa alisolu ta ; por que na perda pnrciub, 
n A yicilice nnrtlinda, so POR SI, ngo pode mostrar a som- 
ma de iridemniração, e no srgii rado incumbo a prova reç- 
tfinte çe qiirr çcr indemnizado : iiicutxibe-Ilie o prol a r  a 
qu.lntidade J e  damno sofl ido parli ser coinparrido com o 

dado n9Apolice, ecertifrcar-se assim o pzhantum de 

jnd:qnni;rnr;a~, c cm conscquencia a responsabilidade do 
Y 

~i~gurador ,  quc por sua parte na0 t?rn prova a fazer. A 
confu,ã~ c n ~ o  i u  trIligencia da h t r i n a  de PARI e &Iam- 

saaLr .  tem dado lognr nn I n g l i i t ~ ~ ~ a  n urna m a x h n  cr- 

ronca nesta &ateriu, a saber, que no caso de perda par- 
6 sCatKIpTe nercs~ario proceder-se a nova nrniiaç?io e 

rzzeitor-rc a d7Apolice prab ando-se, que excede a frrctu- 



ra, e premio. Aqui não deve esquecer uquelle quarto de 
de que fiitla o trnnacripko Att. t l  do N .  ICEGULAM. - 

de s q ~ r o s .  h ~ i  pois  para que diveraific;ir n regra Acer- 

do perda gera! na perda parcini. PalIantio slrictamcn- 
te  o valor da cousa segiiraidn, pois que respeiiu á Apoli- 

I 

cc de seguro no sentido dc,contracto d'indemnidnde , é 
a custo u bordo, e o prrinio , c cumini~silo. Dahi I em 

, dizer-setioTit. 13art .4J~iOa~.d'H~lmburgo-rcNdo 
se fiiz-ndo avaliasão n' rlpoiice, ri factura coui addigso 

rr de todos os encargos, e premio dc seguro, e rescguro 

cr (seguro do premiu) sei& a base para contar-se o perda. a- 
- Purern comu este o & ~  & sempre o valor para o ncgo- 
cinnle , dalii \em a praiicn J e  coiiôenlir quc o st:guredo 
avalie as suas fazenda5 na Apolice iticluindo um lucro 
mereanlil , que a nossa lei eleva a uma quarta parte. 

Logo riind:i na perda parcial esia Ji:terniina@o deve ter . 

logai., posto qiie a. avaliaqao do darnrio pnrcinl e com (,a- 
raçiio com na fazendas faça ver, que n nrnliação d'Apo- 
]ice excedeu alC um quarto u valor da fnclura. N5o ha 

razão de differença entre a perlla total ou parcial 
sej:~ ou não avuliadrr a Apoliçc. 

Do exposto se pode talvez cunhecer ia o que importa 
a ohriçnçZo, que contrahem os ~iossos seguradores quan- 
do firmão as suas dlioliccs com estas palavras : 

ri No cus3 de perda, promptamenle a pagaremos logo 
que nos for di:monstrarl;i ; a salcr , sendo perda total a 
ririventa e oito por cento ; sendo Avnrin grossa, sc rn aba- 

t imento ; e sendo Avaria ordinai i a ,  Iiugarcmos a dirni- 
n u i ~ k  do valor, que tivciern 0 5  gcneroç scgurn- 
dos ; cuja diminuisão se conhecer& nahvariaparcicsl com- 
pfirando os ge?eros aipariados com os uão-avnriudos ; e na 
Avaria irnii;ersaJ, comparando o seu ualor existente com 
o prirtieiro valor, e gastos constantes das fricturas origi- 
naes, que sei-a; juradas. 3 



3% C O ~ Y E Y T .  A R T .  I. 

As doiitrinas expostas, se bem comprehendidas, devem 
ja habilitar o Leilar a decidir, que por taes clauçulas é 
impsçirel odetetminar o valor a indemnizar ; e que cuin- 
prindo-se cllns absolutanmente e ein todos os casos produ- 

I zirgo absurdo, salvo n'urna hypniheçe somcnte. 
Entretanto para remover d'uma vez todo o escrupulo 

de nbo sermos em materia de tanin monta bem entendi- 

dos, c por conhecer quanto esla Jouirina se acha em- . 
btulhoda nos Autores, e é mal entendida na pratica em 

muitas Wa~oens,  nós vamos tentar o classificar e redu- 
zir a? principacr hypotlieses geraes, n ver se alcançamos 
n certeza, que desejamos obter em discuasb tiiu iospi- 
nhosa. 

Dos acciden te9 maritimoç pode resultar - l , O )  uma 
perda total du objecto segurado - 2.') uma perda propor- 
cwnol iateada, isio é uma Avariagroisrn - 3 . O )  uma per- 
da, que dd logar ao abandono, ou, no caso ddelle n5o se- 

guido, & A c ç k  dd'Avaria - 4.O)  uma perda por deterb* 
' rqdo  do objecto segurado - 5.O) uma perda 1n6cira d'u- 

ma par it? da totalidade dos objectos seguradoa. 

1 .O)  -No caso da perda ida1 o valor a pedir pelo se- 

gurado ou está fixado nn Apolice avaliada,-ou elle se- 
gurado tem de prova-10 com a factura, isto &tem de pro- 
var O sei1 custo, augmentsdis corn as direitos, despeztis 
d'embntque , e premio do seguro. 13 esse ser& o valor a 
pedir. 

8' 

%.O) -No caso d' Ava tia grossa procede-se nos termos, 

que dissemos no Commenlario ao art. 9 sobre a palavra 
curga . 

3,O) No caço de naufragio ou uaraçdo, quando a perda 
6 equiparada a total, tem bgar O Abandono * de que fal- 

e Abandono k o acto pelo qual o Negocinntr?, que ft=3 segurar 
fazendas em algum Navio denuncia a perda do Navio ao aegii- 
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lar~rnok nobre O con t racto dc bpguro, - OU a ar<Uo d'A va- 

ri~u, quc aqui pertencc. fii~iiio, para alcnn~ar os salrndur, 

faeein-se despezas; e u pedido do s~gurcido no segui.:tdor 
é o seguinie. Suppo(?m-se ns fazendas s:dvas e rn:ire;idas 
como effeci i r  a propriedade do scguriidor , c por ian io as 
dcspezas como de sua conta : vcndem-se as fazendas ncsse 
Iripsir da desgriii;~ accontrcida: o prorlucto 6 do segura- 
dor: porem o si:gurado fica com elle , abate-lhe as drs- 

I pezaa feitas, P: p:de ubalanço oudifferençn cnrre este e o  

valor d'Apolice, ou primeiro custo, como acima na Apo- 
lice aberta. 

Note-se ticm , que este modo dc reguIilç&o e ajuste é 
somente legitimo e correcto no das0 de venda das fazendas 
n'um porto, que não o do destino : seria inteiramente 
errado se se applicasse a bypothese, rim que as fazendas 
chegassem ao logar do destino, como vamos a ver. 

4.') Na Avaria simples por dc&erioração do objecto se- 

gurado, a ~Ieterminação do viilor da dctcriorngúo & o Pe- 
titorio: porem o modo de determina-lo 6 a grande ques- 

tgo desta materis. 
A clausula da nossa ApoIice de seguro acima trnn- 

scripta diz,  ' que rr na Avaria ordinaria (isto é sirripks) 
pagaremos a d i m i n u i ~ ã o  do vaIor , que por elln tivcrem 
as generos segurarias; cuja diminuição se conliecerá na 
Avaria parcinl (deteriorasgo e nb aniquila~go do objec- 
to} comparando os generoo avariados co tn os niio.avaria- 
dos : - e nn Avaria uniz-ersal (grossa) comparando O seu 

uabr a f s t c l a t e  com o prilneiro valor, c gastos constantes 
das facturas originneç , que serr"io juradas. n- 

Dizer, que na Avaria simlileç por delerioraçiio se deter- 

rndor, e lhe abandona os egeitos sobre quc se fizera O seguro 
com intimasão de lhe pagar a somma segurada. MERLIH, 1. c, 

tom, 4 p, 246. 
i 



minar6 o valor conzprarcando OS gcneros noa~.indns e ttâoe 

amrinrlos - srhm itccresccn iar mais nad;~  , é ou não dixer 

nada para o ca,o; ou dizer um aljurcio quanto a o  con- 
triicio dc seguro, c cibrigac;b d'indenr tiisasiio por clIe con- 

trntiid;~. Dizer, que na Avaria g.rosm se Jrtcrininarj  O 

valor ii pagar-lielo valor exiríenle compalado com O 

f*ritrietiru cu.ici - d ou! rri al>siirdo dc nCio tnen3r calibre, 
se n rrgulaçk tern de fazer-se uo 1og:ir cio dertitio. 

Para demonstrarmos a proposiçdo, que iivanSamos, 

cumpre cxnmir~ar ciiraI k o firn do crintracro de srputo, 

j O i i ~ i i  , todos o rccorihecem , é i~ir2e~nniztrr o scgurado. 

Porem em que consistri essa i t idernnizn~b 4 ,  seritimos 
dize40 , mui pouco eo tetidido. ~ ; ~ r r n u ã  

Hn muitos escriptores e ncgocjiinies , dizem , qiie 
" esta indcmnizusi'io consiste em o cornmerciiinie na 

rnesm:i condiçi"io, e m  que se acharia, se as suas furt~ndas 
chegassem livres Je cinmno ao portu dodr~l ioo.  Esta' +i- 
n i h ,  alias assaz geral, irnpottii o absurdo de que o srgu- 

 dor se obriga AJ.l~~cluuç80 do niercriílri nri lugar  do des- 
tiao ; desorie, qrrc se Iiuuresse uinik perila de fazendas, 

que  clwgndas nlcançnrião um lucro do $20 por 100, o çe- 

gu ""dor ainda que n k  segurasse o Iiicro esperando , pa- 
garia um l u c r o ,  ~>gg:uia de 1n;iis do que se olirigou. O 
scgtlro enfim nãoeerja uma convunçZo de pura indcrnni- 
dade, serin uma especulnq50 iosohre lucro. E se o mprcn- 
do fosse dc perclri, o segurado perderia, quando para ngo 
penlrr &qi ic  seguroti. Logo j i  sc vê, quengosendo, ni3m 
podendo ser ejti: o fim do seguro, a simples cornparnç5o 
entre o r:iIor dos generos avariados e n h  avariados, so 
por si, nada pode produzir (Ir: u l i l  na regulaçzo da in- 

demniiladi: desle contrnt:to; e que,  o que sr i  por si pro- 

duz, seria tão absurdo como este inculcado fim do segu- 
ro. O mesmo 6 na nvnrin grossa ácerca do lalur cxistern- 

f k  com O primei@ custo; por que aquelie riilor exialenll 
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& o do mercado, que i150 é es~avel  , e é tomado comu 
baie 6xa : n b  sendo estavel , sug~ila os iichgu rndoris :L 

uma conlingencin, que ninguem itdmitte, porque 4 ia- 
comp~tiveI  coiri a natureza do contracto do seguro. 

Este cutit racto ndo lilm outro fim mais do que abrigar 
o negociarbtc iL q~calg~ber Jamno, qire ns siiasj'u-,eii~dar p ~ -  
s& scgrei. por deleriorcrçâo em vulur sendo d~?nn$carhs 
p,=Eo mar ,  e nada mais. 

O rne~hodo de achar o vnlor desse'damno de deteriorn- 
$80 em valor, k sa uin, praticarei em lodos os casos; e 
vem a SCT : -comparar no lcignr do  destino o valor liiu- 
to di is fazendas sui ls  com O valor bruto di13 fiizendiie nvn- 
riadns, e do resultado ~ i r n r  urna como escala de propnr- 
çao para a c l~prec in~20  re1:itiva no vnlor dado nYApolice 
esb~?iaodd ou no ralor da faciurn &c. na aberin. i 

l'or cxempIo : 
,i 
1, 

Supponliamos, que as fazendas sun3 prodiizião no mer- 
cado do destino - 100. - E que as tnasmns fazendas ava- 

riadas prodiiziao-50. Tcremos assim a certeza, de que 

adetcrioraç?io igual a uma drprecinçc50 de raloi de 50 
por 100. Logo, seja qualquer jue  for o valor dado n'A- 
liolice, o seguiado tem direito, e O segurador otrigaç$o 
d'uma indcinnixliç%o igual a 50 por 100 d e s e  valor : - 
assim se t i ver  seguro 110,-a indernniza~$o ser& de 5 5 ;  
-e  se tiver segura 80, a indemiiiraç5o seri de 90. 

Uuqui sc V&, que o seguradoi. nãu tem nada com o 
preço do inercndo : o mcrcaiio presta somentc a escrtl(~ do 
terlno paru formar p r o p o r ~ í i ~  re1;iiivn úquclie vnlor,  qi ic 
sc estipulou por fixo no contracto, OU por fixo no tiisto 

~ w i m u r i o  corn a adil içb Jus d~çpeznç. E o srgur:ido ns- 

sirn é indernnixado da dcteriorq$o, que realinmte sofrcu 
no valor, que real~nente segurou. 

Este mctiiodo de regu]ação tem 1ogar em todas as hy- 
po~lieses de deterwraçâo, mesmo na hviiria gerui! ; e o que 

r 
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diz. a Apolice acima copiada 5 0  pode ter Iogar no unico 
caso de se reguIar n Avaria ,no porto da parlida por facto 
acconteciclo no coineço tln riaj ern ; porque e n d o  o preso 
existente C igual no primeiro custo ; e sendo o mesmo não 

lia propor~ito a íoirrinr; asua simples rcla~ão 6 o balan- 
ço da depreciação ou perdn a indemnizar. 
5.0) Finalmente dos accidentes maritimos pode resuI- 

tar uma perdn inteira ou aniquiluçiio absoIuta d 'umn pqr- 
te da totalidade seguriida ; por exeinplo : n'um seguro de 
dei: cuixas d'açsuenr pode perder-se totalmente uma cai- 
xa, e conseguintemen te  tem o scgurndor n pagar a per- 

da iriteirn d'essa caixa. 
O mclliodo de determinar este valor é gernl e unifor- 

nic. Pag:t-se pelo valor d'dpolice , ou primeiro cubto. 

Aqui ni%o ha riada a fazer eomí o preço do rncrcndu no 
porto da descarga, que so scrve para determinar oqurm- 
tuna de detcriornçZo. Aqui accontece O mesmo, que se 

. faz no caso daperda inteira h todo, O mesmo modo por 
que se regula a indernniznç2o nn nniquilução do lodo, 
o mesmo procede nu indemriidade da auniquilação depar- 
te .  Não conEundamos ; iimn cousa 4 de~ritnento ou dete- 
rioração, e outra cousa, anniquilnç30, perda inteira de& 
la. Desla confus,%o vem em parte mui ta s  Jiis opinioens - 
erroneas, que nesln rnaterin se acliso cscript~s. 

Segundo a Lcgisln~ão d'lnglaterrn, quando urna fa- 
zenda recebe domno no inar, e por isso diminue eni va- 
lor, a regra para determinar este darntio 6 a scguintc : - - 
compara-se n cliiferença entre o pre$o da cousa avariada, 

que pode alcntiçsr-çc por el2e no porto do destino, e o 
preço, que alcunçarin se estivesse sem avario, com adif- 
feren~n,  quc se se achar para menos, suppoiiharnos, um- 
terGo, um-quarto , um-quinto &c, se formará a propor- 
$60 para o valor dado n'bpolice. Assim, se a fazendo & 

avaliada n'ApoIice em Li[). 200, foi vendida avariada 



por Lib. 100, e podesse alcançar, se o não estivesse, um- 
terço mais, isto B Lib. 150, como uin-terço de Lib 200, 
valor d'Apolice são Lib. G6 13 4, esta sers a sommn a 
pagar, \Voot~ycu ra Praticnl T k ~ t i s e  of tlae Conarnerciai 
aad .MercantiEe LUW of Brqhnd ,  p. 157. 
. rc E niio se faz n differenla, continua este jurisconsuh 
to, entre o preqo da venda e o preso dnfactura; por que 

\ 

em tal caço o ç~gurador ficaria sugeito á alta ou baixa 
do mercado. E alem disso n medida do caIculo será o 
producto bruto, e não o liquido producto, para proteger 
o segur:idor da. fluctuação do mercado. 

R quando o calculo tem de fazer-se, e n Apolicc 6 
aberta, então toma-se o preço da factura com o premio e 
commissbo, e faz-se n conta 6 differrnçii proporcional en- 
tre as fazendas avariadas c as não-avariadas, da mes- 

* ma maneira, que acima dissemos. 72 

Supponhamos , que appreeando fazendas d'um inimi- 
go, eu fiz segurar estas fazendas por um valor dado, a 
parte dellas se perderão por perigos domar. Como neste 
cnso n;*o pode proceder a regia dada, o que se f u z  aegun- 
do a predicta Iegialaç20 6 ,  tomar a totalidade do vaIor 
dado, c-formar n pruporção entre este e O daç fazendas 
prd idns ,  ?Voo~r.rcrr g. 168, PARK p. 174. 

Quando o Na~lio, parciahcnle damnificado, E reparado 
pelos donos, o uso de Londres pnra os seguradores é so- 
frerem daus-terços das despexns, cit. \Voo~anca ibidem. 

Pertence a este 1ogar n clnusula 

A cIausula - Livre  ia- importa, como vere- 
mos , qtie os seguradores ç;o çomeiiie responsnveis pelos 
verdadeiros sinistros , que coslumã~ accontecer no Navio 
e i carga por fortuna do mar, e que causnndo uma pef- 

r *  , 
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da inleira ou equiparada a total dos effeitos seguindos 
&o lognr ao Abundono, 

Entende-se por sirbtro, como vimos, os graves e abso- 
l u  tos dnm nos da nav~gaqão; como o nnufrugio, - o oiijn- 
~nento irwg?~lrtr, e improviso - n ucsrrrç&i com fraclwra -. 
o incentlio - a pala,- e similhan tes, cIiarnados dobem, 
p r  tirar toda a duvida, sinislras qnaiotes, E por Avaria 
miudn c simples, nu sinistro menor deve entcndcr-se, por 
excm~i lo ,  o partir-se algtima i erga, ou véln , - molbnr- 
se ou rorrctnper-se alguma fazendn, - nos quaes r: simi- 
Ibanies accidcntes se pode muitns vezes duvidar se pr* 
vcm do impero dos ventos ou vagas, se de ruim nrma- 
mento ou negIigente esciva. do Navio, e por conscqupn- 

cin antes d'incuria do capi tb  ou equipagerri, do que de 

caso fortuito c forca maior. 
A clnusula-todo o risco-compreliende todas ne ,4 va- 

~ i n s  como reçultados de riros accontecidos ; desorte qime 
assim as maiores como as menores, sem excIuir nenlium 
caço possivel de damno o11 de sinistro, s5o a cargo dos se- 

gur:iJores. A força de tal clauçula t: t8o éf Ticnz, que se ex- 

tende mesmo aos damnos, que podem ser deduvidosa ori- 
gem ; isio -4, se de caso meramente fortuito ou de cul pn de 
capi 120 ou da equipagem, ou mesmo do proprio çcgi~rado. 

Ksins duns claiisulas s2o ambas assaz arriscadas ; mas 
insidiosa e portadora d'inconvenientes e fraudes 6: cspc. 
cialmentc a .c lnus~ la  - lurc  d'dcarias. Por quanto *a- 

be11do o capitiio, que para obrigar cm tal caso os ç ~ g u -  
rudores k necessario, que hnjn um sinistro mnkr, niio se 

dari 6 pena de trabaIbnr por evitar o naufiagio ou vnrm 

$h, para facilitar assim o regresso de ieus armadores, c 

o seu proprio contra os çrguradores. Em consequencia des- 
t a  clauçula muitas vrze3 inajusta e perigosa sempre, não 
podendo clle in~eri  tar a A C Ç ~ ~  d'hraria, esqui va-sc a pe- 
quenos damnos n8o reparayeis gelos seguradores, e v6 
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naaiar os dainnos e as despcznç ieitas depois do desastre, 
bem que o Navio chegue felizmente ao seu destino, rcs- 
peitão aos seguradores como acceasorio do mesmo sinistro : 
de todo modo esta lirniia~80, ainda quando possa entre 

n63 seguir-se, não tolha os outros inconvenientes, que sBo 
nos outros casos irrcparaveis pelos effeitos d'u ina tão per- 
niciosa clnusuln, POTHIER Con ir. Mar. n .O 166-TARQ~ 
c.  60, n.' ~ ~ - V A E I K  ar t .  47 p. ~ ~ ~ - M A G E N S  p. 9 nmO 
1194- EMERIGON C .  1% Sect. 86. 

Os Autores, que admit tiao esta clausula, alem dri. limi- 
ta& feita, tãobcm n sugeitavão ri um outro rigor, e é, 
quc nos casos de sinislro o segurado podia deixar d. i a m  
al)andono, e pedir aos seguradores livres d'Aaria o refa- 
zimcnia de todo o damno e despezn, que houvesse inter- 
 indo por causa do sinistro. As amarras cortndas, as án- 
coras perdidas, as vblas laceradas, o Navio fracturado, as  

fazendas nlijadas ou gastas, e outros damnos accontccidos 
depois de sinistro s ã o  todos a cargo dos seguradores, BAL- 
BASSEBOXI h. t. p. 196-Eis a origem da Legislas80 
actual. 

São igunImcnte obrigados os seguradores sem embargo 
de tnl cIausuIn, no caso, em que, sendo um Navio de- 
clarado innn~egavel, o seu capitão tem dividido a carga 
por diversos Na\,ios, o um dellee naufraga, ou é tomado, 
ou ancnlhado, ou se perde por outro qualquer modo ; pois 
que, se bem que esta perda como parcial não forine se- 

não uma Avaria, contudo deriva~ido d'urn sinistro, gue 
rodo 6 a pezo dos seguradores livres dYAvaria, estes sgo 

obrigados a pagar os darnnos na proporção geornctrica 
entre a sorrirna segurada e n quantidade dos effeitos no- 
tados no Navio ~erdirlo ou arruinado. 

J , ALLAN PARK cap. 6 do seu Trucf. de seguros, fal- 
Inndo desta clausula produz como obra-prima as declara- 
çocns de Lord M AXSFIELD, quc não admitte contra os se- 



guradores a 1imiiciçZo no caso deperda total da cousa se- 

g~ rada, s e n h  quando ge tracta da destruiçgo material ab- 
soluta dells pela rotura do Navio: dahi ;em, que no 
refazimento de damnos pelo valor d'uma certa carga de 
bitcnlhliu, ellc conclue, quc o peixe tendo todo ckicgado 
no porto, se bem que dnmnificado e fetido subsistia na es- 

pecie, e o segurador n b  era obrigado a nenhumaindem- 
nizaç20. 

Esta Juiisprudencia 6 nimiamente rigorosn; porque se - 

se diz perdida uma cousa, qiiancio O dono não pode mais 
servir-se delln, por se haver tornado deaservivel, de sorie 
que se se perJc o ~ inI io ,  que se esvahio, e o grão, que se 
corrornpe i: soIta pela terra, como n5o deverá dizcr-sc per- 
dida uma cnign de peixe chegado ao portb, nc"t peixe 
nrluptado para os usos, a que B destinado, sengo materia 
molhada, marealia edesnaturada? A decomposiç2o nltc- 
ra os corpos ; c o corpo decompa~to n h  io o ornesino, que 
era antes da put re fagh ,  ou decomposição. 

Os I taliatios cn tendcm, que esta ~ I a u ~ u l a 8  so admissivcI 
em seguro sobre ti  carga de N nvios pequenos destinados a 

.transporte de prorkoens d'urna p r a p  n outra visinhn. 
Do mesmo principio vem, que não havendo uma Ya- 

rogh real e e í f e c ~ i i n  , c que o N:irio e mercadorias cn- 
ciillinrlns seja0 salvas e livres, e poslas de novo no mar, 
as despczas desta libertaçgo, por grandes que srjlo, são 
consideradas somente por Avarias, e como tacs não a car- 
go dos ~eguradores, que se izentarão dcIIaç 1301 força Je 
tal cliiu3~hl, segundo I'IA~YTAKIDA, h .  t. no0 169. 

Ebta clausula niio pIidcle ser sustentada, senBo como um 
pacto expresso da vontade das partes contrnlieii tes ; e de- * 
baixo deste ponto de vis ta  fica illezo aquelle principio de 
Juri~~rudencia,  que deiia oppor-se a uma clausula dc 
similliante especie. Por quanto sendo a navegrição uma 

não interrumpida cadeia de eeventoj r:irios, quaes 
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devem Jc esperar-se em cousas, qiic deprndcni do5 dous 

maia inst:iveis chamados elemeti tos,  na I i r i z o  cornmum , 
r120 é .tisiirdo, nem injusto, que ns jiailes, quc se iii,iis- 

c io  no resto, se arrisquem taioliern nos iacios espt:cines de 
SUR3 convcnçoens. E dibmais, $5 vcxes C: permit tido o des- 
viar do Direito stricto para seguir ns v i a t a s  Ja vantagem 
da sociedade inteira. En&o niio te i'i~ils o I g i r e i t ~ i  nntu- 

rnl, modifica-se, pcir qiie o exige o iniercsse da socielliide 
ci \ i l .  u ~l'ulkn Lex srrtis cornniodu cmnibus csi : id ?nodo 
q u ~ r i l u r ,  si mojori parti et in surnrt~nnt p-odest. 19 - Es- 
ias as palavras de CATRO o Cefisor na sua oraç&ci pio Le- 
ge Apin, TIT. Llvin L. 34 n , O  ;i. 

Sc EL \ontiadc cornmum dos povos, se ri tranquiltiJndi! 
publica, e a-esperaasa de fazer c a h r  os procvssos tirudu- 
riem leis, que, a despeito dasua irnymtencist rin pri:ucanir 

todas as injustiças puiticulnres, llies piocurho h ~ n s ,  deve 
ficar-se cotittbnte. - rc Accontece nas leis, o que nriç de- 
mais obras humanas. NGo sev& alguma em que nâo hqja 
imprrfei~lo ,  ou que não seja susc~ptivcl d'iilgurna diffi- 
culcliide. Toda :i sabedoria do legislador, e tuda a pthrfei- 
ção d;i Ici consiste muitas vezes, niio em fazer uma dispo- 
siçgo, que seja izenta de toda a casta d'ioconreriientes, 
mas em preferir a que tem menos. n - D'AGUESSEAU T .  
9.  p, 41% 

Spgundo a Lcgisinçk Ingleza 6 eçla clausuln de mui 
difhcil intelligencia. Sb irnrnensas as subiilczas, que se 

encontra0 nos livros e j ulgsdos Inglezes depois que se in- 

t roduz i~ ,  o que c\inm$o - ~ c h l ~ n h ? ~ n ~ t d  - nas siras Apo- 
lices de seguro, isto é poucos annos antes, que MACENS 

- tscrevesse; e o mais 8 ,  que a sua principal difficuldiide 
nascc da palavra Avernge, que como vimos significa cou- 
çn mui dilfererite de Avaria, e de não ndrnittirem oabnn- 
~ O Y L O  nus lcrino;, em que quasi todas as Nações o ndmit- 

tem. Duhi vem julgados coutrajulgados : dabi vem o não 



gt: acharem conformes cm opiniio Lord KYDER , Lord 
M arisFrsLn, M r .  J tis'tice BULLER, Lord ELLEN BO ROUGII, 

M r. Justice B A Y I . ~  , Lord KENYON , e Mr.  Justice 
As~,u~s. r ,  os mais noioveis Rlagiçtrados, que nesta Ju- 
risPruder,ciu lern tido 1 nglnterra. 

Felizmente n6s cslamos sal\'oj destas JifticuIdndes em 
mui grnnde parte, e a siia autoridade por tanto neste res- 
peito de pouco nos serve, se mesmo a carecemos. 
N o  art. t P  no N .  REGUL. dc S C ~ T W O S  diz-se : - Quan- 

do nas A polices náo hmmer convengio a respeito das Ava- 
rias observar-se-lia o seguinte. - No nrt . 33 diz-se - u O 
]'C~guIarnento das Avaii:is faz parte deçin Ncivn fiegula- 
2" da casa dos stiguros; por ellt: se detcrrninnião todos 

os mais casos aqui n?co expressos, e que  as partes nâo 

a~caulellí~rena nas Apobiceo. i? - N o  Artigo prehntinar do 
nosso REGULAMEKTO diz-se - u l'Tujalln dccon~knçúo dizs 
pnrles reg ir ISo-se ns Avarias pelas seguintes disposiçoens 

' 

&c. 
Temos pois que u nossa Lei consente, que se estipule, 

e ust- da cInusula- Livre d9Amrin- 
Cumpre agora determinar, o que esta clnusula preci- 

lamente importa. O COD~GO de Gmmercio de fiania o 
designa, e n noisa lei, no que não Cexpressnrnenle dero- . ' 

gado por dirpsição contraria, é deduzida da lei France- - 
za nesta parte, como proi:Zo as Nota6 da Consulta, que 
precedeu este Iteguiuxnerito. 

Diz o art. 409 deste CODIGO: 
u h cIausuln Livre d'AWrias izcnta Os seguradores de 

todas a9 Ararias quer communs, quer parkicuIares, ex- 

cepto nos casos, que dso lagar no abandono : c ncstes 
casos os .segurados tem opS;o entre o abandono e o exer- 
cicio il'ncgão d'av aria. n , 

Para inteira intelIigencin desta lei cumpre ouvir PAR- 
DESSUS tom. 3 (3,a Ed.) p. 415 quando diz-#Toda a 
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perda sofrida, toda a dcspeza feita pelo scgurado por oc- 

cns ib  das cousas seguradas em conçequcncia d'um evento, 

por quc o seguindor responde, nso sendo da natureza 
d'aquelles, que dzo logar ao abandono, 6 Avaria. » - 

Os casos, que entre nós dão lognr no abandono consião 
do art. 87 DO N. REG. das segzwos , que diz assi rn i 

uTãobem o segurado tem dircitu a fazer abandono 
quando a viajem C! perdidn, ou a despeza para a conliiiuar 
excede o proveito, que della resultaria, e enm todos os ca- 

sos onde n perda exceder a 75 por 100 o segurador o não 
poderá recusar sendo-lhe intimado dentio d'um prazo ra- 
cionavel , &c. A - 

A' vista do exposto é clara, que aclousu2a I;~vre d'A- 
t.cri-ias imporia, que o segurador nbo responde por nrnhu- 
mas avariris, salvo se o sinistro por sua qualidade e gran- 
deza dcdnmno sofrido dá logar ao abandono. Como em 
os nossos COMIEYT. s01)re O REGUL. dos seguros faIIitmo~ 
largamente sobre o ,4banclono para ahi remettemoi nossos 

leitores evitando rcpetisoens. Baste por tanto para este 

logar, o q u ~  temos dicto, porque o mais rcspeira propria- 
mente ao contrncto de seguro, direitos e olirigaçoens dcHe 
rcsuILantes, e este Regimento é puramente d'A v ~ n i h s .  

Quando o mestre julgar necessario para salva- 
qão doNavio alijnr parte da carga, cortar amar- 
ras ou mastros , abrindonar ancoras Stc. - deve 
ouvir os interessados na carga, que eslivcrem a 
bordo, e os principaes da equipageim. * 

L-.--- 

* Ord, daM. L. 3, tit. U. art. 1 .  Nota da Colasulta. 



Vide o Artigo subsequente, e o árt. 8 supra. 
A Lei 3, e 5. 9.1. DIG. de L%. Hhod. tem esinç pala- 

vras : rr CCPcgn nrbm aub aliud Navis Snstrzimenturn, ~ è k o -  
vendi cowmimis peviculi, catcsçs, dejectum est , conlribrhtio 
dcbelur. 

rr Arbore c ~ s i c  , 2i 1 ATavts cum mercibzcs liberam possit , 
ueqetifas conf r-ilaiienis habebit Zocum . n 

O artigo correspondenre no CODIGO de Conainercio de 

hwaca é o de numero 410, que diz assim : - 
K Se por tempestade ou caSn d'inimigo o capilão se cr8 

obrigado, para salvamento do Navio, a alijar ao mar uma 
pnrle da carga, a corlar mastros ou abandonar ancoras, 

torna conselho com os interessados na carga, que se acha- 

reni a bordo, e com os principaea da equipagem. n 
De todas as causas, que rnoliv2o a contribuição em 

Avaria geral, O alijamento é a mais antiga e Iegiiima , 
L. 9 .  §. I .  UIG. Leg.  Rhod., Jnrzos d701won art. 8, 

OBD. de JVasbuy nrt. PO. Dizia a LEI RIIODIA que se pa- 
ra nligcirar u m  Navio, e em salvamento geral se nlijiir 
alguma cousa, esse damno seja refeito por contri1)uição 
geral. A simplicidade do antigo commercio permitiia o 

costume dos negociantes darem á vela e encarregar-se pes- 
soalmente de scns fazendas : costume que bem se colhe das 
antigas ORDENAN~AS das quaea veio pnrn o nosso texto, 

quando lembra que os p~o~rietarios das fazendas sejão 

consultados no aIijamento, dando-se todavia preferencia 
ao voto do capitão: isro se v &  ja  no COMSOL. dei  Mare 
c. 91. E da-se esta prefertncin de voto ao cnpitgo por mais 
experiente, Q. V A n  ~ V E Y T S R ' ~  p. 8. 

pode em geral fazer-se o aIijamentO todos as vczes que 
o Navio sc acha em perigo ; porem as causas principaes 
sgo- para nli~iar o Navio no mnr debaixo de tempesta- 



d e ,  -ou quando debaixo de caça d'iaimigo , - ou para 

o pcr a nado tendo acciilentalmente pegado. . 

ART. XlI. 

Havendo diversidade de pareceres será seguido 
o do mestre e da maior parte da equipagetri. m 

u Ord. d e M .  L. 3.  tit.8. art. P. A70tn da ConssEta, 

Este nrtigo fiiz parle do precedente, e devia ser-lhe uni- 
do,  como o foi no COD. d e  Com~ra. de i f k n n ç ~  ari. 4.10. 

Nos traduzimos zr pn tte correspondente ao preced~nie nes- 
se logar ; agora para se ver palpavclmente a sua conae- 
xPo v~jjurnos o artigo. 

O artigo inteiro diz literalmente assim; 

a Se por tempestade ou caqn d'inimigo o cítpilno se c& 

obrigado, por salvamento rlo W avio, n slij nr ao mar uma 
parte da carga, cortar mastros, ou abandonar ancoras, 
ouve os donos da carga estantes a bardo, e os principaea 
da eqiiipagcm . Em dispa ridade d'opinioens segue-se a do 

capitão, i: dos principaes da equipagcm. 9, 

E se a oliini%o do cnpilso estiver em ~ p p o ~ i ç $ ~  mm a 

equipagem ? O nosço voto h, que n do capitão prevalece. 
A equipagem tem um voto cmsultivn. A lei manda, que 
0 capi tb  onçuos principaes, mas d o - n o  obriga a seguir 
o conscIho. BIIa fullaria no rcsuItodo da maioria, se qui- 
zejse que sc seguisse esse resultado. O capitão tcm por si 
a presurnpçã~ do saber e da expcriencia. E* miiis que o 
proprio dono a bordo, porque a lei Ihe dá preponderancia 



de voto. A sua responsabilidade é maior, e singular. O 
seu voto deve ser supetior, e prepciiiderante. VALIN julga 
o cnpiliio responsavrl quando pretere o conselho ou obra 
contra elle : EMERIGON pensa que r180 contrahe responsa- 
hiIidride por obrar contra o'conselho. 
A nossa opioilo é, que eile n z o  pode preterir o c~nie lho  

da equipagr:m, porque a lei lhe impoem essa ol)riga@o : 
se o ommitte desobedece 6 lei: é culpado; 
Se pcrem o encontra, usa do sei1 direiia; e a sua res- 

ponszhi1id:ide é igual 6 que resulta em geral da sua qun- 
Iidode e deuercs como cnpil50. Ellc responderá por este 

assim como por qualquer outro dc seus aclos como tn1. 
Vide o cbmmentario sobre o nrt. precedente. 

As  cousas menos nccessarias e iilais pezadas 
são as priineiras, que se devem alijar; - depois 
as mercancias da primeira ponte a arbitrio do 
mestre com o parecer dos principaes da cqui- 
pagem ; a exceplo quando o perigo for ta l ,  que 
na0 de h g a r  a seguir-se esta ordem. 

+ Ord. de M .  de F. L. 3. tit .  8. art. 3. Arolu da 
Ciin~ulta. 

COYSIENTARIO. 

Lbse no srt. 41 l do CoD. de Co~nini~t. dc Frct~ip r cr As 
cousas menus necessarias, mais pezadas e de menos 
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preço, são as primeiras a alijar, e dahi as mercadorina da 
primcira cobcrta á escol ba do capi t8o com voto dos p i n -  
cipnes da equipa, nem. a 

Se qualquer tivesse feito carregar um Navio ametada 
com fazendas proprias, e ametade com fazendas a elle 
ccnfiadas, e viesse o caso de fazer-se alijarnento pnrn salvar 
a carga inteira, 6 regra ,  que  serião obrigadas á Avaria 
c@mmu?n tanto as fazendas proprias corno ns nllieias, fosse 
<~u"I f ~ 5 c  n cousa, que se tilij asse pnra salvamento com- 
mum. Porem se as cousas proprins sBo finas, leves e pre- 
ciosas, e as nIlieias vo1iimo:ns e pezad:is e dc menor preço, 
-ou uice aema, seria de prudencia ede dever alijar estas e 

conservar iiquellas, sugeitando-ns somente h Avaria com- 

gnidnt, PIANTANIDA h. L. 

Não sgo por tanto ndoptaveis as çublilezns e distinc~oens 
de VALIN , a quem segue B ~ ~ ~ h s s ~ n o n r  dellc ,ducirie p, 
333, qw sugeitão 6 con t ribuigão as fazeridas silvas 
as do pprprietario são iguaes As que tem em guarda, dei- 
xando-lhe salvas somente as cousns nCiu nliiadas, quando 
estas sejso de prer;o e de poiicu volume, e as outras alija- 
das difficeis dc conservar ;-e finalmente querem-no obri- 
gado o alijnr as siias volumosas e pczadas pnra conservar, 
ns que lhe forgo confiadas, sem pretender cousa alguma 
sobre ellas: tirã* dahi um premio a í  sua generosidade. 

Estes autores n8o reflectirão ccrtnmente, em que se as 
fazendas grossas não erão alijndris ao mar para salvação 
commum, com a perda dellns era inevitaveI a das finas e 

preciosas. As fazendas volurnosns e pezadas çalvárão as 

leves e finas, e pelo salvamento de que estas ~artici~arão 
devem ser siigeitas d contribuição da Avaria commum 
sem distincçiio alguma. 

O capi i20 d'uin Navio achando-& proximo a cnhir nas 
rnlos d'inimigo a)ijou xo mar uma quzntidade de pezos- 

duros : sustentou-se nos Tribunaes IngIezee, que este acta 
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era alijamento, por que houve o arremego no mar por uma 
causa justificavcl , Woo~awca p. 134. 

O mestre 6 obrigado a fazer por eqcripto, 10- 
go qae lhe seja possivel, o seu protesto, que ap- 
prescntard á nssignntura das pessoas, quc assis- 
tirão k deliberaqzo, para que o nssignem ou do- 
clarem os motivos por que o duvid3o fazer. Nes- 
te protesto devem declarar-se os motivos do ali- 
jamento, e os objectos slijados arruinados ou 
abandonados. * 

w O art. 4 (ibidem) exige, que o prote~to seja escripto 
pelo escrivSo, ou quem fizer as suas vezes no scu livro : 
omi tti  esta circunstancia pelo desuso, em que estgo os 

nossos Navios de levarem ,escrivaens. Nota da Consulta. 

O art. 4192 do COD. dc G?nrn. de Fra~lça explica-se 
nestas termos : 

rr (3 cnpitgo 6 obrigado a, reduzir a escripto a deliberaqão 
apenas tenha o p p ~ r l u ~ ~ i d ~ d ~  para isso. ,4 delibera~zo ex- 

prime : - os motivos, que determinarão o alijumen to : os 

, objectos aliqjados OU avariaJos. E' ncsignado pelos delibe- 
rnntes, ou contem 0 5  motivos, por que recusarão faze-10. n 
- SP$O qunes forcm as Avarias, porque se instaure a Ac- 

$:o, a prow dellas deve conhecer-se de modo, qua nto 



admitta fraude de casta :tlgumri, priacipulmente em dam- 
- no dos seguradores-, muitas vexes victimns dnb manhas 

d'outrem. Quatido aarle danavegar serepiiiara um mi- 
lagre, uma lernuridade do homem em vcz d'iima cousa 

natiiriil c ficil, a que oje r5 redusidri, era tolerave1 e em 
certo modo equitavel n predilecçno, que havia em presu-' 
mir bem clos navegadures em considsraçSo dos i i u r c h ,  u 
qut! se espunháo : oje parem que urtc cessou de ser ma- 
rcii~ilhosa para os povos, e llies 6 coxnrnum, não deve mi- 
tigar-se cum facilidade o rigor das leis contra o~ que 180 
vanta,jo>a e proCicuamente ;i professzo. 

A f6, que se tem n'um cupitjio, n'um piloto, n'um na- 

vegador nso deve protege-los nas fraudes, que  a cobiça e 

o interessa lhes f a ~ a  comrnettet em darnno dos proprieta- 
rios das fazendas, figurando dnrrinoç c Ararias, qiie de 
facto nunca esi3tir20. 

Quanta5 vezes :e prelendcm indemnixaçoens e pnga- 
meritos d'lvariaç conarnuns, e como corisequenciit d'acto 
volunlario directo para O s;ilriirncnto comrnum , qriando 
ergo Avarias skiaples, oii mesmo jinrlicului.c~,-por ciiusa 

de darnnos sentidos' pelo Navio,-ou por proprio vicio in -  
trinscco, -ou por velhice? - ou uso, - oii por accidenie 

commum da navegaçbo ? Quantii~ vczes com ar constur- 

nado e affligido apparecem na praia ciipitaens fingindo 
A varias c sinistro~ em damno dos proprietarios dus fazen- 
das confiadas ao seu cuidado, diligencin e f6 ? 

Quantas vezes nttriliuem ellea a infortunio do mar as 

fracturas accidentues do casco, e dos npparelhos, quando 
n h  sso seaiio corisumos naturaes de cuusas usadas e ve- 
lhas ;-e ç;*io obrigados os miseros proprietarios da3 frizen- 
dae e os scus seguradores a supprtnr um terço, pelo menos, 
da dcspeiin destas repnragorne dede~ericira~ão e gasto na- 

turiil na Avaria geral e coin~n7m.7 

Quantas vezes chegados A terra, os que eçtavão a hrdo  



do Navio irnputb a acto voluntario e delibemdo para 
salvnsao commum, o que foi necessidade absoluta, e de so 

danino a certa cousa, ainda que u t i l  ao todo - ou d'espe- 
ranga e prudencia para desviar o risco commum ? Quan- 
tas vezes os Accordos OU reçoli~qoens de bordo expressos 
pelo capi tao iio Relatorio ou Protesto chamado cornmum- 
mente Cmsubdo não s b  senão pataoras de tarqa nelle, 
por que O consellzo da equipagpm nem elle o ouvi0 nem 
o petiio? E quanta9 vezes apparece, que a3 operaçoens e 

manobras referidas pelo capitgo n l o  erlo exequiveis na 
situação do Navio qual se de~creve, - ou n b  podião pro- 
d?izir taes consr?qucncias, -ou não era0 dirigidas ao fim 
proposto, ítc wrte que se posslo admittir Avarias g e r a s  ? 
Embora o grau honroso de capitão de Navio faça sem- 
pre  suppor nellc honestidade e bravura: o homem não 6 
sempre igual. a si mesmo, nem qual deve ser. Vencem- 
no as paixoens ; e a esperança de n50 ser descoberto 6 
valeniissimo estimulo para deixar-se levar por ellas. 

I;to nCio uhstnnte os capitnens e mestres dos Naviog 
apenas tem langado ao mar urneernbarcaçio j u I g b  li- 
cito considera-la eterna, reputa-la como um fundo perpe- 
1~ de seus interesses e vantajens, seja qual for o u& e 
conçurno, que se l he  siga, ElIes não admiltem a destrui- 
$;o. Pre tcndcm com uma ~pplicação extravagante de prin- 
cipio* legne~,  que qunIquer refaxin~enfo, mesmo das par- . 
tes ns mais essenciaes do vazo d o  é bastante pnrn mu- . 

dar-lhe o corpo. uma 5 0  taboa, que deixem da antiga 

construcç~o 6-lhcs um titil10 sufficiente para sustentar que 
subrogaq30 das partes não se fez de maneira, que dei- 

xe de subsistir O todo a que pertencem. Tornn-se, por seu 
intcrcsse, facto positivo o que $0 é senlo  presump~ão 
juridicn, I msginjio sinistros T , ~ ~ ~ O Y R F  , avarias com~muns , 
dnmnos que lecBo a repara@ por cwtiribu'lfa~ , e che- 



Navios, que O uso, ou as avarias particulares linlião can- 
sumido e destruido, e que elles 56s á custa propria de- 
vião fazer refabricur. Se isto nccontcccssa sem fraude nlo  

duvidaria de seguir a doutrina da L. 76 vers. Iteittquc 
Navern Dig. de J~idic.  : porem em meio de tarita \ e~eda  

de simulação e fraudes, como abraçsr com facilidade um n 
jurisprudencia, que tinha por funte unica a boii C& e 

religião dos contralien tes ? 
Esta boa fé não deve ser cega e irrazoavel, qual era 

a de certos poros antigos e modernos, que idolatraião 
como monumenlo de facto, O que ngo era senao uma 

pia crensa d'igaoranciu reIigiosq, e de supt~rsiiçào. A-,- 
sim na Grecia nfamoszl Galcrrs de Sfilurninn foi ctiniide- 

rada por mais de mil  annos peIos A llieni~nses desde os 

tempos de  Tlieseo ai6 ao reinado de Ptolomeu Yhiludt-1- 
plio ; e sempre crêrgo ioquelles valorosos povos ser ;iquiaI- 
Te o mesmo Na~aio, de que oingrato umanie il'driadna, 
vencedor do hIinotau ro na ilha de Creia, se seri i r a  para 
torasr palria. 

Pretenderao talvea os Venezianas , que urna Galera 
tb famosa na antiguidailc fosse, a que conscrvaiSo no 

celebre Bucintoro, de que usava a reputilica na solemni- 
dade dos esponsnes 30 Adrintico, antes q u e  o scu cnir- 
lhecido governo não çedesse no fado, q uc o destrui ia ? 

lhe bastava que fosse a em que fugit i  Aluxandre 17 1 ? 
Mas estes milagres, escreve com erudita verdade r! dou. 

irinn BALDASSEROSI ja oje n;"io accontecem, sensti a dam- 

no dos çegurudores, que $0 a despeito seu,  obrigados 
a ter em vida e a perpetuar Navios, q u e  á sua custii se 

vLo fazendo restaurar , quer com pagaiiiento d'A viirias 

geines quer particztlara , quando tomao os riscos sobre a 
quilha e ~pparelhoç. 



aos 

ART. 

No primeiro porlo eni que o Navio entrar o 
mestre dever& ratificar o seu pro te~ to  ern forma 
legal perante as Autoridades do lugar dentro em 
vinte a quatro 'horas depois da sua chegada. r 
E no Iogar da descarga deve fazer-se por peri- 
tus e ri inslancias da mestre um exacto inventa- 
rio 011 ~napp:i das perdas e prejuizos. ** 

* 1 l~idrmi ur t .  5. O termo Je virite e qualro horas é 
de pratica. 

** Itiiclem art, 6 .  Notas da Consulta. 

Eis-aqui as palavras do nrt. 413 do Con. de amnaeP.- 
cio de França : 

u No primeiro porto, a que o nnvio apportar, o capi- 
tão é otirigado, dcntro de 83 horas da cliegada, a rati- 
ficnr solcmnemen ti! OS factos con teudos na deliheragb to- 

muda no Diario de bordo. n - 
O bem do commercio exige, que se não possa admit- 

i i r  pelitorio dqAvaria geral, sem que oç capitaens , seja , 

qual for a sua bandeira ou N a ~ ã o ,  depositem em Juizo 
o seu Jornal ou a a l - i o  da na~eguçZo. Se este E tido em 

regra, na conformidade dos regimentos maritimos, deve 
ter ahi registado todo o infortunio accan tecido ao Navio' 
na ~ i a j e m ,  e o dia e hora, e modo, como o ~ofreu. 
Comparado O llegisto com o consulado ou Prdcslo, e 
rigorosarnen te examinado, deve proceder-~e a liquidar a 
nota da4 pretendidas Avarias. 

Ainda que o uso d'tilguns paizis ou para melhor diae~  
8 * 



o abuso d'alguns capilaens tolerado em alguns logare~, 
seja o não terem o referido Jwnul, contudo ainda neste 
caso, para cortar o mais possivel as azas i fraude deve 
ser obrignçb sua cumprir exactnmcnte com a Jercrrnina- 
çzo deste artigo, denegando-se-lhe acção na falta do seu 
strictiçsimo cumprimento. PIANTABIDA h. t r  

Diz o celebre TAXGA, que fui magistrado cm Genovn, 
que na sua lnrga pr:itica de sesscnta annos nunca v io  se- 
ngo cinco casos de nlijtimen lo rcgrului. : todos os mais fo- , 
r30 suspeitos de fraude pela nimira exactidgo de formas 
neIIes obserr~dos. Esta observa~ão & de mui grande pe- 
20 nesta materia, 

-++e%- . . 

ART. XVI. 

Se a qualidade das inercancias for disfarqada 
nos conheciinentos, observar-se-lia o seguinte - 
1.') Se se achar, que valem mais , contribuir20 
segundo n rivaliaç30 sendo salvas, e ser30 in- 
deinnizadris segundo a qoalidade designada no 
conhecimento, lendo-se perdido * - 2.') Se se 

achar que valem menos contribuirão pelo valor 
designado no conheciinento sendo salvas , c se- 

pagas pela avaliaq20, tendo-sc perdido. ** 

* Ibidem art. 9 
#i% ' IbiJem art. 10- ATotas da Çonsitita. 

COMME~TARIO. 

O art. 418 do Cor>. de Gmmercio de Trança hlla des- 
t a  mnneira : 



Se a qualidade das fazendas foi d i s f q a d a  pelo co- 

nhecimento, ese acha ser d'um valor maior, contribuem 
sobre o pé da sua estima~ão, sendo salvadas : s ã o  pagas 

n qualidade dcaignnda pelo conheciinen~o sendo 
perdidas. - Se a j  'fazendas decIaradna sKo íi'iima quali- 
dade inferior á que t: indiczda pelo conhecimento, con- 
tribuem segundo aqualidade indicada pelo conhecimen- 
to, sendo siilvadas: -elliis siro pagas sobre o pé do seu 
valor sendo alijndas , ou dninnificadas. n 
E' mnfima expressamente rcconliecida nos ALV. de 89 

de Julho de 1758, 30 de Maio de f 759, e 16 de No- 
vemliro de 1771, qiie a boa fé i! no commerciu indispen- 
oaveI ,  - que sem eJ1a não pode subsistir. A íictcrrnina- ' 

$b do nosso texto derfvn desta rnaxima: pune-se nelle 
a falta dnqiiclla fé illibadn, que deve exiçtir , e equiIi- 
trh-se os inlereçses daquella especie de consorcio, que 
existe enlre as diversas partca, que consiituem o todo d'u- 
ma cspeculaglo maritima, 

v* 

As muniqoens de guerra c de bocca cornpre- 
hendidos os; comestivejs , que os passageiros 

\ l evarem,  destinados para uso da v i a j e m ,  e não 
por objecto de cornmercio, e 'o  fato do USO or- 
dinario da trj polac,?io e dos passageiros, compre- 
hcndidas as caixas, em qiie os levarem, não 
contribuetn , tendo-se salvado ; e pagso-se por 

- contribuiqão sobre os mais effeilos tendo-se ali- 
jado ou arruinado, yc 



I a  COMBENT. AET. X V I I .  

D Ibidem art. l i .  - Nola d~ Gnsulta. 

O artigo 419 do COD. de G m m ,  dc Franga i! conce- 
bido assim : 

rr As muniçoens de gucrin e de b c c a ,  ou os agaza- 
Ihados das gentes da equ ipg~m niio r-ontriburlrn no ali- 
jamento:-o valor, das que forem alijadas, será pago 
por todo3 OS OU 1ros effci tos. 9 - 

A determinasgo do nosso texto k fundada na mnximn 
de que ja tivemos occndb dc fall:ir, de que o qiie não 
paga frete n8o paga A ~ n i i n ,  IMAGENS 1 - p. 69. 1;' con- 

forme a ORD. d'Anluerpia, c a doutrina de ~VESKETT 
p. 257, e Mor.r.o~ c.  6. 6. 4. 

rc A este respeito, escreve MERLIN 1. c. tom. 3, p. 7C8, 
que esta (Icci=âo comprehendida em o nosso artigo é fun- 
dada, em que as muniçoens deguerra c: lmcca szo neces- 
sarias para a defesa do Navio, c nutrimento dos que o 
conduzem. n 

A L. 9. $. 9 DIG. de. l g e  Rhdia extendeii a exceição 
aos viveres dos passageiros, com tanto que fossem vive- ' 

res dc iiso diario; porque se fossem farinhas ou outros 
generos carregados como mercadorias, e n2o fossem des- 
tinados ao approvisionamento do avio, serião sem Jif- 
hcu1tiad;i sugeitos á contribuiç50, quer pcrtcnccusem no 

mestre do Navio, quer a qualquer outra pessoa. w 



, ART. XVIII. 

0 s  e8'ei tos, de que não ha  conhecimento nem 
dec1arac;;'io do mestre , tendo-se salvado contri- 
buem , - e tendo-se alijado nta s3o pagos. a 

0 artigo do Cow. de Cotnm. de Trança em o n,O410 

6 escrilito nrsles termos: 

16 OY effi~itcis, deque não hn conhecimento ou declara- 
çgo do capitso , nlo  s % ~  pagos sendo alijados : - coniri- 
buem sendo salvados. n - 

A falta de conhrcimento das fnzcndas E. uma excei~fio 
si contribuiçSo no alijamento; por que sc presume, que 
a ç  fazendas fora; carregadas sem n çciencin do capitão, 
POTTIIER Coratr. de L. p. E. 4. 1 ,  ort. 9. . 

A raaZo deçtadctcrminaq50 vem de nada dever-se em- 
barcar ern um Navip sem o consentimento do nicslre, e 

por conscqirencia semcoohecim~nto. Parece todavia que 
n5o pode ser oppIicnda, salvo no caso, em que o mestre 
nZo soube qrie taes effeitoç estaitão R seii bordo, e que o 

niCo declarou no seu livro para lhes carregar o compett-n- 
te frete; por que se tivesse feito esta declaração, seria 
justo que ella valesse como conhecimento, MERLIN , 1, 
c. tom. 3 p. 798. 



ioa 

' ART. XIX. 

Os effeitos carregados sobre n coberta do Na- 
vio contribuem tendo-se salvado ; mas o seu pro- 

- prietaaio não ser& admittido a pedir indemniza- 
qão por meio de contribuiqão se forao alijados , 
ou prejudicados, podendo somente i n ten(ar a sua 

I 

ac@o contra o meslre. + 
. . . . .  . 

4i I bidem art. 13. Nota da Consulta. 

O art. 431 do COD. de G112na. de Franp diz assim: 
rr Os effeitos carregados sobre a coberta do Navio con- 

tribuem sendo salvados : - se são alijados ou damnifica- 
dos pelo alijnmento, o dono ngo tem direito a ent,rar na 
con iribuição, nem tem acçb,  snIvo contra o capit 20. n - 

Esta B urna dari excei~8es no caso d'alijamento, como 
nota STEVENS p. 14. 

P u r a  evitar rluanlo E poçsivel o darnno, que se encon- 
tra nas h\'arias, principalmente depoi~ do abuso introdu- 
zido pelos capitaens dos Navios, so de carregar sobre 
cs coberta, isto 6 em cima clo lognr ordinririo, em que Je 

coilodo ns fazendas noxavio, e assim em perigo mnni- 

. fefeçto de perda no caso d'alijamento, porem mesmo defo- 
rn da borda amarrando saccas e pipas exteriormente, se 

in troduzio nos conhecimentos a clnusula - debaixo de co- 

berta enxiilra, - no Levante, çlausula, que depois adopta- 
r80 as demais Naçciens, PIAHTANIDA h. t. 

Tendo o mcu contrncio esta clausiila, equerendo o ca- 

pith por excesso d'ayareza abarcar fretes, se ii esse fim 



carrega a minbn fazenda sobre a coberta, dando-se o caso 

d7a'alijarnenio, eu n&o scrci obrigado á contribuição, salvo 
em quanta foi necessario ao salvamento commurn o nIi- 
jamenlo das fazendas ; porem tenho salvo o regresso con- 
tra o cap i ib  para me indemnizar do prrjuizo, que me 
possa ter resuItndo do oIi>jamcnlo por n b b a v c r  posto de- 
baixo da coberta us minhas fazendas. 

A razão por qi ic  estes effeitus nzo contribuem C por 
que esiando sobre a colieçta, e devendo por conçequcncia 
embaraçar a manobra, presume-se que forb alijados nn- 
te5 de ser necessario fazè-10, e so por que impedião a 

mareação. 
E por quc riao p o d i b  estar no convez senão por  que 

não tinhgo outro Jogar, ou por que o mestre fora negli- 
gente em aloja-los cornpetenlernenie, deve assim n'urn co- 

mo no outro caso responder pelo evento, por que ncm lhe 
é licito sobrccarregnr o Navio, nem expor as fazendas a 
cahir, ou ser lançadas no mar, ~ I E R L I N  I .  C .  torn. 3.  p. 7g8. 

D e ~ e  contudo observar-se que estn regra não seexten- 
de aos Dnrcos costciroj, que tem por costume carregar-se - 
sobre a coberta, cita b l ~ a ~ r s  OLideni, 

ART. XX. 

NSo se admitie contrjbuiq$o para indemnizar o 
prejuizo accontecido ao Navio, se n8o quando foi - - 

feito de proposito para facilitar o a1 jj ainen to. s~ 
Mas se em virtude dquma deliberaqzo o Navio for 
aberto para cxtrahir delle as mercancias, eslaa - 



coniri buem para incleni nisar o prejuizo causado 
com esta no Navio. +* 

e Ibidem art. 14. 
ao Xbidem arl. 18. A'gtas d& Consirlta. 

O art. 492 do COD. de Coirsm. de Frahp lem esla le- 
gislnqso : 

ri Não ba lognr & contriliuiçiio por razso do dom no ac- 

contccido aoNavio, salvo nocaço, em que o darnno fus- 

se fcito para facilitar o nlijamento. n 
I< o nr t .  426 diz asfiim : -r< Se por virtude d'crrnn de- 

l i l i e rn~ão  se abriu O Navio para se extrahirem r is  flizendas, 
ellai contribuem para n reparaçgo do Jamrio causado ao 

Navio. a 
D e s t ~ s  dnus artigos vcio onosso texto, ou nntps vi~rão 

nrnhos dn mesma origem marcada em a Noia da Consulta. 
a O dnrnno oeste caso sofrido pelo Navio, diz MERIIW 

1 .  c. tom. 3. ,p. 798 deve avaliar-se ; e neirhurn outro cf- 

feito tem mais doque engrossar n rclnçdo das licrdns, de 
que deve fazer-se a rep?rtiçâh. n 

Quanto ao clamno que do alijrcmento resente o Navio, 
sc eute é nulurnl , scm que haja causa possivel ou appa- 
rente, que tenbn r~laqão com a facilitação do alijampn- 
to, oir com o empenho de conseguir asalvação commum, 

o damno não pode referir-se a Avariagrossra :-porem se 

& disso uma consequencin, ou rim effeito d'um accidente 
acconircido dr pois da operaqao ft:it a deiiticrndarnen te, e 

como os Iinlianos dizem com gcrmi~zamenlo para o bcm 
universal e commum, k certo, que to1 darnno deic dc 
entrar na conkrilriuição 0s mclhorcs Jurisconsultos 
maritimos accrescentão, que 4 bem raro o caso, em que 



COMIEHT. ART. XXI.  111 

por occn~igo do alijamenlo fiquem excliiidos os darnnos 

sofiidos pelo N n ~ i o ' e m  tal caso, PIAHTANIDA 1,. C .  

As regras gerncs sobre os dninnos accon~ecido~. ao Na- 
vio siio npplicavcis aos accontecidus ao apparelho: e se ,  
visto um Navio inimigo, n frota reçlante, com quem viajo, 
leva ancora r? se faz de \éla,  n h  podendo eu levar un- 
cora poderei cortar a arnarrn. Este corte é Aiaria corn- 
' I ~ T L I ~ I ,  por que trndc á salv~ç20 geral do S a ~ i c i  e cargn, 

WEYTSEFT de Auar. Q 8, CASABEG. Disc.4G. n.O3. \'ide - 
siiprii nrt. 8.  

S e  o alijamento r180 salva o Nnvio, nenhuma 
con tribuicião se admille ; - nem as mercancias 
salvas são obrigadas a pagar, ou indemnisar as 
alijad;is ou ~-irejudicadas. n 

* Ibidem art. 15. 8 o l a  da Consutln. 

O nrt. 493 do COD. de temn. de .França diz assim : - 
rrSe o nl i jamen;~  nZo salva o Nnvio, iião ha lognr a 

contribaiçb alguma. fazendas saIvadns n3o são obri- 
gadas a pagamento nem indernnisa~?io daquellas, que 
se alijtir2io ou damnificarzo. 3, 

Dizia a L. 5 DIG. de L%. Bhod. - u Amissm navis 

dananuna col~ationis coniorfh mn sarcilur per eos, qui 
merces suas naufrqio kbcrauei4t.d ; -mm ~ U S  @quita- 



11.2 eOhIFiIENT. ART. X X I .  

lena tunc a h i l l i  plasitit , citm jactnti ~eniedio  caleris in 
coinnzuni pericdo salua navi cunsudtatrn est. 3 

Nu caso d'rlrarin geral não 6 sempre rieces~ario, 5c- 

gundo alguns Autores Hdorid~zes, que o darnno sofrido 
voluninrinmen te, como no aIijamento, tenha deyoiseffec- 
tivnrnente feito dej~iar  o pcrigo receado, e tenha produ- 
zido um bem sensivel no resto dos effei~oç ; bastando, que 
OS meios empregados tenhão sido realmente dirigidos 6 
salvação doxavio e carga, p t o  que n3o tcnhão alcan- 
qado o effei~odesqndo, mas notes um darnno mnior, Loc- 
csri. dç Jur. i l h r i t .  L. 8.  cap. S. n.' 19, 

Eu porem não admitlo esta doutrina, salvo em qunn to o 
darnno voluntario tenha produzido a libertaçQo do perigo, 
e alguma cousa ao rncnos se salvasse ; - porem se accon- 
tece o pcrigo, e tudo se perde, falta o objecto ducontri- - 
buição. Valeria a opinizo Je Loccrz~io, se sein embargo 
de n2o evitado o perigo o Navio sahisse sem uma perda 
iotul, que ~:ilvcz se seguisje, se o capitbo não tivcsse feito 
o sacrificio de parte da sua carga, quaiido se vio exposto 

ao risco. As perdas, que ordinariamente se devem fazer 
com proprio sacrificio por um piloto cxperimcniado para 
levsr o Navio com prospcro deitino, não se padcm im- 
putar ácarga, pondo-as cm A variagcrul. A boa dii*ecçZo 
do Navio exige cortar uma amarra para se fazer ao largo, 
este corte deve ser A varia particular do capitão do Navio. 
Uma medida de piudencin, nem sempre é dictadqeIo ne- 

cessidade ; e go esta deve dirigir as perdas, que tem refe- 
rencis 5 Avaria cornrnam. 

A citada niaxi ma Holnndezn derc por tanto entender- 
i e  no sentido dr: que o alijamenio por si mesmo tcnha 
feito mais damno do quc proveito, em respeito quan- 
tidade das cousaç alijadas ou perdidas em confi.ontnç30 
das salradns, mas com tanto,, que se tenha obtido o in- 
tento de conservar o Navio ou a carga, 



h ART. XXII. 

Se o alijamento salva o Navio, c este , conti- 
nuando a sua viajem, vein a perder-se, os effejtoe 

contribuem para o alijamenlo , segundo o 
valor, em que se acharem, deduzidas as despezas 
feitas para se salvarein, * 

* lbidem art. 16. Nota da Consulh. 

A3 palavras do art. 484 do Con. cEc Comln. de França 
a ã u  estas : - 

'4 Se o alijamento salva o Navio, e se a Navio, conti- 
nuando na derrota, vem a perder-se, os cffeitoe snIvados 
contritiiern' para o alijnmento sobre o p& do seu iralor n o  

estado, em qiie se achão, feita a deduc~ão das despczas 
do salvado. n 

A determinação deste artigo vem da L. 4. Dra. de I.-. 
Rhod. O mesmo determina o GUIDON de ,?a 5, * 

art, J9., VXKN. AD PECK. 946, 250- 

Os effeitos alijados ri30 contribuem ern caso 
alguin para a i n d e m n i ~ a ~ ã o  dos prejuizos accon- 
tecidos, depois do alijamento, ás mercancias sal- 
vas. As mercancias nzo contribuem para o pa- 





Ein caso de perdq de ivrcancias , que se ie- 
' 

*hão meltido em barcos para aliviar o Havio , 
entrando c111 um porto ou rio, a reparliq40 é 
feita pela Navio c sua carga par inteiro.* Se o 

, Navio perece com o resfo da sua carga n3o se ' 

faz alguma repartiqzo suhre as mercancias mel- 
tidas nos barcos, airida que cheguem a salva- 
mento. ** 
- 

* Ibidem art. 19. 
* u  Ibidem art. %?a, Neta da Consulta. 

0 artigo 407 do Cou. de C o i t ~ ~ n .  de Franp é concebido 
nos seguin tcs. termos : 

No caso de perda das fazendas postas nas barcas para 
aligeirar o Navio na entrada d'um potto ou rio a reparti- . 
ção faz-se subre o Noi'io c carga por inteiro. Se o N n ~ i o  
perece com o resto da, carga nzo se faz repar1i~~o; l lgi rmn 
sobre as fazendas postas nas barcas, posto que cheguem a 
bom porlo. n 

Esta era ja a de~e~minnçdo da L. 4. DIG. de L%. Rhod. 
E' cukexente com o nosso testo a disposi@o das OGD. da 
Rusuia art, 943 e 944, e da de BiLGáo c .  80. art. 14., t: a 

e doutrina da L. I 1  DIG. de Adqoir. possess. 
Se as fazendas postes em botes para aliviar o Naviri, que 

pegára, .-ou para o habilitar a passiir baixos, se perdem, 
considera-se alijamento , e a propriedade re-tante contri- 

bue : porem se o Navio se vier a perder, e os botes com as 
I 



fazendas se salt'arcrn, estas não contribuem ; por que o ali- 
geirar o Navio fui sim em consequencin de determinasão 
deliber:idn a voluntaria, porem o Navic perdeu-se por tic- 

cidcriie , ORD. de W z s b ~ y  ar1. 55.  - Itoccus de Naaib. 
not. 91. nS0 57, ~ ~ - M A G E N S  1. P. 56. 

0 g  objectos, sobre que rec~ihe a contribuiqzo, 
S ~ O  bypollicca do pagamento da quantia, que 
lhe respeita, com exclus3o de qualquer outro 
privilegio.* 

* E'conforrne oárt. 81 ibid,, que até perrniite ao mestre 

a retensao, e o direito de fazer vender por auioridndeju- 
dicial mercancias em concurrente quantia. Nota da Cvn- 
s?ilta. 

COMMENT A RIO. 

O art. 428 do COD. de Cmin. de França diz assim: 
u E m  todos os casos acima expressos o c n p i i k  e a equi- 

pngem s20 privil~giados sobre as fazendas ou preçodelas 
proveniente, pelo montante da con trituiq5o. n 

A ac@o, que compete ao capitão, ou nos seus comrnit- 
tentes na regula~ão das Avarias &real, e competente mn- 
tra todos aquelles, cujos effei tos ficar20 i1Iezos em conse- 
quencia daç Avarias sofridas 3 PIANTANIDL h. t; nB0 177. 

C03 tuma controverter-se se 0 capil,?io pode recusar a en- 
trcgn das fttzendas ao negociante até ser satisfeito d'Avri- 
ria geral. PDTIIIER Cvntr. de L. p. 2 .  9. lart,4i. n.O 134 
responde assim : rt as fazendas não podem ser retidas a 



liurdo pclp Ii'etc, c a con triliuiçiro nso pode ter intr privi- 
legio do que o frete. Porcm ainda que  as fazendas liao 

rom~ci ser relida3 pelo frete, podcm sc:r enitargadas no 

caej a16 sc pihestar fiança, C > ~ D .  dcX.PnnCani.i. 21. t i l .& 

Jet, Todatia se o cnrnrnerciaiite 4 accrcditiiclo E custunie 

eritregar-llie as fiizendas; e sendo este o costume ocapiião 
nzo  rt:<punde pela sun insolvendra. n 
11s O ~ n s n ~ x ç ~ s  da Russirt prercrcvcm o dirt:iio t: de- 

vr?r do capir5o neste caso d'uma rnoneirn espliciia no eeu 

i i r t .  248; e digrin d'adoptnr-se quando e j i a  Legislasão 
solrn noia reriaão. 

ART. XXVI. 

Sc, dcliois de feita 3 reprirliqZo, os effci 10s ali- 
jndos forerti i-ecrilieratlos pelos proprietasios , es.. 
tcs ser;lo ohriçados ;i resliliiir ao cnpitiío e mais 

i n  terc~s:itlos, o qUf3 ti vcrein rcc~~b ido  110r contri- 
b u i @ ~ ,  deduzido o valor do prejuizo, que  rece- 
besscin, par causa do alijamento, e as despczas 
d:t r~cupcrnciía.  * 

4 1Liilcm nrt. a'?. X ~ t n  (.?a Cvnsultu.. 
+ 

0 art. 469 do Coa. de G t i i ? ~ ~ .  de F m y a  1rgisla assim ; 

GSe,  depois d a  repiirti~Ho, oj t:fCeitos ali,jados çb reco- 

hradci; pt:lcis donos, este3 s5o obrigados a re torna i ao cupim 
ta,, e in tcress.nclcis, O que recebrih da conlri b u i ~ c o .  fpitn 
;i c l ( d u r ~ o  dos da innui, caiisados pclo a1 ij nn~cnio, t: de$- 
pcains dn rcciipcrn~ão, n 

9 
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Parece á primeira vista, que pnru a execu~ão deste nr- 

tigo k sobrjo estimar odamno sofrido na occorigo do ali- 
jarnento e ajuntar-lhe as de~pezns d:i xecupernqão P r a  fn- 

- aer n ded ucsão do total sobre a sornrnn recebida peio pro- 

prietsrio, de sorte que nSo haja senso a restituir ocxces- 

so; mas desta sorte elle niío perderia nidn, em qunn to que 
na o ~ ~ r " ~ : i o  dn con triliuiç%o, &{>cria ter coii triliuido pelo 
valor, qiie as sans mercadorias teriso tido se livt~sscm che- 
gado a Liam porto j cumpre p r  tanto, oli3ervn VALIN,  ~ U C  

elle supporte a sua porsão i1a perda. li: sc por u m  lado 
ltic fizessem repor o rccebido sobprctexto de que  as mrr-  

cndorias rccobrndai s50 disso iridemnidndc, 6 ~Iaro, que el- 
It. so çupportaria uma perda, que respci ta a todos os con- 
t r i l u in  les. Assim pnrn evitar todo o erro em tu1 caso, con- 
vem f ~ e r ,  com que o proprietcrio entre simplesrnenle com 
o valor rcx;il dos elfsitos recuperado-, feita adcdurgiu das 
despezas da recupcraçSo, e fazer a rcpnrtiç,%o da aornrna 
entre elle e as outruu partes interessadas soldo alivra da 
primeira repartiçgo, ~ J E R L I X  1. C. tom. 3.  p. 7929. 

ART. XXVIZ. 

O Juiz de India e Mina Q compelenie para se 

ordenarem perante elIe os processos do protestos 
e Avarias, e decidir todas as questoens sobre es- 

tas inatcriris ri16 final senlenqa, de que darhag- 
gravo par& a casa da supplicaqão na forma do 
seu reginiento. s 

s Ord, do Rcioo I, .  1. t i t ,  51, Noia cltr CAriszcUn. 



Cumpre antes de tudo notar n este Arligo a adddiçto 
feita na Rr:i.olii$iio da ConsuIta no artigo ultimo deste 
Regulamento; a saber q u e  neste art. 87, se compreheade 
thhrrn o OicvirZoi. d9A/$undega. 
,i r e p u l n ~ ã o  das 12~iirias deve fazer-se mo kgar da da- 

C Q T ~ ~ I  do .A7ue;io, debaixo da direcr;So do capitiio , que o 
comrnand:~, c i:m coricuriu e aiidieticia das partes in teressrr' 
das. Pode tbbem fazer-se no logar donde o Navio levou 
Ancora ao cornegar a viajem convindo os legitimas contra- 
Jictores. Pode igualmente ser competente para a  regula^ 
Si t i  das A varias u lvgnr , aonde se descarregou R maior 
sdmrna das fiizendas carregadas no Navio; - nem é ex- 

cluidu porto, ou logar algum, em que  se tenha sidocitri- 
gado u desciirregiir depois do Jceasire sofrido, bastando, que 
;ihi o c a ~ i i A o  ou armador fa~2io as deridas incurnb~nc i~s .  
T'ide a A T T E ~ T A Ç ~  Pralku de Lisboa no APPENDIX. 

Scgurido a lagislaç3o Ingleza o lognr da entrega E: o lo- 
gar r]n eon tritiui~Bo : porem se um Navio & obrigado a ar- 

ril,nr n;iIgum porto pariireparar-se, ahi pode certamente 
regular-se a Avaria geral, ~VOOLRYGE p. 133.  Cumpre 
tolltiiia evi iur  o mais possivel esta Última hypothese, 
como .ternos tisto. 

Quando o nos60 texto legisla, que o mencionado Juizo 
8 competente para decidir todus as questoens d'hvnrias 
deve entender-se entre os carregadores, c cnpi tão ou dono5 
do il'avio; por que nsquestoens entre segurador, e segu- 
rado tem forma e Juizo competente marcado em o N, 
R E ~ U L ,  de Seg16~09 desde a art . 36. E assim em geral 
necte Iogar qu:inlo ao seguro bnsin tiizer que o pagn- 
rnrnto dos sidijtroa e da5 Avarias deve fazer-se pelos SL.- 
giirudores em Cornin de contr ibu içb ,  e rlm igualdade 
gsoinctricri rclutivnmcntc no intcrisse, qiie um a um tem 

9 * 



tornado no jpguro e na coiisn st.giirndii. O sriiso cnm- 
i 

mum dicta que o Jninno r? o gariiici devcm ser corrrl~iti- ' 
r70ç ,  e sempre mcdidus com prcpoqoeus igiincg enire , 

si ,  que um 011 outro po3aE0 rescnlir ; e SI: todos tem nci 

negocio uma mesma causa, nenhum d(:iles pode Ler so- 
bre o oiitro prefetcnriri , P i ~ m ~ ~ ~ r n i  1 1 .  t. 

No pagamento das Avarias deve icr-se ein vista o tempo, 
que durou a obrigação do svguro. Se feita uma Apulicc 
por seis mPscs corn Ticio o Nnvio ;ião cIipgn ao sc11 (lea- 
t ino dentro drse tempo, e o çrgurndo fixcsst: crirn Cnir, 

outro çegu i.o liar oti tros nos i? mcztbs , - sr: o N i i v i o  pme- 

cesse dentro Jos seis mexes, Caio nzo teria oliiig,.nçih RI- 
gumn contrnhida, F! Em 6e11 lugar seria oliiigrido somm te 

Ticio. Nem pcirque o scgiirndo Gcnssc d'nlgum:~ çorie 
descoberto em o primeiro srguro , se pndin 1'01lar contra 
o segundo, pela razão de qire para ter iinriilndn o sr,gtinclo 

segriro se dr:t~eria suppar por um Irrdo, que ao tempo do 
segundo contrncto O N:iiio existia nindn ; e por 0iiki.n 

que o segurado tivease tido a iritengão, não de renovar o 

primeiro, mas  de segurnr o dticoberto; e assiin se adup- 
tariao duns supposiqoena ou f icpens dc Direito, quc n:lo 

podem ndrnit~ir-se, e concilrrer ein causa iden tica no mes- 

m o  tempo. ~ e m s i ; ,  faltaria o coilsensu do segurodor, O 

qual bem que teve p~nsnrn$nl:, á supposiç30, de quc o Na- 
~ i «  existisse na época, em que fez o srxçuro, nzo icvc 
zi de que ,  ctn tal momento da segurnr, o descoberto çe 

achava ja R darnno do proyrietnrio das cousns seguradas, 
P~ANTANIDA 1. c. 

Em corrclaqão a cjtcs canoiles de Direito inariiimo se 

deve advertir, qt ip se sc f i z ~ ~ ~ ~ m  muito: scgiiros sobre urna 

macç:i de cousns, o. til timos se tornariso inii teis, e como não 
f ~ i - t c i . r ,  se os p~irnciros tivessem j a  nlisorvido o valor dos 

r . f f ~ i t i i s  segtir;iveis. "511i rem quc os primeiros suppor- 
tarião 36s as Avarias t? a5 perdas, PIANTAXIDA ibidem. 



No concurso de muitos scguradoreç responsaveis pelas 
Avati;is deve sustentar-se, que siio obrigados crn massa 
aos damtios ou aos jiniatros, qutindo estes reconbecein uina 

mesma causa rí proprin olirigiição, igualem Icinpo,-em ub- 
jecio, - e  em condiçáo: mas cessa nclles toda arepreçen- 
taçGo social ou consorcial, e por consquencia a contribui- 
ç b ,  se a obrigaçso procede de dous divcrsua, edistinclos 
con traclos. Demais, devendo ser igual a sortr de iodos e a 

dc codn u in dos scgiirndorc;, qucin coi reu por menor tem- 
po o l i x o  derc por maior soinmn seinadmittido á contri- 
b u i ~ i w  das l iv i i r ias ,  PI~NTAYIDA ib idcm. 

O que demais ~iollcriamos accrescentnr nésie senliclo 
pertence mais pnrticularmcatc ao coniracto de seguro, e 

assim reme tteinos nossos leitores 1i:irn os nossos Conrnr~iu- 
.i.anros sobre n I~gislagSo desse conlracto. 

I I n  cxernplus c julgridoç IngIezes, que respeii:o regu- 
lasoens cl'ilvarias feitas cm pnizes eilrangeiroç, fazerido- 
as t:xequi rcis na IngIaterrn. 

Mostr:iiido-se por u m  julgado de Copenliagt~e, que os 

Dadoces a risco n responder são sugeitos ii Ávnriu gl.ossa, 
u rn Triliunul Inglcz cumpellio um segurador a snkisiazer 
o pedido, O mesmo se sustentou n'uma Avaria calculada 
n'um Tribunal commcrçiaI de PiPí1. E o mesmo em uma 
rr.$iiliid:i ein S. PetersIiurgo, 

0 s  carregadores de fazeadiis, dizem elleaf assentem, se- 
nKo cxprcssíi , tacitamente $ Avaria como .uin uso 

1 m:iritirno conliecido, c 40 ajuste no 10gnr c03tumado t! 

proprio : 6 daqui uma consequencio oliviu , flui: conscn- 

tem tãobem na sua regulaçzo segundo O USO eb i  do 10- 
gnr, aonde a regiiinqão se tem dc fnzer. Entretanto uma 
sim ilhanie regu1:i~t"lo deire çpr firmada pur urna sentensn 
capliciia , e stilrmrie , alias nada opera, PABL 629, 630, 
TVOOLBYCH p. 15ti. 

Da falta de Ici liairia ntegorn, nasceu a instabilidade 



I a9 ÇOMMEBT. ART. XXVITI. 

e irregulnridnde das nossas r~gulaçoens rl'Avari:is , que 
por i s so  tem sido de nenhum pezo nos Tribunaes Ingleses. 
E' mui proravel, que fazendo-se desde agora conbrciilo á 
Inglaterra, que tia em I'orlugal urna lei, e um Juizo mar-, 

eado , as nossas r~gulaçoens approveitrm , e s a l r ~ n i  os 
muitos damnas, que do coa trario tem sofrido o cornmrr- 
cio de Portugal; e s ~ j a  eçke ao menos um h s  bens, que 
alcance esta nossa publica~80 da Lei. 

Termina a jurisdicç20 do Juiz de lndia e Mina  
com a referida sentenqa; e poder50 as partes es- 
tando todas presentes, e concordando-se, proce- 
der p r  si amiqavelmende h liquidaqão e rateio 
das avarihs, ou nomear louvados, que o faqão. 

Quando se nso concordarem todas, a Eteal 
Juri ta do Comniercio noineard os louvados, c de- 
cidi& as questoens , que sobrevierem, * 

A Real Junta do Commercia não so tem jurisdic~fo 
jllimiiada sobre esins materias pela CARTA de Lei da 8Ua 

fieaç& (de 5 de Junho de 1788) mas nomeia os loura- 

dos em todas as questoens mercantis pelos ESTATUTOS da 

aa~iga Junta Cap. 17. 9. 15. Nota da Consuilla. 

O art. 414 doCo~.  de Comm. de Frasiça contem o se- 

guinte doutrina ; 

J 



r O mnppn das perdas e dnrnnos faz-se no logar da des- 
carga do Navio, a diligeocias do cnpith e por peritos.- 
0 3  peritos são nomeados pelo Tribunal do Commercio, 
se a descarga se faz n'um porto Francez. Noa logctres , 
em que ~ ã o  hzr Triliuntil de Commercio, os peiiios 520 
nomeados pclo Juiz de Pnz. São nomeados p ~ 1 0  ConsuI 
de França, e ,  não-no havendo, pclo Mngisiraclo do lo- 
$ar, fazendo-se n dewarga cm porto estrangeiro. t> - 
E o art. 416 diz assim: 
u Os peritos nomeados em vittude do artigo precedente 

fiizcm a repar~ição das perdas e Jamnoe. A reparti~ifo 
torna-se exccu torin pela lioni ologaç20 dclo Tri biinal .-Nos 
porbs cçtrangeiros, torna-se executoria a repartição pelo 
Çonsul de I 'ran~a , ou, na falia della , por qualquer 
Tribunal competente desse lognr. n 

C um priri:i talvez neste lognr faliar dos Louvados, suas 
qualidades, nomeliçSo, e furma de proceder : como porem 
sobre esta materia temos largo Commentario no N. RE- 
aUI.AMENT0 dos seg,rrziros nos dispensamos de repeti-la nes- 
te logar. 

Aqui baile accrescentor em rcsumo, que em geral Ar- 
bitro~ são as pessoas escolhidas pelas partes para decidir 
uma mnteçtaçSo, uma diiferença. 

. Em geral pode escolher-se por Arbitro, quem se quirer. 
Esta regi:i todavia sofrc exceiçoens tacs como 1.') as pes- 
soas a quem falta oii a razão, ou a façuldnde Je ennuaciar 
ou fuzer conhecer o seu voto, ou um certo grau d'instruc- 
@O. 3.') os condemnado3 a penas, que importão inter- 
dicçSo de dj rciios civis, ou morte civil. 3 . O )  Os menores. 
4 . O )  As mulheres. 5 . O )  O Juiz deputado como ta1 pela 
Ici para dirimir o objecto do corripromisso. - C 

Alguns accrescentão os parentes c os Estrnngeiros. 
O poder dos Arbitras 50 ubrangc as couias mnrcadns 

no com promias~ : tiido o que fizesscm alem na sentença, 



não so Ficniin sem effeito, iiias influiria na nullidnde dn 
se~iteogri inteira, MLRLIN 1. C .  tom. 1. P. 4-$1. 

As funcgopns dos A rbitrob 5 2 0  as mesmas que exercem 

oe juizes, quando as partes litig5o em juizo. ELIes podcrn 
por tanto srbndo nr.crtssnriii proferir stin tençns interlocu 10- 

rias, ordenar a prova d'um fiicto conte~tiido, oi~r, ir  as 
testimuiilias produzidas pt!liis pnrics, e aicsmo clefcrir-Ilies 
o juramento. M n s  n3o podem corntielli-las a v i r  dcpbr 
ante ellcs. Ncsse caso rtlcoi.re-se it nii torirladc doti +jii ixrs. 
J31le~ todaiiri chamar A sua prcsensri os cornliro- 

mitkentes pain serem interrogado; sobre os f:icios e arli- 

gos perlinentes. Podem julgar OS incjden lee , que occor- 
rem durante n insiancia ~ugcita attn tlecido, eqiie tem 

rclag8o S causa. 
O; ArLitros , cujos poderes estão consiirnados , n3o po- 

dem interpretar as suas scntençns, salvo a pedido d'um- 
bas as partes, 

A morte d'umr! das partes termina ci compromism. 
Morrendo um dos Arliitros ocom[iroinisso não liodc ter, 

effcito. O compromisso deixa igualrncnte de t e r  logar 
quando as pnrtes transigem sobre scous:i conlestnda, ou 

qunndo esta cousa deixa de existir. 
ProEeridn pelos Arbitros a sentença definitiva, ns silns 

fuacçoens estlo preenchidas, e o seti poder terminado, . 

MERLIW 1; C:' t 

o A pprovo O Regulamerito das Avarias como 
parece á Junta : - Declarando porem , que no 
artigo 97 se cornpehende tãobem o Ouvidor 



d7Alfiindegx ; e o artigo 3s sc enlende a respeito 
da esecirqk das sentcnqas passadas cin julgado. 
I'aIacio do Rio de Janeiro 30 ít'A gosto de ã wo - 
Com a Rubrica d'El-ltci - 



A P F E N D I X .  



Nova I~EGULA~~JO DA Chsb  UGS SLGIICOS #A PRAGA 

Os a r~ igos  da Regulnqt'io da casa dos seguros 
da Prnqa de Lisboa confirmados pclu Alvrtra de 
1 1 de Agosto de 17!) 1 fi c30 suppriinidos para mais 
se 1130 julgar por cllcs, e expressamenf,e rcvo- 
gados, no que  se oppozerein ri. esia Nova Regu- 
laqbo. Islo porem se critcnderrí sumcnlc para o 
futuro, devendo os sobrcdictos artigos J n  antiga 
Regular,;io servir de regra para os segiiros, que 

- ja estivereni ajustados ao teinpo, ein que for pu- 
blicnda na Prnqa de  IAisbo;i esti N ~ v a  Iteçulaq3o. 

Toda a pessoa c toda a socicdndc lilercantil , 
ou seja n:icional ou e~lrnn~ei1 .3 ,  tcin direito a ser 
adini i lida no nuinero dos seguradores , coillanlo 
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que resida denlro do Keino-uiiido de I 'ortu~;al,  
do Brazil e do Algnrve, ou nos seus Dorriinius, 
que goze boa fama e credito, e que n2o tenha 
inhahilidade juridica para poder ctinlractar. De- 
ve porem hnbililrir-se com estas qualidades pe- 
rante a Real Junta do Cominercio, e depois de 
habilitada in;itricular-se nos livros da casa. 

ART. 11-1. 

S;io coiituíio cxcluidos de seguradores o pre- 
sidelite e depulridos da  Real Jun la  do Commer- 
cio,  e os oficiaes díi casa, 

Todns os seguros terrestes au mariliinos, que 
forem assignados por qurilquer pessoa ou socic- 
dade,  que  não esteja habilitada e matriculada 
na forma do art. 9, e todos ;trluellcs que não fo- 
rein +eg.islados na casa dos segures , ainda q u c  
sej%o assignadoa por pessoas, ou sociedndcs ha- 
bili tndas , serão nullos , de1Ies nZo resul larri ef- 
feito valido, nein se procederi por elles ern juizo, 

ART. V. 

A matricula ordenada no art. 9 pode Cazer-so 
por Procurador. Neste caso o procurador fica 



cuinullalivamenle responsavcl coin os seus cons- 
tituintes na qualid:ide dc fi arlcr, e principal prr- 
gador ; c por este nrotivò deve preceder licença 
da Keal Junta do Commercio, que  s concede- 
r6 ,  veriiicanclo-se , que o prociirndor k pessoa 
abonada c conhecida, e q u e  a j)rocuração esth 
eni forma legal. Esla procuraqso se registará na 
secretaria da Real Junta, e nos livros da casa. 

A R T .  V I .  

Concurrendo alguem para se habilitar coino 

segurador com ddsignaqiiu do seu noriia e compcc- 
nhia n5o será admi tticio , serri que pri ineiro de- 
clare, queiri s?io os socios, que cxpressarnen te se 

nso designso. 
ART. VZI. 

Toda o seguradbr , que nTio tiver conhecido 
aocio, n?io poderi ausentar-se deste reino por 
preiexto algum scni primeiro dar f i n n p  aos se- 
guros, que tiver assignado, e assignarti o fiador 
nos livros da casa, obrigando-se ii s;itisfa$io das 
perdas, e ein tudo represen t a r i  o segurador, que 
abona. 

ART, VIII. 

Morrendo segurador, que niio tiver socio, seus 
herdeiros nolicjarso o fnllecitnenlo na casa , e 
não poder30 dispor dos bens da h e r a n p ,  sem 



primeiro se obr,igitrein por uiri terniri feito pelos . 
olliciacs da casa, c debriivo de boa c;iu(;$o :io 

proniptu pnçnnicrilo das pcrtiiis, qiie .1~ouver, bu 

possa haver , nos seguros , que o d e f u n c ~ j  tiver 
assifinado. E scnclli os herdeiros menores , seos 

tiitorcs ou curadures sc cibrignr;lo ~ i o r  e!Ics.; e 

toda a alhcat;So dos bens da Iier:irir,n, que se fi- 
zer antes destes proccdirneplos 6er6 nullri e tlc 
ncnlium d e i  to. 

A R T .  IK. 

Os seguros rissignnilos por uiria sticicrlnde se- 
T ~ ; O  pag(:s pcii) corIw clli inesiii:i siicictl:iclc, e ca- 

da iim dos S O C ~ O S  ficarri Liiobein in soliduin obri- 

gndo ao pngamenla, aiiitln que  o contrario seja 

dispoalo nas condiçocns sociacs. 

I '  

As condiqdciis soçiaeu.ser5o pulilicns e regi's- 
tadas IKI secretaria da Real J u n t a ,  c. nos li.vros 
da casa. NSo é prohibido aos socios e~li~bclece- 
rem ou trrie condiqocns secretas, ein que regu;. 
lem 3 responsabilidade e transaccoens sociaes 

entre s i  ; porem ser30 nnlias , e de nen b ~ i m  ef- 
feito, no que sv opposercrri ou dcrogarem as con- 
diqocns publicas. 4 1.1 h t ' + ~ ~  ,T? F". 
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ART. Xi .  

A validade e prfciqão do contracto consiste . 

na rassignaturn do segurador, ou seja n'iiplice, 
ou na minuta para se encher por ella a apolice ; 
porem a minuta ficar& entregue aos officiaes da  
casa no mesmo dia da sua Jala,  ou o mais tar- 
dar no dia irnrtiediaio, que se lhe seguir, não 
contando os domingos e dias-sanclos : de outra 
forma ri20 dará direilo rio segurado para pedir a 
perda ao segurador. 

ART. XI1. 

E' nullo lodo o seguro feito depois da perda 
dos objectos segurados ou da sua chegada a sal- 
vamento, provando-se ou havendo presumpqão 
dk que antes d'assig-riaturn do contracio o segu- 
rado sabia da perda, ou osegurador dasua che- 
gada a salvamento : em qualquer destes casos 

sempre se pagarão os eniolumenlos da casa ; e 

no da perda pagará mais o segurado meio por 
cento , que haverá o segurador. 

ART, XJII. 

A presumpq5o de terem sido informados ou o 
segurado da perda, ou o segurador du chegada 
a salvamento, regular-se-ha segundo o tempo, 

10 



que tiver decurrido desde o successro e a Jistan- 
cia do loçnr delle , calculando-se na rrizi"io d'u- 
ma legoa por hora para se reputar ter chegado 
a noticia. Esta presumpciio juridicrt niio pode ser 
excluida por provas algu tnas ern contrario ; mas 
n20 bastar& quando o seguro k feito com a clnu- 
sula - bajiio boas ou rnhs noticias : - neste C380 
para se annultar o segura 6 necesenrio provnr- 
se, que a parte era sabedora do acconlecimento. 

ART. XIV. 

Se alem da referida presumpq3o se provar do- 
lo da parte do segurado, este pagnrh o 1ireii;io 
eiii dobro ao scgurador ; so se provar dolo da par- 
t e  do segurador, pagarri este ao segurado o do- 

bro do vaIor do lireinio, e alem disto a que for 
coinpreliendido ficará sugeito As niais penas cri. 
m i m e s ,  que merecer pelo seu dolo e falsidade. 

ART. XV. 

Toda n falsa alIegaq3o da. parle do segurado, 
ou occultaqfio de  circuns tancias , que infliiirigo 
na opinião a respi-ilo do risco, annulla o con- 
tracto. 1 

I *  - . ' 

ART.  XVI. 

E' nullo iodo o seguro, que tiver por materia 
as soldadas dos officiaes e marinheiros gariliadas 



nos navios , em que naves30 ; porque convem 
n2o lhes tirar os estimulas para o bom esito da . 
viajem. Podei11 porem segurar validanien te quaes- 
quer effeitos, que carregarem 116s mesmos na- 
vios , ou interesses, que nelles tenhgo. 

ART. XVII. 

Se a navio ou os abjectos segurados rnudso de 
des lino depois de feito o seguro , e antes de co- 

meqar o risco, ou seja porque o navio n5o faz m 
viajei11 projectada, ou porque as fazendas se não' 
carregiio , - ou porque carregando-se torngo a 
descarregar-se para ficarem, ainda que se-ja por 
facto do segurado, annulla-se o seguro : haver6 
porem o segurador meio por. cento do valor se- 
gurado. 

ART. XVIII. 

O segurador n3o é obrigado a niaior viajem, 
ou a outra diverente da que foi designada o'a- 

' police ,nemárest i tui~ãodopremio,seel iafoi  
mais breve, tendo corrido o risco. 

ART. XIX. 

Quando o seguro k feito por uma viajem de ' 1 

ida e volta indetcrminadarnente , e n50 tem ef- 
feito a volta, vence o segurador tres quartos do 

_ premio. 
10 t 



AKT. XX. 

Os seguradores pagarão as perdas par inteiro, 
e ngo a98 por 100 coino ankri~riiiente se prac- 
licava. 

ART.  XXI. 

Quando na apolice se fizer a avaliagiio dos ob- 
jectos segurados se estará por ella, ndo exccden- 
.do u valor dos mesmos objecios, c mais uma 
quarta parte delie ; por que excedendo se redu- 

'zirá ao justo. E' justo valor o dos objectos segu- 
rados segundo a factura, ou o estado da terra ,. 
donde se carregzo, augrnenlado com os direitos, 
despezas de embrqua, e pemio  do seguro. 

7 -  .,*) 7 \ r .r;: .; . 

AlII'. XXII. 

Quando nas apolices não liouver convenq5o a 
rcspei to das avarias observar-se-ha o seguinte : 

Nas perdas pnrciaes dc toda a qualidade de  
+o, legumes c fructas não respondem os segu- 
radores pelo darnno , que  provem de  vicio pi.0- 
prio, ou qualidade in tri nsecn desics genaros, quc 
são cwruplivejs pbr nniu'reza ; r~sliondcm porem 
'pelas perdas geraes. 
-: As avarias cin peixe, assucar, tabaco, linho, 
linho canhamo , pelles acainurqadas , serao pa- 
gas 110' inteiro, e sem deducqão alguma pelas 



seguradores, excedendo a i o por loo; por que 
q unndo n5o excederem f içh  a cargo do segurado. 
As avarias em todos os mais generos de fa- 

zendas, corpos de navios e seus apparelhos, se- 
rão pagas da mesma forma por inteiro pelos se- 
guradores excedendo a 3 por cento ; porque n2o 
excedendo ficzo a cargo dr! sbgurado. 

NZo se pagarão avarias de cousas liquidas sen- 
do causadas por defeito das vsizilhas , vicio p r e  
prio , ou qualidade inirinseca, 

. - 
>?*.:b4! r.,. 4. , ' -  ,o?:'< 

ART.' XXIIT* ' . ' 

O Regulamento das avarias faz parte desta 
nova ReguIaqGo da casa dos seguros , por elle 
se determinarão todos os mais casos aqui não 
expressos, e que as partes não acautclIarein nas 
apol ices. 

. q ~ x .  xxrv. 
" 6 : , ':.' >, r , 

As prevaricacõens e faltas do cagitgo, offi- 
ciaes, c equipagem de uin navio, conhecidas 
pelo nome de barataria , ou rebeldia de patrgo , 
s3o riscos como qualquer outro ; c por isso se 
comprehcndcm na responsabilidade do segura- 
dor, quando esrpressamen te-se niio exceptuarem 
no contracto. ::!,:i..:. , 



ART. XXV. 

O segurado é procurador nato do segurador, 
e em caso de perda pode e deve fazer por si e 
seus representantes, o que julgar r n r i i ~  conved 
niente a bem dos effeitos salvados , transportan- 
do-os OU ao logar do seu destino, ou a outra par- 
te, ou vendendo-os no porto do naufragio, tudo 
a cargo dos seguradores, que responder20 por to- 

das as despezas, ntio excedendo ao valor dos mee- 
mos effeitos salvados. E I ~  casos de preza e de- 
tenqso de principe pode igualmente, e deve in- 
tentar e seguir as competentes reclamaqõens , 
dando de tudo parte aos seguradores logo que 
possa. 

ART. XXVI. 

O segurador tem direito em lodo o caso de 
' perdas, a que seja responsavsl, para exigir do de- 

guradci o' abandono dos elTei tos salvados, indein- 
nizando-o da perda total; e se o segurado o re- 

" cusar fica o seguradar desobrigado de toda a in- 

-, Tgobem o segiirado tm direito a fazer aban- 
dono quando a viajem é perdida, ou a despeza 
para a continuar excede o proveito, qut; della 
resultaria ; e em todos os casos, onde a perda 



exceder a 7 5  por 100 o segurador o n2o poder& 
recusar, sendo-lhe intimado dentro d'um prazo 
racionavel. Não é porem o segurador obrigado 
a acceitar o abandono , se lhe na, for intimado 
denlro de prazo racionavel , ou se a perda n%o 
exceder a 7 5  por i 00 , ou se for aoniente d'al- 
guma pnrte dos eK~ilos,  ou 1 igado a condiqoens ; 
por que o abandono deve ser puro e total. 

Quando ieni logar e se verifica o abanrlono dos 
effeitos, passa tSobcm para o segurador o cncar- 
go de proseguir nas reclainaqocns, e plei [os, que 
1 he respei tao. 

ART. XXIX. 

-E ainda quando nSo t em Iognr o abandono, 
não sendo jus to obrigar o segurado a plçi tos dis- 
pendiosos ein pnizes remotos por conta dosegu- 
rador,. sem que este o auxilie com 09 meios, po- 
derii o segurado fazer intimar o segurador, que 
fome srihre s i  a continuaqdo das reclamaqoens , 
que tiver intentado, ou dos pleitos, que susten- 
iar nos termos do artigo 85 ; c por este siinpfes 
facto ficarri o segurado desobrigado da conlinua- 
qdo,  cxcepto se o segurador providenciar promp- 
tninente a respeito de todas as despezas. 
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ART.  XXX. 

O prazo racionavel, dentro doqual pode ose- 
gurado intimar o abaridono dos ef i i  tos salvados 
nos terinos do art. 2 7 ,  entender-se-ha na  forma 
seguinte : dentro de dous mezes contados desde 
o dia da perda, quando esta accon tecer nas praias 
e costas de Portugal e doAlgarve;-dentro de 
quatro mezes acconlecendo a perda. nas outras 
praias , costas , e mares das Ilhas dos A ~ o r e s  , 
Canarias, Caboverde, Costa da Barbaria, Ilhas 
do Medi terraneo e Portos do Levante : - dentro 
d'um anno, acconlecendo n perda nas praias, 
costas e. mares d' Afrjca , e da Ainerica , desta 

parte do Equador; - e dentro de dous annos 
accontecendo a perda aleni do Equador. 

.I : 

ART. XXX1. 

Todo o navio, de que não houver noticia de- 
pois d'um anno desde a sua sahida para viajeiri 
da Europa, e depois de dous annos para viajens 
mais dilatadas, será considerado por perdido, e 
os segiiradores serao obrigados a pagar a impor- 
tancia dos seguros, havendo do segurado cessão 

dos effei tos , que segurou. 
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.ART. XXXII. 

Tanto que o segurado t iver noticia da perda 
deve manifesta-la aos officiacs da  casa, os qiiaes 
fariio Icrnbranqa dclls com as suas circunslan- 
cias. E tanto qiie liver documentos, com que jus- 
tifique a perda, deve apprestlnta-Ios aos mesmos 
oficiacs para estes a intimarem aos seguradores, 
e lbes requererem o pagamento, o qiie nzo pode- 
rá ser pralicado por outros alguns officiaes. 

ART. XXXIIZ. 

- Sendonecessarioestabelecerum terino áres- 
ponsabilidade dos segiiradores, e obviar as frau- 
des, que do contrario podem resultar, o scgura- 
do fará precisamente o inanifeslo ordenado no 
art. 32 dcntro dos prazos especificados no art. 
30, contados desde o dia rla perda, Feito o ma- 
nifesto, desde a sua data se contarria outros 
iguaes prazos para os segurados approm ptnrern 
os documen 10s necessarios , e pedirem ;i indein- 
niza$o das perdas. Quando somente houver 
presunipqão da perda por f a l h  de nolicias do 
navio, deverá pedir-se a indemnizacdo dentro 
de Ires rnezes contados desds odia, em que fin- 
darem os prazos determinados no art, 3 1 para 
estabelecer esta presuinpq50. 



ART. YXXIV. 

No caso de faltarem os segurados a qualquer 
dos referidos actos de manifestar a perda e pe- 
dir a indemnizaqfio nos prazos prcscripfos , pelo 
simples facto do lapso do tempo fic;ir?io peremp- 
tas as suas acqoens, e extinclo o seu direito pa- 

* ra niais não serem ouvidos a demandar a indem- 
nizaçgo de taes perdas, nem ainda pela reslitui- 
qi30 "a ziztcyrzcm sendo menores, ou pessoas , a 
quem por direito é concedido este beneficio. 
Tendo porem manifestado a perda, e pedido a 
indernnizaqão em tempo poderao servir-se liara 
provar o seu direito de quaesquer dociirnenlos 

Icgaes , ainda que pos teriorinente obtidos e ap- 
presenlados fúra dos ditos prazos. 

ART.  XXXV. 

Ficio somentc exceptuados da  digposiq30 do 
art. 3 4  acluelles segurados , que mostrarem por 
provas c laras ,  e terminantes tal impedimento, 
pelo qual I hes fosse absol tllanien te i m  possivel 

. manifesinr a perda e pedir a indemnização por 
si ou por seus representantes nos prazos pres- 
criptos e até. o tempo, em que comparecerem 
ern juizo. 
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ART. XXXVI. 

Tanto que os oficiaes da casa forein entregues 
dos documentos quejuslifquem as perdas, os ap- 
presentarzo aos seguradores, que serão abrigados 
dentro do prazo de quinze dias a acabar o exame 
delles, e dentro d'ou tros quinze dias successivos 
a fazerem o pagamento da perda na presenca dos 
officiaes da casa, que lanqarAa o terino de qui- 
t a @ ~ .  

ART. XXXVII. 

Havendo duvida entre o segurado e o scgura- 
dor de sorte que se não faqa o pagamento no re- 
ferido prazo nomeará cada um dos dous seu Iou- 
vado, e se estes forein concordes se estar6 pelo 
que decidireiii. Se nito forem concordes a Real 
Junta do Carninercio nomear& uni terceiro, e se 
este concordar com um dos dous primeiros vcn- 
cera a pluralidade ; se não concordar com algum 
dellea, o que lhe k permi ttido segundo a sua cons- 
ciencia , a Real Junta do Commercio nonieará 
quarto, a qual serh o obrigado s concordar com 
um dos tres precadcntes. Estas sentenqas arbi- 
traes ficar20 registadas nos livros da casa para a 
todo o tempo conalarem. 
J : j  >,, * r  
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. . 
ART. XXXVIII. 

Os louvndos -darao m motivos, que servirèiii 
de fundainen to aos seus juizos ; mas convem que 
o hq30 em tcrrnos breves, claros, e concisos, 
ovilando dissertaqoens pomposas, que de ordina- 
rio confundem inais do que aclar?io, e fatigando 

. a attcnt$io dos j ulgadores s?io muito prej udiciaes 
á verdade. 

ART. XXXIX. 

Das senlenças arbilraes poderno as partes np- 
pellnr para o 'rribunal da 1ZeaI Junin do Cum- 
niercio, que julgará eni ul tiina ins tancjn sein de. 
mora. E o clcsembargador conservador dos privi- 
legiados do Conimercio será ojuiz executor, que 
m andar6 proceder A execuqão das sentenc;ris suin- 
iuarissiinamen te ; porque toda a demora é rnuilo 
prej~idicial ao Commercio. Porem os seguradores 
ngo serao recebidos a appellar, sem que depositem 
as quantias, em que tiverem sido condemnndos., 

ART. XL. 

Os casos omissos nesta Nova Regulaqão serdo 
decididos pelos estilos do Com mercio da praqa de 
Lisboa, e subsidiariamente pelos estilos e regras 
mais geralmente adoptadas nas inais praças da 
Europa, a que os louvados se conformariio nas 
suas decisoens. 
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e Approvo o Rcgulamen to da casa dos seguros , 
nos quarcnla artigos, que vem unidos a esta con- 
8ti1ia. E resolvendo a respeito do Officio de Pro- 
vedor hei por bem , que haja um serveniuario 
neste oficio com o ordenado de uni conto e seis 
centos mil rkis : -quc o Escrivso lenha de or- 
tlenado outo centos mil réis alem cbs emoluinen- 
tos : - qnc os inais oficines que forern 'precisos 
seja0 da nomeaqão da Junta , que Ihes arbitrará 
os lionorarios competentes : e que o rendimento 
deste oficio , do qual deduzirh os ordenados e 
despezas , fique pertencente ,2 Real Junta do 
Cominercio, e delle remeiterá a terqa parie pa- 
ra o Erario Hegio. E sou servido nomear para 
servir de Provedor dosseguros a José Rainos da 
Fonseca. 

Palacio do Rio de Janeiro :iu d7Agosto de 
i 820.  2, - Coin a rubrica d' El- Hei. 





ATTESTSÇÁO D-4 PRAÇA DE LISBQA SOBRE A PRA- . 
TICA ~~4 R E G U L A ~ ~ O  D' AVARIAS GROSSAS, AP- - 

PROVADA PELA E. JUNTA DO COMMERCIO. 

Heidmra. - Dizem Gildemeesler e coinpan hia 
como apoderados de j. B. J .  Cartotin , da ci- 
dade dlAllona, que elles carecem da attest;ici30 

legal dos negociantes dcsla praqa da pratica na 
inesnia observada a respeito da proposfa junta , 
e coino a n f o  podem ter aeiii Iicenqa : P. a V. 
Magestade seja servida mandar se passe- e tariio 
para ser confirmada e ser valiosa. E r. m. - Gil- 
demees ter e complinhi a.-Dcspnc?io - A iieslem 
c volte. Lisboa de Janeiro de 1798.  cmn pzt* 
tro rubricas. 

p Prapos 1 r i .  

Pede-se aos senhores negociantes desta prata 

de Lisboa queirao allestar qual seja a pratica ' 

constante da mesnia, observada nos casos d'avcc- 
ria grossa : 

1 .O)  Por pitem a inesinn regulada : 
' 9 .O) Quaes s ~ o  as despegas, que no regulamen- 

to da inesrna se tibonaio alem do darnno, que cons- 
titue a avaria grossa, e particularmente nos ca- 
sos d7arribada for~ada  do navio durante a sua 
viajem. 



Resposta. 
Nos abaixo assignados homens de negocio des- 

ta praqa de Lisboa respondendo ás duas pergun- 
tas conteudas na proposta supra, altesiarnos ser 
consian te pratica da rnesnia, observada nos casos 

d'avaria grossa : 
Eii~ quanto ri priiiieira pergunta - Que as ava; 

rias grossas siio aqui reguladas por dous louva- 
dos ou peritos livremente nomeados, uin por par- 
te do capitgo i e o outro pela parte dos irileres- 
sados da carga do navio dc coii-imum accCirdo en- 
tre elies ; a qual noineaqiio se faz pelo meio d e  
urria convenciio nssignaùa por iodos: e estc re- 
gulamento tem toda a força e valor d'uma sen- 
tenqa definitiva proferida em ultima instancia. 

Ern rjuanio á segunda pergunta - Nos casos 
d e  arribadas forcadas durante a.viaajee dos na- 
vios destinados para este porto abon2o-se na con- 
i a  da  avaria grossa alem d o  damno que cons tilue 
a rriesrna, proceda clla d'alijaqSa, cortc de mas- 
tro, vergas velhas, enxarcias , cabos, amarras, 
de forqa dellas, desencalhe de navio varado, ou . 
de qyaIquer outro inotivo, que por sua natureza 
assim a qualifica, pilotagem e todas as mais des- 
pezas de porto, - as despezss dos protestos, re- 
querimen tos e outras diligencias judiciiies e ex- 
trajudiciaes d2s vistorias e avaliaqoens dos dam- 
nos ; as despezas da descarga e em barque da car- 
ga (incluidas aquellas das Alfandegas, que nes- 
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te caso se pagso) sendo preciso descarrega-la pa- 
ra se poder concertar o navio, ou ainda no caso 
de ao beneficia-la d'algum darnno recebido quan- 
do csle pocedo da inrsma avaria grossa, enes -  
te caso toda a despeza deste beneficio, que se 
lhe fizer : -os nlugueis d'armazens para recolher 
a carga, e os petrechos do navio durante o con- 
certo delle ; os concertos das f aras , caixas , va- 
zilhas , barris, saccos, deaiera ,  da carga, que 
se dnmnificarem no descarregar e carregar: - 
outras despezns miudas cnsuaes relativas á ava- 
ria ç-rossa, como seltos, legalizaçoens, portes de 
cartas, et cadcra : - as demoras do navio cons- 
tantes da soldada do capitão, e da mais equipa- 
gem segundo o rol dasua matricula, da sua co- 

. medoria, dos allugueis do quartel para a sua ha- 
. b i t a @ ~  em quanto em razdo do concerto do nn- 

uio estiverem obrigados a assistir em terra, das 
despezas exlrüordinarias do capitão feitas em be- 
neficio do navio e da carga, de jornadas, alu- 
gileis d'embarcaqoens, de quartel, et coziera ; - 
da despeza, e comedoria dos guardas das Alfan- 
degas ,# contando-se estas deirioras desde o dia,  
em que o capj t5o d'accordo coni a sua equipa- 
gem mudou a sua derrota, c sc fez no rumo dti , 

.porto, para ande pretende arribar até o dia in- 
cluido, no qual depois do navio concertado, ern- 
barcada a carga, elle estiver prornpto, e espe- 
dido de tudo, sahir ao m a r ,  e continuar a via- 

11 



jem do seu destino, fazendo-se a conta da eonie- - 
doria, da despeza exkraordinaria do capi i i ~ ,  e 

dos guardas das  Alfandegaa segufido o estilo do 
porto d'arribada , a cornniissio do consignatario 

do navio segundo o inesino estilo do dicto porto, 
u premio do cambio rnara'tho do por to da arri bn- 

da ai& este, cantado sobre a iinpcirtancia tutal da 
despeza da avaria grossa n'aqucile : - a despem 

dos proles  to^, vis lorias, e avaliaqzo do navio aqui, 
- a despeza da avaria grossa, que de novo e na 
vinda para ca possa ter occurrjdo : as despezas 
miudas dc portes de cartas , e outras : meio por 
cento sobre O capitni , que contribue á avaria 
grossa aos louvados pelo regulamento da mesma : 

(a Sentenqli do Regulatnenta. . .) cinco por cen- 
to sobre o total da despezn. da mesma avaria gros- ' 

sa ao consignatario do navio pe1:i sua assistencia 
e desembolqo , cobranqa , e mais traballio a este 

respeito. E m  quanto ii reduqao do dinheiro do por- 
to d'arri bada a nossa rnoedrr , commurn mente se 
faz ao cambio da nossa praça para aquella ao teni- 
po da chegada do navio aqui ; se porem o caso tiir 
do navio arribar a um porto, onde o ca yii tso n%o 
esliver conhecido, nem achar credito sobre Le- 
tra sua, ciu dinheiro a cambio rnari timo sobre o 
navio e n carga, e onde portanto obrigado por 
extrema necessidade nRo liver outro rernedio sr- 

nzo o de vender parte da carga para corn o seu 
producto suppri r as despearis i ndispensaveis, co- . 
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iiio neste caso o capitão pelo Direi to-rnaritimo.6 
obrigado a pagar ásua cheg:tda esta parte ven- 
dida da carga ao seu dono pelo seu valor corren- 
te a dinheiro de contado nesta praqa , segue-se 
que esta reduqão SE dever& fazer na exacta pro- 
porq30,  que houver entre os dous Zz'priz'dos pro- 
ductos desta mesma parte da carga, aquelle da 
sua venda no logar d'arrihada, e riquelle do seu 
pagniiiento no logar do seu destino. Esta é a pra- 
tica constante observada na nossa pratja a res- 
peito das duas propostas. 

Lisboa aos 6 de Marqo de 1798. 

(A ssignaclos) Ficke J. & Illius - Girard San t 
.QL C.'- Jogo Carlos Slchling k C.'- Jo5o Jo- 
sé Maria Monte Verde-Guilherme Chain bers - 
H. '  Goodajr Young St C.' - Jacorno Alber tazi - 
João Antonio Luizello-ao30 G .  Schullzc - A br, 
& J.  H.  Schindler & Klingelhoeffer - Houston 
& Lindt - P.  Carcenac - Antonio José Baptis- 
ta de SaIes - Thomas  ri' Arn brozi -João Hen- ' 

riques Melzcner - E. A .  Biester - Metzener & 
C." - M:inoel da Silva Franco - Jacob I-Ienri- 
ques Burchardt - Jo3o Lourenp  Pires - Fran- 
cisco Kodriguez d701 i veira -- Joaquim Leocadio 
da Fonseca e Silva-Viuva Santos e filho-Ben- 
to Cosrnelli-Guilherme de Roure e Companhia- * 
Ped TO JoEo Kern pcl - João Jacob Lar tigue e fi- 

' lho - Torlades companhia - Joaquim José Vas- 
quesi - Daniel Parininter - Josi: Camelo - doio 

11 i 
I 

1 '  



Frederico Depenau - Viuva Laborde Maison- 
neuve & Derouet - Marcellino José Gonqalves- 
Henrique Gallway e companhia - JuvaI ta & Fri- 
zoni IimSos - Kantzon e companhia - Thoinas 
BTarch e companhia - Viuva Moller e filho - 
Andre Di0g.o Morogh. 

(Despacho da Junta do Commercio) dpprovo : 
Lisboa em de Maio de i 798 - com cezizco ru- 
bricas. 



N. B, C - d m l a  Commenbario ; e o nzcrnero 
designa A a~xco .  

A 
PAG* 

A s ~ t n o ~ ç Ã o ,  art. 7 . . . . . . . . . . . . . . . , 99 
A ~ A L ~ ~ A M E N T O ,  alta 7 .  . . . . . . . . . . . . 19 

sua antiga LegialaçSCo, c. 7 . . . . . . . . . . 30 
por que respondem os seguradores. ibid . . . . 30 

ABANDONO, das fiizendas a quem as salva destroe o 

petitorio de despczas do salvado, c. 9. . . . . . 63 
casos que d h  logar a elle, c. 10. . . . . . . . 8% 
não admiltidu entre os Inglexes como nas de- 
mais naçoens , ibid. . . . . . . . . . . . . . . 9% 

~ B A T I M E N ~ C ~ ,  qual se faz na darnnificaç80, c. 3. . . E 1  
ABORDAGEM, vide ~balí-o~dmelzt~.' 

A C ~ A O  d'avaria, quando admissivel, nrt. 10, e c.  . 67' 
d'avarin gerul, seus requisitos, c. 10. . . . , . 68 
de contribui@o n'avaria geral, donde deriva, 
c. 1 0 . .  . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . 68 

# 



PACJ. 

Acçdo ~ ' ~ v n a r a ,  é uma cspecic de restitui$'o, 
ibid. .  . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68 
ou recompensa, ibid . . . . . . . . . . . . . . 69 

Acçho, as suas despezas não e n t r h  nii taxa d'nvnria, 
c. 10 .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 79 
Qual compete ao capitão na. reguluçSo das ava- 
rias, c. 85 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 116 

ADVOGADO, V. Dcspezns judicincs. 
AGGRAVO , para a supplicagão dii o juiz d'lndia e 

Mina,  e o ouvidor d'A1fandeg.n dos julgados 
w d'avarias, art. t7  . . . . . . . . . . . . 118ellIi 

AGOA aberta-que avaria s b  OS damnos por eII3, 
c. 8.  . . . . . . . . . . , . . . . . . . , . , . 47 

AJUSTE d'avaria v. Regulaçâo. 
ALIJANENTO, R T ~ .  8 - 0  que seja, c .  8 . . . . . . . 37 

damnos por eIle hs fazendas re~tnntcs c. 8 .  . . 40 
quando pode fazer-se, c, 11 . . . . . . . . . . 95 
que causas o justiricão , ibiil . . . . . . . . . . 95 
para ler logar deve o mestre ouviros prineipnes 
da cquipagem, art. 11 . . . . . , , . . . . . . 9.4 
ardem a seguir nas fazendas a alijar 13 c . . . 98 
de dinheiro, c. 13 . . . . . , . . . . . . . . . 98 
no caso delle o mestre é obrigado a fazer um 

'protesto, e como, art. 14 . . . . . . . . . . 99 
são rariçsimos os regulares, c. fS . . , , , . 1~ 
das fazendas carregadas sobre o convez nzo da 
direito a entrar na contribui@o, c. 19 . . . . f #  
não se seguindo saIvamento do navio não admit- 
t e  contribuição, art. 91 . . . . . . , . . . . . . 111 
quid se salva o navio, e este depois vem a p e r  
der-se , art. 88 . . . . . . . . . , . , . . . . . 113 
vide Fuxcnda - Fazendas dijadus - Navia. 
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ANCORAGENS, art. 6 . . . . . . . . . . . . . . . .  96 
A N C D R ~ ~ S ,  sua perda, art. 9 . . . . . . . . . . . .  8 . ANGARIAS,  O que sejão, e guaes avarias, c. Q . . .  18 
A N SIQU r L A ~ A O  ~iil cousa wgu rnda, como sc determi- 

na Ò seu valor em risco, c. 10 . . . . . . . . .  82 
. . . . . . .  APOLICE de seguro, o que seja, c. 10 80 

abwia, o que 4, c. 10 . . . . . . . . . . . . .  80 
avakioda o que 6 ,  c. 10 . . . . . . . . . . . .  80 
esta garante m a i h  um aabr do que uma especie, 
ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  79 
Quando se prewme feita em complexo, ibirl. 77 

APPARELIIO , sentido lato da palavra, c. 9 . . . . .  18 
damnos occa~.ionados nelle, c. 9. c. 7 . . 1JeJ l  
as regras sobre o dainno accontccido ao navio 
para fricililar o alijamento, xpplicão-se ao appa- 
rvlho, c. 90 . . . . . . . . . . . . . . . . . .  111 

A PP~ESTOS, se nelles se comprehenden botes ,  Isn- 
chas e estaleres, c. 9 . . . . . . . . . . . . . .  152 
drimnos occasionados nelles por captores, c. 9. 1% 

A R n I T R O S ,  vide h u v ~ d o s .  
ARRESTO d a  navio, quando causado por defeito in- 

trinseco da carga, c. 8 . . . . . . . . . . . . . .  4Q 
Despezns da cquipagem durante elle, ihid. . .  41 

~ ~ R I B A D A ,  quaes as suas despczas a attender cmdi- 
versos casos. c. 9 . . . . . . . . . . . . . . . .  14 

forçada 6 legitimada. c. 8 . . . . . . . . . . .  44 

suas despezas. ihid . . . . . . . . . . . . . . .  44 
a perda da carga que nelia se é obrigadoaven- 
der, que avaria é. ibid . . . . . . . . . . . . .  

ASI A , vide Brazil. 
A v s ~ r a ~ % o ,  do objecto contribuinte. c. 9 . . . . 58 

das fazendas de que se faz preza, e çegr1r.h .de- 
pois, como se procede a ella. c. 10 . . . . . .  87 
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qual se segue em farehdas diafarsadas no coohe- 
cimento. art. 36 . . . . . . . . . . . . . . . .  117 

AVANIA, o que seja. c. 3 . . . . . . . . . . . . . .  $1 
em relação com o scguro. ibid 93% . . . . . . . . . .  

AVARIA. Origem du sua Lcgislnçgo. Pref. 
Etyrnologia, ibid. e art. prel. c. . . . * . . .  3 
difficuldade que inuolve s significação desta pa- 
lavra, ibid. I 

suns diversas accepçoens em geral. ibid . . . .  9 
. .  o que em geral >e reputa avaria. art. prel. 1 

o qne significa, art. prel, c. . . . . . . . . . .  9 
concidernda como despezns , porque se chama 
cxtrao~.dinrsria. ibid. . . . . . . . . . . . . . .  E 

necessidade d'uma nova nomenclatura geral 
. . . . . . . . . .  nes~a ma1cria.c. I. in fin. 7 

suas classcs. art. 1 .  . . . . . . . . . . . . . .  3 
e espccies. c. 1 .  . . . . . . . . . . . . . . . .  4 
suas especies reaes. c. in fin. . . . . . . * . .  7 
si~nplcs,  o que seja. c. I .  nrt. 8 . . . . . . .  . 4 e 7  
e plimlat-. ibid. . . . . . . . . . . . . . . . .  4 
por que sc usa dizer aimpks, e particzlbr, ibid. 4 
grosso e comrnunz. c. 1. . . . . . . . . . . . .  4 
por que se chamgo assim. ibid. . . . . . . . .  5 

. . . . . .  geral, e parltcubr, o que seja. ibid. 5 
c ~ ? n m i i m ,  suas diversas accepçoens. ibid. . , . (1, 

. . . . .  prvrias e grossas, o que sejjb. ibid. 5 
wdinariai e exfraordinarius O que sejSo. 

i b i d . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  5 
leves, e pequenas OU ~lt%wdao, o que sejh; 

ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  6 
fadaes, duntarias,  rnixtai, epzwcas, o quc sejso. 

ibid . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  5 

. . . . .  as wduntcariau nem ~odas fPcilas, itiid. 6 
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Ãvaarr cosizlmnda, o que C. iLid. . . . . . . . . . G 
se lira da palavra Aeiorio sem adjeclivo 

ou qualidade, o que se entenda. ibid, . . , . 4 
~ T ~ ~ Z L I Q P ,  em que casos responde o segurador. 
~ . i . , . m . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  14 
B j n p h ,  em rpgrx, 6 a cargo do dono da cousa, 

que sofreu o prejuizo, ou deu causa 4 despesa, 
art. 3 .  . . . . . . . . . . . . . . . . , . . . . 19 

, privada, o que seja. c. 4. . . .' . . . . . . . , 20 
não a dnmno dos seguradores. ibid. . . , . . . 90 
pequenas e .miztdas quaes são. c.  6 .  . . . . : , 97 
quem as paga. ibid. . . . . . . . . . . . . . . BB 
quando os seguradores. ibid. . . . . . . . . . . Q8 

grossa, sua definisão geral. art. 8. . . . . . . 32 
14 impossivt;I comprehender todas as suas hypo- 
iheses n'uma lista d'hypotheses. c. 8.  . . . . . 53 
quaes se considerão tses p o r  excellencia. c. 8. 4.8 

exernp1if1c:i~Go do que scjiio. ibid. , . . . . . . d9 
signples e grossas, seus caractcres. il-iid. . . . . 50 

AVARIA- O que & nccessario, que se verifique pura 
se poder pedir n sua indemnisaçiio. nrt: 10. . 67 
da cousa segmbrndu j n cujo cargo fica. c, 10, . 7J 

. quat:s n3 que o segurador 6 obrigado a indern- 
niear. ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 

AVARIAS são o cargo do segurador tendo oconiracto 
ac lausula- todoor i sco ,  ibid. . . . . . . . . 88 

juizo proprio p, competente das suas causas. art, 
97. . . . . . . . . . , . . . . . . . . ... . . i r 3  
sua regulaçso como, e aonde deva fazer-se. c. 

9 7 , .  . . . . . . . . . . . . . . . . . - . . ,119 , 

pratica da sua regu2ação em Lisboa. Attesta- 
4 

h são no Appendix. . . . . . . . . . . . . . . . I47 
pqr quac\cs responde o navio, e o frete. art. 4, , 93 
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ATARIAS das Indias, o que sr: entende por isto, c. 1 Q . 
ordinarias , v .  IIraail. 
v.  Dadoreu a risco , Direilas. 

B h n c ~ s ,  titi, Faxeradus. 
130~ PE , I indicpensavel no Commercio. c.  16. . .  105 
B o c c ~  , muniçoens de- art. 17. . . . . . . . . .  105 
BOTES, se ae comprehendem no appatelho. c. 2. . 19 
BRAZIL,  foi abolitln n clilferenga, que b a ~ i a  acerca 

d'Avarias, nas navios d'Asia e do BraziI. art. . prel, e not . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 

- . . . . . . . . . . . . . .  Canos, sua perda, art. ?2. 7- 
CAMBIOS, perdas nelles, quem as sofrc?, nesta materia. 

' 

c. 8. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  57 
CAIHXO, como o tiro do canhno C limite ncerca das 

prezas. c. 8.  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  37 
. . . .  C A P I T . ~ ~ ,  stins prornejsas á equipagem. C. S. 15 

sua ignorancia , engano, ou desattenq80 se é 
perigo do mar. c. 7. . . , . . . . . . . . . . .  3 1  

. . . .  como deve defender-se d'inimigo. c. 8.  35 
seus devere: quanrlo em riscos. ibid.. . i 
o seu voto ao aIqarnento S preponderante c p- . que. c. 2 1 ,  art. 1Q,c .  18. . . . . . . . .  . ?  95 
deve fnzer protwto no caso d'alijarntinto. c. 14. 99 
como, e aonde deve fuzer o InvenLario das per- 
das. art, 15, . . . . , . . . . . . . . . . - . . .  103 
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CAP:T%O se pode reler a fazenda até ser pago da 
con tribuir;Zo, c. 93 . . . . . . . . . . . . . . . 116 
elernizdo eni regra em refasirnentos , e conter- 

tos o3 seu5 navios á custa alheia. c, 14 . . . . 101 
CARGA, O capitão pode vender parte, não todx. 

c. 8. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50 

sua viinda quando legitimada. ibid. . . . . , , 49 
quando n carga nada produz. c.  9 .  . . . . . . 6% 
coino sc avalia para a ccntriliui@a. ibid, . . . 60 
e navio nZo são susceptiveis d'accumulhr-se 

para n determinação da taxa d'nvaria. c. 10. . 77 
os iriteressdos nelln cstantes a bordo como de- 

vem ser ouvidos para o aIijamcnto, nrt. 11. . . 94 

origem desta pratica. c ,  11. . . . . . . . . . . 95 
CARREGADOR, que R C ~ ~ O  tem contra O mestre pelas 

fazeridas carregadas sobre a coberin. art. 19 . . I08 
Caso fortuito o que 6 .  c. 8. . . . . . . . . . . . . 50 

I 

CAUTELLAS, com que deie estudar-sc a materia 
d7Avaritis, Prefac. 

CERTIDOEYS, quem sofre RS despezas dellus. c. 8. . 53 
Cr.rvsu~~-deposita?~ia, tem lugar nos fretes, c. 9. . . 67 

&baixo de cobwlo cnxula, onde e porque foi 
introduzida nos conhecimcntos. c. 19. . . . . . 108 
Liwe d'dvaria o que importa, c. 10. . . . . . 87 
é insidiosa, e origem de litigios e fraudes. ibid. 88 
I zenln  o segurador de responder por perdas, 
ç:\lvo as que dso logar ao abandono. ibiri. . . . 8'7 

De todo o P ~ S C O ,  O que importa na apolice de 
seguro. c. 10. . . . . . . . . . . . . . . . . . 88 

a da missa Apolice cornmurn sobe  a ddermi- 
r nasão do valor em Avarias é absurda, e so rea- 

lisavel n'uma hypothese. c, 10, , . . . . , 8% 
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COBERTA, fazendns cartegndas sobre elZa contriiiuem. 
nrt. 19. . . .  - 4  . . . . . . . . . . . . . . ,  103 
v.  ClausuEu. 

COMBATE, do damno sofrido nelle. c. 8. . . . . . .  48 
COMBOI, sua Legiçlaqão, e direitos. c.  8. . . . . .  51 

suas despezns. ibid. . . . . . . . . . . . . . .  5 1  
COMESTIVE~S, art. 17. . . . . .  +. . . . . . . . . .  103 
C o ~ a i r ~ s o ~ ~ s ,  quem a5 supporta. Aktest. nppendix. 

c . 8 . ; ,  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  53 
Couwu~trjio, d'interesses, qual ha entre navio e 

carga. c. 9 . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  57 
CoaaposrçAo. art. 8 ,  . . . . . . . . . . . . . . . .  33 
Cowcen~os', na arribada for~ada c. 8 ,  . . . . . .  4& 
CONFISCO, aomo tem logar em caso d'avaria. c. L. G 
CON AECIIIEHTO , qualifica as fazendas na contribui- 

ção. art. 9. , . . . . . . . . . . . . . . . . .  55 
como sc proccde quando nelh se disfnrça a 
qualidade das fazendas. art. 16. . . . . . . . .  104 
Fazendas de que o não hn como contribuem 
ou sdo imdemnizadas. orl. 18, . . . . . . . .  107 
v .  CEauatab. 

CONSULADO, vide P~obcsto.  
CONSULTA, da equipngcm pelo capitão quando t e m  

. . . . .  ou não Iognr no alijamen to. art. 13. 97 
Co~sumo ordinario, sua differenp da avaria. c. 8. l$ 

Por elle não resp0n.m os seguradores. ibid. . I9 
vide Aea~ia-~t . iuada.  

CONTRAB.+~.DO, quando occasiofla arresto ou confisco 
quem o s0fre.c. 8, . . . . . . . . . . . . . . .  42 

C O N T R ~ B U I Ç ~ ~ ,  em geral o que seja nesta materia. 
Prcbc,.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
o Avnrin quando synonimos. c. I ,  . . . . . . .  7 
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Cow~arsnrq~o quando tenha Zogar. c. 9. . . . . .  11 
Paga-se na proporçiio do beneiicio recebido. c. 9. (,a 
Quem entra nelIa, e em que proporção. art. 9. 68 

' Qual nella o valor das fazendas disfarqadqs no 
cadiecimento: art. 16 . . . . . . . . . . . . .  10 L 
Cousas, que nclla nzo entrão. art. 17. . . . .  105 
NBo tem lognt no alijlimento, que não salva o 

navio. att. L1 . . . . . . . . . . . . . . . . .  111 
v. Acção. 

C o w v ~ ~ ç X o  das partes 6 a primeira lei na consti- 
tui@ das Avarias, art. prel., e fim da not. W 
da Cons. c. ibid. . . . . . . . . . . . . . . . .  1 . . . . . . . . . . .  CORDAGBNS , sua perda, art. P 8 

COILREIOS , sua3 despezas. c. 8 . . . . . . . . . . .  53 
. . . . . . . . . . . . .  CORSAR~O,  seu rouho. c. 8 34 

CORTE, rid. Mastro. 
. . . . . . . . . . . . . . .  CULPA do Mestre. art. 4 83 

. . . . . . . . .  CURATIVO de Marinheiros. rirt. 8. 41 
CUSTAS judiciaeç, quem responde por ellas. c. 8. . 63 

DADORES a risco - por quacç avarias respondem, 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  c. 9. 10 

DAMNO, para ser reparado pelo contraclo de seguro 
a qua&o deve ehegar, c .  10 . . . . . . . . . .  71 
deliberadamente feito para salvamento com- 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .  mum, C ,  8. 38 
por esforços extraordinnrios, que avaria consti- 

. . . . . . . . . . . . . . .  tuem, ibid. . ! 37 e38 

consecutivo do evento segue a sua natureza, ib. 47 e 64 
feito ao navio-vid. hTuvP~. 
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P A ~  . 
DIREITOS, da5 prezas:~. 8 . . . . . . . . . . . . .  35 
D O E N ~ A  do capitão c rquipagem. c.  2 . . . . . . .  14 

quk avaria cunslilua , e se os s~gurnclorcs res- 
pondem. ibiJ. 41 - . . . . . . . . . . . . . . . .  

Doso do lu avio, 6 obrigado 6 sua cusia e risco a 
ter a rquip:igem a bordo desde a começa no 
fim da viajem. c. 9. . . . . . . . . . . . . . . .  13 

. . .  responde pelos extravios do mestre. c. 4. C5 

E ~ ~ ~ R G o ,  v. Yrincipe. 
EMPENIIMI , se pode o capi~ão a carga lodca, c. 8.  . 50 
ENCALHO, ar!. 2 .  u quc é. c, 8, . . . . . . . . . .  46 

dnrnnos por elie. c. 8 . . . . . . . . . . . . .  4.6 
. . . .  despezas de pUr o Navio n nado. nrt. 8 47 

ENCOKTRO , ~ i d .  Abalro~r~~ento .  
ENTIIEG.~ das fazendas, se o c a p i t h  pode recusa-la 

ser pago da contribuiçSo, c. 95 . . . . . .  116 
. . . . . . . .  E Q U ~ P A G E ~ I ,  sua nrgligencia. nrt. 4 93 

o que se Ilie deve pela valorosa defezn do Na- 
. ~ i o  c 8 . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  4,3 

quando os principucs della devem ser oullidds. 
r i r l . 1 1 . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  94 
qual o seu vuto no nlijnmento. c.  12 . . . . .  96 

, vid. Dono. 
E s c ~ ~ s a ~ s ,  se se comprchendem em appnrelho. c. 9. 1s 
E ~ ~ ~ T ~ L H A S ,  dever de fecha-las, darnno consequen- 

te. art. 4. . . . . . . . . , . . . . . . . . . .  94 
E s c n ~  vos ,  sua morte, e re;poosabil$ode dos segu- 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .  radores, c. Fa 16 
ESGOTAB , despezas feitas no esgotar o Muvio. c 8, 46 
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E s a r o ~ ~ ç ,  prome~tidas, quem rcsponde por ellas. 
C . 8 .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  53 

ESPECIAL, avaria , uide Avaria. 
. . . . . .  ESTRAGO, occasional em combate. c. 8, 48 

ordinario , vide Aularia priva&. 
ESTUDO vide CeuieElas. 
EXAME, du damno, em que tempo deve fazer-se. 

art. 4. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  83 
Exscuço~ns , da seniençns de reguirição d'avarins ' 

p~ole'cridas no estrangeiro, c. 97 . . . . . . . .  19 1 
E X T ~ A O R D ~ N A R I ~ ~ ,  Avarias, v. Avarias. 

despezas, v. Aurzriras. I 

FACTUEAS, qualificiio e estimio as $.zendas na 
contribuição. art. 9 . . . . . . . . . . . . . .  55 

FATAES, V. Avi~rius. 
FATO, do uso da TripoIa$io n b  conlribue. art. l7., 105 

. . . . . . . .  PERIMENTOS , de marinheiros, nrt. 8 4: 
FOGO electrico, que avaria produza, c, 9 . . . . .  11 

. . . . .  quem responde por elle abordo. c. 4. 95 
quando não reçpondkm os seguradores. c. 4 . . 25 - 

. . . . . . . . . . .  FORTUITO, caso, O que 6 .  c 8 50 
FAZENDAS , daterioradas pelo alijamento como se 

. . . . . . . . . . . . . . . . .  avdiiío, c . 9. 58 
todas as cnrregndas devem contribiiir, ibid, . ,. 60 

. . . . . . . . .  aIi,jadas como se avnliso. ibirl. 61 
em quanto cargn , o que por ellní se entende. 
ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  60 
avariadas t%oiolicrn entra0 na contrilui$$o, e 

como. c, 10. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  70 
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F.~ZENDAS que ordem se deve seguir no nlijrimento. 
art. 13. e c. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 97 
por que valor contribuem sendo a sua qualida- 
de disfarçada no conhecimento. rrrt. 16 . . . . 104 
d e  que não ha conhecimento como contribuem. 
art. 28.  . . . . . . . . . . . , . . . . . . . . 107 
carregadas sobre a coberta e alijttdas, que n c ç b  
tem por,isso o proprietario dellaç. art. 19, e c. 108 

, salvas sobre o alijamento, r130 sulvo o Navio, 
nada contribuem, art. 91 , e c. . . . . . . . . 111 
selvaj do alijamento , perdidu depois o Navio, 
em que valor contribuem. art. 88. . . . . . . 113 
alijadaç n5o contri t w r n  para romlior p r ~ j  uizos 
posteriores ao ali,janienio. art. %5. . . . , . . . 113 

n1ij:iduç e ~ P C I I  ~ P ~ R I ~ E L S  ngo ronl rihuem para in- 
demniza~& d'acciden te  novo. c. C 3 .  . . . . . , 114 
nzocont r i b u ~ m  pura o pagamento do Navio pcr- 

dido, ou tornado innnqega~el.  art. 1 3 .  . . . . 114 
Iansadas em barcas pata aliviar o Navio, pcr- 
dendo-se, como se indemnizão. art. 01, c c. . 115 
se podem ser retidas até sritisfazerem a contri- 
b u i @ ~ .  c. 85. . . . . . . . . . . . . . . . . . 116 
quid nas recuperadas depois de feita a reparti- 
ção. art. 96. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 117 

FR.~VDE, n nirnia exactidgo de formulns cutnpridas 
faz siispeita-la, c. 15. . . . . . . . . . . . . . 106 
na deaignaqgo da qiinlidade das fazendas no co- 

nhecimento. art. 1 6 . .  . . . . . . . . o . . . . 104 , 
FRETAMENTO, tem n~1Ie lagar a cInusula depobiia- 

r i n . c . 9 . . . . .  . . . . . . . .  . . . .  . . . .  67 
entre n63, que direitos delle ~ ~ ~ u l t ã o .  ibid. . . 66 

FRETE, par viajem, ou por mea. art. E. . . . . . . 8 
vence-se durapte a quarentena. c. J. , . . . . 13 

12 



PAU. 

. . . . . . .  FRETE, 4 n m%e das so1d;idas. iLid. 13  r li5 
. . . . . . .  por que ararias respondr. art. 4, gjJ 

. das prezas retomadas. c. 8. . . . . . . . .  -. 35 

da carga vendida, que avaria 6 .  i t id .  . . . . .  49 

a m e z . a r t . 8 .  . . . . . . . . . . . . . . . . .  52 
. . . . . .  preferencia dos crcdores dcllrç. c. 9. fiG 

como entra cin coniribuiç5o, iliid. . . . . . .  
se bruto, se liquido, iliicl. . . . . . . . . . . .  65 
como entrará em con t r i t iu i~~zo no cnso de rcpre- 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  za. ibid. 65 
o qiie ngo paga frete ngo pnga avaria, ibid. e 

c. 17- Exceiçoens, c. 9. 

. . . . . . . . . .  GELLO, O damno por elle. c. 8. 43 

GERAL, vid. Auarzo. 
. . . . . . . . .  G E ~ ~ M ~ N A M E N T O ,  o que st!ja. c. 8. 50 

G R A T I P ~ C A ~ Ã O ,  ~ i d .  Ejzlzpugern. 
. . . . .  G u s ~ k a s ,  mnlea consecuiiws della. c. 8, 41 

Gulas c .  6 , .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  LU 

HRRDE~RO,  do marinheiro combntcnte ~uccede na 
parte da gratificnç$o devida no fallecido. c .  8. 44 

H u ~ o ~ r r ~ c a ,  da contribui~,%o os ubjectos sobre 

que ella recahe. art. 95. . . . . . . . . . . . . .  116 

TMPEBIPIENTO, justo excusa, art, 4. ... ; . . . . .  93 
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I ~ ~ o s r ç  i o  , vide Avaria. 
. . .  ~WDEMNIDADE, no seguro o que sqja. c. 10, 79 e E4 

n a s n v a r i n 5 g r 0 ~ s t i ~ n ~ n ~ a é i n t e i r n , e p o r q u ~ .  . 

c . l O . c . 9 .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  64 
y ,  Petilorio. 

JNDIA s , vide ADCI~~LLS.  
IKL.I I IGQ~ escapar-lhe, art. 8. . . . . . . . . . . . .  39 
; ílamno por elle causado. c. S. . . . . . . . . .  44 

~ N V E N T A R ~ O ,  de perdas, como, e aonde deirn fazer- 
sc. art. 13. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  103 

o 

JORNAL, ~ i d .  Diario da Nnveguçâo. 
Jurzo, qu:il O competente dns qucatoeils d'avarias. 

nrl. 27. . . .  r . . . . . . a  ,!li . . . . . . . .  118 
Junrsnic~Ao~ iIu ; J i i i ~  dus Avarin~ quando termina. 

art, E2. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  139 

LARCHAJ, sc se carnprehendem no apparelho. c. (8. 19 
Lr,r, deve ser conforme em casos similbantes. art. 
. prel. not. BdaCons. . . . . . . . . . . . . .  1 

o que B da sua natureka. C. 10;--;1&; i . . . .  93 
. . . .  toda 6 maia ou menos imperfeitn. ibid. 98 

qual a melhor. iGd. . . . . . . . . . . . . . .  93 
LETR*, de riscri, diíferençn de seu premio. c. 8. . 53 
I -WVES ? V. Ao~brias. 
I . ICEN~AS,  C. G. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  dg 
L r ~ v x a ~ ç i o  e rntcio das nenrias pode ser fcita ami- 

gas-elmente. arli 88, . . . . . . . , . . . . .  ,- 
u o 
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MESTRE, quando deva ouvir o voto da equipagem. 
. art. 1 1 .  . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . .  94 

como deve ratificar o protesta, e aonde. nrt. 15. 103 
MIUDAS,  avnriiis. art. 6. not. da Coas. . . . . . .  37 

v .  Avarias. 
MIXTAS , vid.  Avariae. 

ONOPOLIO, as avarias, que o respirxo são reprovadas. 
c . l . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  6 

MORTE d'escravoç. c. L .  . . . . . . . . . . . . . .  16 
Se por ella os Seguradores respondem. ibid . . 16 

MULCTAS , vide Avarias. 
&IUNIÇOENS de guerra e bocca. art. 17 . . . . . . .  105 

NADO-A, Despezas pata p ô r  o Navio a nado. c. 8 . 4-6 
. . . . . . . . . . . . . . . . .  NAUFUAG~O,  art., !2 7. 

NAVEGAÇ", direitos della. nrt. 6 . . . . . . . .  -. I G  
NAVIO, como deve estar bem fornecido, e amarrado. 

a r t . 4  . . . . . . . . v . . . . . . . . . . . . ,  053 
por que avarias responde, ibid. . . . . . . . .  Q3 
Suns despezus o que s50. art. 6 . . . . . . . .  E6 

' 

Por quc nuarias responde na Companhia da3 
Indiaç d'Inglaterra. c. 8 .  . . . . . . . . . . .  39 

. . .  abandonado, deçpezas de recobra-lo. ibid. 46 
Por que valor, e como contribue. c. 9 .  . . . .  63 
Sofre deterioraçgo continua. ibid. . . . . . . .  64 
Sb muitas vezes á custa dos Segu- 
radores. c. 14 . . . . . . . . . . . . . . . . .  109 
O damno que: se lhe causa para facilitar o nli- 
jamcntci k resarcido por contribui@o. art. 90. 109 



f AG. 

Nar-ro. Quando por alijnrnento é salvo, e depois se 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .  perdc. nrt. $28 113 
r . NECESSIDADE, 6 superior a iodiis as Lcis. c. 8 . . .  49 

nos casus Jclla: o que é raçioriavel ejusia é le-  r'? 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  g u l .  I?. 9 59 

N K G L ~ G E ~ C I A ,  do Mestre oii flqoiliiigem. nrt. 4 . . 83 
XISGRGS, çlla rebell i io, vide Kcbelliiio. 

OBDEM, q u a l  dt:ve seguir-se no nlijamenlo. i i r i .  11. 97 
superior, detens%> ptir ellii. nrt. i $  . . . . . . .  32 

Oa~irsnrir~, vide Avaria, Ura~il. 

, PACOTE como no  seguro de muiios %c regula a araria 
em algum para ter lognr a ncçgu ccontrn os Se- 

. . . . . . . . . . . . . . . .  guradores. c. 10 76 
PAGAMENTO , das ararias como deva fazer-se. c.  97. 120 
PARTICULAR, V. Avaria. 
PASSAGENS, clespexns por transitas dc Rios. c, 8.  4 4  e 30 
PEQUENAS, I id. Avarins. 
FEBDA pzrcial, o que stjn na accepçgo da Jurispru- 

denciit Lnglezn , P9~f .  
accontecida no pé do Porto do destino. c.  9 .  . 63 
Sua determinação. c. 10. . . . . . . . . . . .  86 

O Pnventnrio dellas como, e aonde dera fuser- 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  se. nrt. 35 10% 

P ~ n i ~ o s ,  como arliitrbo o ralor na contribuiçiio. 

nrt. 9.  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  95 





% d a .  

PREZA, vide Ae.aEagiao. 
PRIMAGEM, o que é. c.  1 . . . . . . . . . . . . . .  G 
PUINGIPE, facto delle , o que importa nestas mate- 

rias. c. 8 .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  49 
htocuaa DOR, vidc I ) ~ S ~ E U S  judkines. 
PROMESSAS do CapitSo. c. B . . . . . . . . . . . .  15 
P a o ~ s s ~ o  do Capitgo, com que attenqão deve exa- 

minar-se. c. 15. . . . . . . . . . . . . . . . .  303 
qunI 6 obrigado a fazer o Mestre no caso d'uli- 
jamento. art. 14 . . . . . . . . . . . . . . . .  99 
chama-se thhern Cmssbdo. ibid. . . . . . . .  101 
deve co'mbinar-se com o Diario ou Jornal. c.  14. 103 

. . .  Como c aonde deva ratificar-se. art. 15. ibid. 
Juizo proprio de ordenar-se. art. 97 . . . . . .  119 

PROVA, qual na Apdice aberta, q u d  na avaliada. 
c. 10. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  80 
das avarias com que circuaspecçio deve atten- 
der-se. c. 14 . . . . . . . . . . . . . . . . . .  100 

PROVISOENS, seu estrago e roubo por caplorcs. c. 2. 16 
PURAS, vide Awrias. 

. . . . . . .  durante ella vence-se f rete.  ibid. 13 

R A Z ~ O ,  aonde se dB a mesma razão deve dar-se a mes- 
ma disposi~ão nalei, Art. prel.not. 2 da consulta. 2 

REBELLI~O, dos Negros, c. a. com respeiio ao segu- 
ro, ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  16 
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SALVAMEEITO, nem todo entra na classe d':ivarin ge- 
r:iI. c. 8.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  41 
c o m m u m , o q u e p a r a c l ? e s e r m p i e g a 6 n v : i i ~ i u  . 
groisa. iliid. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  49 

SEGURADORES, st! reajiondcrn por darnnos c roubos 
de captores, c rr~crilitorcs. c. I. . . . . . . . .  16 
nGo reopondem pelo esirago ou consuino usual 
do strvipo. ibiJ. . . . . . . . . . . . . . . . . ' .  12 
metbodo Je determinar esse estrago, e rliscrirni- 
na-Io da nuaiin simples. iliid. . . . . . . . . .  
por que  avarias em regra nso respondem. ibid. 10 
como re~poridem na avaria particular sim plcs. 
iLid..  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I4 

I prir qual valor indemnizio. c. 9. . . . . . . .  58 
. . . . . .  q11'1l n sua respnnsuliitidiidc. c.  10. 78 

por que avarias, e como respondem. itill. . . .  78 
devcm fiiatir 0 5  pngarnc111os dos darnnos eni for- 

ma de coiilriliuiçao ecornu. c. Q7. . . . . . . .  119 
. .  procrclimen to no conciirso de miii tos. iliid. 121 

v. Abrslroarriento. 
SEGURO, avcriguar;%o juridicn de qual é o Ci tn rcnI 

* des~econtrncto.  c. 1 0 . .  . . . . . . . . . . . .  S 4  
sua naturczn ,  r: fim. iliid. . . .  , . . . . . . . . .  
k um coniriicio J'indemniza~iio c n5o de lucro. 
i l j i d . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  80 

. . .  nada icrn com o prrço ilo mercado. ibid. U1! 
. . . . .  como nclle se cornpu~? aavaria. ibid. C l  

que ;tc$io presta ncstc coneracto a avaria gros- 
sa, por  que valor, e como. itiid. . . . . . . . .  71 
conj?tricto, como nesir: se computa o diinino pa- 
ra :itirir Iogar ri acçiio d'iiidcmniração. iliid . . 
fiizendo-sc n-iuitos sotirc iimii mesma cousn, 03 
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do excesso do rnlor são todos como não feitos. 
c. 97. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  190 
~nràt.il~?iios, Seu novo Hquluriz~nto .  A ppendix . 
por tem tio determiriado, u. T c n i p .  v .  Ciuusetla. 

SIYPLES, vide ,4vuri~1. 
S i n ~ s ~ n o ,  o que s ~ j a  em geral. Pvef.  

maior e nicnor. nrt. jirel. c .  . . . . . . . . . .  3 - não deve conlundir-se com nouria, Prcf. art. . 
pr. c. 
O q u e  skja. art. pr. c. e c ,  10: 
maior e menor, iliid. 

• S O L ~ D A S  de marinheiros. :trt. 9 e 8 . . . . . .  8 e SB 
Sura~tite a detençh. c. 8 2 ,  . . . . . . . . . . .  13 

' estraiagema de certos cnpiloens como destruido. 
c . e . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  13 

. . . . . . . .  pw que iibo contribuem. c. 9 ',. 65 
. $aluo no caso de resgate. itiid. . . . . . . . . .  613 

. . . . . . . . .  S q s ~ ~ x ~ o ,  de mariiiliciros. art. C. 3 
que avaria sk. c .  9 . . . . . . , . . . . . . .  13 

TAXA,  dc tre; por cento, 3 cujo Ii~ilcficio 4. c. 10. 71 
: se pode s.cr alteradii por convençRo dris Iinrkeç. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  i h i d . .  7-2 
. . . . . . . . . . . . . . . . .  TEMPESTADE. x t .  7 

. . . .  TEMPO, do b e g U r V  como sc computa. c. 27. I20 

dentro dc qual deva fazer-se o eicame do domno, 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  nrt. 4. 83 

. . . . . . . . . . . . .  . . .  TOPU'EI.AD~S. art. 6 : 56 
_ TRANSPORTES v.Angnricis, 

Taiau~os v ,  Direilos. 



Uso natural, e ordiiiario da cousa, v. Avaria pri- 
vada. 

v 
VALOR, sua differença na contribui~Zo, eno seguro, 

c.  9 . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  58 
qual se dL aos objectos, que contribuem, c que r 

rcsarcem. ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . .  
na con t ribuiçiio verifica-se pelo que lhe deter- 
minarem os drbitros aos objectos em contribui- 
çto  no logar da .descargn. ibid. . . . . . . . .  56 
e porque. ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . .  57 
qual tem a determinar-se nn contribuiq50. c. 10. 85 
qual deve ser o do prejuixo para ter logar o peti- 
torio d'avaria. iliid. . . . . . . . . . . . . . .  73 
o methodo de o determinar para a indernnize- 
520 é um so, eqiinI é. ibid. . . . . . . . . .  83 
n pedir : regras sobre a sua delerrninação. ibid. 82 
accumulado do Xnvio e mercadorias o que é. 
i b i d . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  70 
em risco. ibid. . . . . . . . . . . . . . . . . .  

. . . . . . . .  justo, em seguros oque k.  ibid. 70 
por qual contribuem as fazendas $alvas d'alija- 

. . .  mento , perdido depois o Navio. art. 22. 113 
. . . . . . . . .  . V A R A ~ ~ O ,  dhmnos por elfa. c. 8.  41 

o que seja, e com que effeitos. c.  8 e c. 10. . 4t; 
VELAS, sua perda, art. 0. , . . . . . . . . . . . .  8 

. . .  VENDA, da carga, quando legitimada. c. 8,. 49 
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VIAJEM, valor das fazendiis iio progresso della. c. 9. Cii 
meia viajem , o que seja. ibiù. . . . . . . . . .  GJ 

VICIO,  proprio, art. 8. . . . . . . . . . . . . . . .  7 
. . . . . . . . . . . . .  VIZITAS, nrt. 6. : . . . . .  R6 

VOLUNTA RIAS, Y ide Avarias. 
VOTO,  prepondei-ante do capi tb  no alijamcn io, art, 

11, c.  11 ,  art. 1%. . . . . . . . . . . . . . . .  
. . . . . . . . . . . . .  VOTOS, quem os pnga. c .  8. 53 
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Erros. 
determiiiur 
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Obras de J~ri3~rtcJcncia Commercial de Jos6 Ferreira BOP~CI. 

! Cridigo Cnmm~rcial  V'ortiiguer. 
2 Dicciuniirio Jiiridicu Commercial. 
a Instituições de Direito CamIiial Portugu~t com referencia ás 

L e i s ,  O r d ~ n a r i ~ a s  e costumes d ~ s  priticipaea Praças da Eu- 
ropa 6ct-tca de Letra9 d e  Carriliio. 

4 Ju~i s~ iru l i~ i i c ia  do Coiitracto Rlrrçant i l  de Socied,ide, segun- 
do a L~gisla$o c Arestos dos Tribunaea das Nações maii 
C I ~ I ~ H B  da Europa. 

d Sy nopsis Juridica do Crinttacto de Cambio Maritimo , vul- 
garmente deaiominado Coiitracto de R i ~ c o .  " 

6 Cornmentatios sobre ã L~gislação l'ortugucrii ácerca de Ava- 
rias. 

r Commentarios sobre a Legislação Portuguesa &cerca de S ~ g u -  
tos RIaritihior. 

8 Das Furites, E ~ ~ ~ c i a l i d a d e  c Exrellenciii da Adrninirrtração 
Comrnercíel negundo o Codigo Cornmercial I'urtugiici. 3 

Outras Obvas do mesmo Aulhor. 

1 Principias de Syittelulogia, comprehendendo cm geral a 
Tlieoriíi do T r i b u t o ,  e em píirticul;ir olseivaç8~s bolwe a 
Adminiitrat;ãu e Uespetas de Portrigal, ern grande par te  
aplicaveia ao Braril. 

2 Institiiiç&s de Ecotinrnia Politiua 
3 Iitstituiç~eii da Medicina F u r ~ n s e .  
4 Exame Critico do valor p l i  tico das expressces. =: Sobcrnnia 

do POVO C shberania das (.Lries = c oiitro sim d a s  Rnzea 
da o ~ ~ a n i ~ a ç ã o  do Poder JA~~ i s Ia t ivo  iio Systema Repreaen- 
fativo c dri Sitnrção do nei. 

6 Dis4ertaçHo l'rimeirn Acerca du art. 126 da Carta Constitu- 
cional da 31unaryuia Portiigiirna. 

6 Dinscrtaçãn Jurídica q u n d a  icerca do art .  146 Q tr da 
Carta Coiistitucioriiil da Wouarquia I'ottiigu~ia. 

7 Cartillia dn Cidadgo C~n~tituciunal;  dedicada d Mocidade 
Portugueea. 
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